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Harsany nem nyilvanos fel- és leszall6hely
2005. november 20.

05-300 azonosité jeld,
Apollé CXMD/1500/Jet Star tipusu motoros sarkany

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repulbesemény okanak,
kérilmeényeinek feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:

Az esemény kategoériaja: légikozlekedési baleset (ACCID)
A légijarmi gyartoéja: Halley Kft.
tipusa: Apollé6 CXMD/1500/Jet Star
felség- és lajstromjele: 05-300
A légijarmii tulajdonosa: maganszemély
uzembentartodja: Motoros Konnyii Sportrepiilé6 Szdvetség,
MKSSz
A baleset napja és idépontja (UTC): 2005. november 20., 15 éra 15 perc LT
helye: Harsany nem nyilv. fel- és leszallé hely,
N 47° 58" 10" E 20°40' 15"
A baleset kapcsan sulyosan sérultek szama: 1
A légijarmii rongalédasanak mértéke: megsemmisiilt (DESTROYED)
Azonosité hatésag: Polgari Légikozlekedési Hatésag, PLH
A gyartast felugyel6 hatésag: PLH

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet:
Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, PoLéBiSz
2006. januar 1-t6l: Kozlekedésbiztonsagi Szervezet, KBSz

Az eset 0sszefoglal6 attekintése:

Gyakorlattal nem rendelkezd, friss jogositasu pilota leszallasi szandék nélkil foldkdzelben
mandverezett, a futdmi egy légvezetékben elakadt és a Iégijarmi pinceboltozat tetejéhez
csapodott.

A vizsgalat adatai:

A PoLéBiSz lgyeletére az esetet 16 6ra 05 perckor az Orszagos Ment6szolgalat lgyelete
jelentette. Mivel a Szolgalat adatokat szolgaltatni nem tudott, ezért a PoLéBiSz Ugyeletese
telefonon informaciot kért az ORFK, a BRFK a BAZ megyei Rkp., valamint a Miskolc Varosi
Rkp. Ugyeleteitdl. Kérésére az PolLéBiSz Ugyeletes a Miskolc Varosi Rkp.-nak az eset
vizsgalataval megbizott munkatarsatol 2005. november 20-an, kb. 18 orakor azt a
tajékoztatast kapta, hogy a mentési munkalatokat végz6k a helyszint megbontottak és a
légijarmivet a kapitanysagra szallitottak, ezért a PolLéBiSz igazgatéja helyszini szemle
végrehajtasatol eltekintett.

A PolLéBiSz igazgatoja 2005. december 21-én Kivizsgald Szakbizottsagot jeldlt ki, mely
2006. januar 1-t6l Vizsgal6 Bizottsagként (a tovabbiakban VB) mikodott és melynek tagjai:
dr. Ordédy Marton vizsgalo, elemzd, a bizottsag vezetdje,
Burda Pal helyszineld technikus, a bizottsag tagja.

Jelen zardjelentés-tervezetet a KSzB az érintettek meghallgatasa, valamint bekért
dokumentumok és nyilatkozatok alapjan készitette el és rendeletben meghatarozott
érintetteknek észrevételek megtétele céljabol megkulldte. Mivel a zardjelentés-tervezettel
kapcsolatban a fentemlitett rendeletben meghatarozott hataridén belll észrevétel nem
érkezett, ezért jelen zardjelentés a tervezet tartalmat érdemi valtoztatas nélkdl kdzli.
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Ténybeli informacidk

A repiilés lefolyasa:

Friss jogositasu piléta hatésagilag engedélyezett nem nyilvanos fel- és leszalléhelyrél
(egy un. “leszalldhelyrdl”) hobbirepiléseket hajtott végre. Az aznapi harmadik
felszallasat koévetben kis magassagon tdbbszor atrepllt a leszallo felett, majd a
harmadik “athuzas” soran a leszalldhelyet atrepllve a légijarmi bal kereke elakadt a
leszalléhely végén keresztben huzdédd 1égvezetékben. A légijarml az orran atbukva
hanyatt fordult és farokkal elére a leszalléval szomszédos borhaz tetejére zuhant. A
tetd beszakadt, a légijarmi megsemmisilt és vezetbje sulyos, tartds korhazi apolast
igényld sérlléseket szenvedett.

Személyi sérulések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos

Sulyos 1

Kisebb/semmilyen

A piléta bal kénydke kificamodott, jobb felkarja eltorétt, hatan a ruhajara rafolyd
Uzemanyag sulyos, vegyi jellegl égési séruléseket okozott.

A légijarmi rongalédasa
A légijarmlG valamennyi f6 alkatrésze javithatatlanul sérilt. Kivétel a légijarmi
motorja, melyet a klub miszaki vezetdje helyreallitasra érdemesnek vélt.

Egyéb kar

A légijarmi a borhaz tetejének beszakitasaval jelentds kart okozott, melynek
mértékét a novendék altal hasznalt Iégijarmi miszaki felligyeletét ellaté szakmai
vezet6 70 000 Ft 6sszegre becslilte.

A személyzet adatai
A légijarmi parancsnoka:
A légijarmi parancsnoka: 53 éves, férfi

Orvosi érvényessége: 2006. majus 31.
Repdlt ideje/felszallasok szama: 25 6ral45 felszallas
Osszesen 256ra
Utols6 12 hénapban: 25 6ra
Utolsé harminc napban 96ra/22 felszallas
Az érintett tipuson
O0sszesen
az utolsé 12 hénapban 25 o6ral/45 felszallas
az utolsé harminc napban 9 6ra/22 felszallas

A légijarmii adatai
A légijarmii légialkalmassaganak érvényesseége:

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas 6ta 16 ora 42 6ra
Utolsé nagyjavitas éta nem volt nagyjavitva
Utolsé karbantartas éta 25 6ra | 45 felszallas
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A szakmai fellgyeletet ellatdé miszaki vezetdé nyilatkozata szerint a Iégijarminek
“preciz, jarmivekkel foglalkoz6 tulajdonosa van, aki megkovetelte a rendszeres
gépapolast és karbantartast. Sem a pilotak, sem én rendellenességet nem
tapasztaltunk. Mlszakilag és aerodinamikailag kivaléo volt a légijarmi.” A VB e
nyilatkozat alapjan feltételezi, hogy a baleset bekdvetkeztében miszaki ok nem
jatszott szerepet.

Meteorolégiai adatok
Az pildta oktatoja - utélagos érdekl6dés nyoman - a helyszinen érvényes idéjarasi
adatokkal kapcsolatban az alabbi tajékoztatast adta:

e Szél: 2m/s,

e Felh6alap: 800 méteren,

o Latastavolsag: S5km
A sportrepllés igényeiben jaratos meteorolégus szakember véleménye szerint is “a
Blkkaljan csak par, legfeljebb 2-3 m/s -os, nyugat-délnyugatias légmozgas volt,
vagyis a szélben nincs mit keresgélni”.
A VB a szakember véleményét elfogadja.

Navigaciés berendezések.
A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Osszekottetés.
A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A leszallé két egymassal parhuzamos ut koézott elhelyezkedd, az utak tengelyére
merdleges hossztengelyli gyepes palya, 260 fokos és 80 fokos hasznalhato
irAnyokkal. A palya nyugati végét hatarold ut kdves burkolatu és akacfakkal hatarolt.
Az akacfak koézott 6 méter magas oszlopokon, mintegy 5 méter magassagban 0,4
KV-os légvezeték huzodik. Az akacfak agai a légvezeték folé nyulnak. A palya
tengelyének meghosszabbitasaban, az akacoson tul meredeken leszakadd
domboldal kévetkezik, melyre szamos un. “borhaz” épiilt.

A felszallo palya flives, hengerelt, 288 méter hosszu. A palya harmadaban a talaj -
helyenként fél méter magas l|épcsében - megszakad és miveletlen ugarban
folytatédik. Gurulasra - a gépsériulés kockaztatasa nélkil - csak a palyanak a koves
ut felé es6 kétharmada hasznalhaté. Ha egy légijarmi a 80 fokos iranyt hasznalja
leszallasra, akkor el6szor a leszakadd domboldalt kell maga mogétt hagynia, majd az
akacos felett is el kell repllnie, igy a kiguruldsra hasznalhaté palyahossz tovabb
rovidul. Ennek kikliszobolése érdekében a terlletet hasznalok - iratlan, kialakult
szabalyok szerint - a kdves ut felél szallnak fel, leszallashoz pedig ugyanezen
palyara ékeznek, de szemben a felszalld irannyal, a fdldetérést a hengerelt
szakaszra tervezve, a megallast az akacos el6tt befejezve.

Légijarmi adatrogzitok.
A légijarmiivon adatrogzité nem volt, e berendezés megléte az érintett Iégijarmi
tipusra és feladathoz nincs is el6irva.
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A roncsra és a becsapodasra vonatkozoé adatok.

A légijarmi  “megsemmisilt” volta miatt a roncsbdl a légijarmi elbéletére
kovetkeztetni nem lehetett. A KSzB az 1.6. pontban tett szakmai vezetdi
megallapitasbdl kiindulva vélekedik ugy, miszerint valdszini, hogy a baleset
bekdvetkeztének miszaki oka nincs.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai
A KSzB orvosszakértdi vizsgalatokat nem végeztetett.

Tiaz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

A becsapodast koévetben a pildta kozvetlen életveszélybe Kkerllt, azonban a
kéralmények szerencsés alakulasa folytan (nem keletkezett t(iz) a pilota - bar sulyos
sériléseket szenvedett - megmenekiilt (lasd: a 2. Elemzés, Ad 1.14. Tiiz pontjat).

Prébak és kisérletek
Probakat, kisérleteket a KSzB nem végeztetett.

A szervek jellemzése

A balesetet az elektromos vezetékek megkozelithet6ségére vonatkozo szakmai
szabaly megsértése okozta, (lasd: 2. Elemzés Ad 1.1. A repiilés lefolyasa), a
leszalldhely kijeldlésekor pedig az engedélyeztetésre vonatkozd szakmai szabaly
sérult. (lasd: 2. Elemzés Ad 1.10. Repulétéri adatok). A VB feltételezi, hogy a
szakmai szabalyok megsértésében azok nem ismert volta is szerepet jatszott. E
feltételezést megerdsiti az a koérilmény, hogy az Interneten szakmai levelezést
folytatok - a vizsgalat idején is - szamos esetben igényelték az érvényes szakmai
szabalyok ujbdli kiadasat.

Kiegészité6 adatok

A VB a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koértlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A Kkivizsgalas soran Ujabb modszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.

Elemzés

Ad 1.1. A repulés lefolyasa:

A VB a meghallgatasok alapjan arra a megallapitasra jutott, hogy a légijarmi
kerekének elakadasat a pilota tdbbszori un. "athuzasa" elézte meg, melyek soran
légijarmiive a palyat kdvetve a koérnyezd fak nivoja ala merilt. Ezzel egyidejlleg a
légijarmi "elektromos vezeték legmagasabb pontjatél mért 50 méter magassagon
belal” kerdlt, mely koralmény létrejottét a 45. sz. Légugyi elbiras, mint érvényes
szakmai szabalyzat tiltja (5.5.a) pont). A foldkdzeli mandverezést tiltja még a 14/2000.
(XI1.14.) KoéViM rendelet mellékletének 2.1.2. pontja, mely szerint 150 m AGL
magassagnal alacsonyabban légijarml csak a leszallas szandékaval tartozkodhat.
Mivel a Iégijarmi nem fel- illetve leszallast hajtott végre, ezért a végzett manéverekkel
a piléta ezt a szabalyt is megszegte.



Ad 1.10. Repul6téri adatok

A baleset a pilétanak a "SES pildta” jogositas elnyerését kévetd, negyedik dnalld
(oktato felligyelete nélkili) felszallasakor kdvetkezett be. A baleset bekdvetkeztében
szerepet jatszott a leszalldhely révid, turbulens, és akadalyokkal hatérolt volta (lasd:
1.10. pont). A KSzB ugy Véli, hogy e tertleten a repulés csak korlatozott id6jarasi
viszonyok kozott és csak megfelelé képzettséggel rendelkezék szamara engedhetd
meg.

A terilet jelenlegi hasznalatardl a klub miiszaki vezetéje igy nyilatkozott:

“A légvezeték a Kkialakult helyi repllési szabalyok szerint a startvonal mogott
helyezkedik el. A felszallasokat mindig el t6le, hattal a légvezetéknek hajtottuk végre.
A leszallas a vezetéktdl (foldetérési pont) 200m-re emelkeddn torténik. Biztonsagrol:
3 éve repllunk Harsanyban kiléndsebb problémank a repulétér hasznalataval nem
merult fel.”

A VB a szerencsének tulajdonitja, hogy baleset korabban nem fordult el6. A motoros
sarkanyreplilé repulési teriletek irant tamasztott kovetelményeket foglaljak dssze az
alabbi dokumentumok:

a. 45. sz. Léglgyi elbiras 5. fejezet, mint érvényes szakmai szabalyzat,
b. 45/V. melléklet VHU. 5., mint érvényes szakmai szabaly,

c. 51991 sz. Léglgyi el6iras 5.6. pont, mint a minimalis palyaméretek
megallapitasara szolgalé ajanlas,

d. az egyes motoros sarkanytipusokra kiadott kézikonyvek, melyek a repulési
palyara - és ezzel a felszallo és megkozelitési eljarasokra - fogalmaznak meg
koévetelményt. (Eszerint motoros sarkannyal jelenleg csak ugy szabad replni,
ha alkalmi leszallohely a repulési palya minden egyes pontjabdl elérhetd).

A 45. sz. Légugyi el6iras VHU. 5.2.1. pontja kimondja, hogy “A repulési terulet
kijelolését és engedélyezését a klub (szakosztaly) vezetd pildtaja végzi.” A
leszalldhely engedélyezési okmanyabdl kiderdl, hogy a teruletet - mint a terllet
Uzemeltet6je - a klub egyik pilétaja engedélyeztette, a vezetd pilétanak a neve a
felterjesztésen nem szerepel. Szerepel viszont az orszagos szakmai vezetének, mint
a leszallohely kijeldléjének a neve (nem aldirasszerlien), aki megkérdezésre
kifejtette, hogy 6 a terllet hasznalata ellen foglalt allast.

A nem nyilvanos fel- és leszalléhelyek engedélyezéshez a PLH jelenleg nem kovetel
meg repllési terilet rendet. Jelen leszallohely esetében a VB elengedhetetlennek
tartja, hogy amennyiben az érintettek a terlilet tovabbi hasznalatat tervezik, ugy
készlljon a kovetelményeket tartalmazo, az a. - d. dokumentumoknak megfelel6
belsd szabalyozas, mely a feltételeket megfogalmazza. Amennyiben effajta belsé
szabalyozas készlilne, ugy a terllet Uzemeltetdje a terlilet igénybevételének
engedélyezését e feltételek ismeretéhez kdthetné.

Ad 1.14. Tiiz:

A becsapddast kovetd eseményeket a miiszaki vezetd az alabbiak szerint értékeli:

“Az Ulés és a biztonsagi 6v megfeleléen védték a pilotat, nem esett ki. A baleseti
kockazatot ndvelte az Gzemanyag tank. A pildta tehetetlendl cslingétt a trajk alatt, a
tanksapka szell6z6jén at csopogott ra a benzin, ezt a pildta belélegezte. A kialakult
helyzet tlz- és életveszélyes volt. JAVASLAT: Iégmentesen zaro tanksapka, szell6z6



csOvet az Ulés kozelébdl elvezetni. A pildtat a tlzoltésag kb. 30 perc mulva
szabaditotta ki; a tizoltok Miskolcrol érkeztek.”

Mivel légmentesen zard tanksapka Gzemképtelenséget okoz, egy szell6z6 csé pedig
a légijarmi nem Uzemszer( helyzetében Ujabb veszélyes tlizel6anyag-elfolyasra
teremt lehet6séget, ezért a javaslatot a VB nem tamogatja.

Kovetkeztetések
A balesetet gyakorlatlan piléta szabalyszegd, talajmenti manévere okozta. A baleset
bekovetkeztéhez hozzajarult a leszalldhely akadalyokkal tarkitott volta.

Biztonsagi ajanlasok
BA2005-277_1:

A PLH késztessen minden motoros sarkany Uzembentartét arra, hogy minden egyes
motoros sarkanyrepllést megengedd repllési terliletre dolgozza ki a terilletre
vonatkozé felszall6 és megkoézelitd eljarasok gydjteményét, mely minden idéjarasi
helyzetre megadja, mit kell és mit szabad tennie a pilétanak - kilénos tekintettel egy
nem szandékolt motorleallasra. E gyljtemény legyen a teriletet Uzembentartod
szervezet miikddési szabalyzatanak melléklete és a gyljtemény tartalmanak ismerete
- belsd, hazi szabalyzatként - legyen feltétele a repllési teriletrdl torténd felszallasok
engedélyezettségének.

BA2005-277_2:

A Motoros Kénny( Sportrepilé Szovetség - terjesztésre alkalmas modon - jelentesse
meg a motoros sarkanyozasra vonatkozo érvényes szakmai szabalyok gyljteményét.

Budapest, 2006. aprilis “........ ”

dr. Ordédy Marton
a VB vezetbje

Burda Pal
VB tag



