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Az tlizembentarté neve: ATLANT-HUNGARY Kift. Mellékletek szama: "

HOT LT "
A légijarmu gyartdja: V.P.Cskalov nevét viselé Taskenti Reptilégépgyartd Egyestilet )TLP/

A légijarmii tipusa: Iljusin, IL-76TD
nemzetisége: magyar
lajstromjele: HA-TCG

A repiildesemény helye és idopontja: Bahrain, Nemzetkozi Repiilotér ATM
2005.11.19., UTC: 026 02p

Az esemény szoban és irasban jelentve a repiilési korzet iranyitasanak, az Alant-Hungary Kft.
vezetdjének, CAA Bahrain Ugyeletesének, DHL repiilési diszpécsernek, Air Charter helyi
képvisel6jének, az Atlant-Hungary Airlines Kft. baleseti lgyeleti szolgalatan keresztil a Polgari
Légikoziekedés Biztonsagi Szervezetnek.

A Bahrain repil6térrdl torténd felszallast kovetd 6. percben bejelzett a , Veszélyes vibracio”
hangjelzés €s a jelz6tablo, valamint az ,Ellendrizd a 3. hajtomlvet” tablo. A személyzet leallitotta a
hajtomuvet és jelentette radion a meghibasodéast a bahraini repilésiranyitasnak. A személyzet 3
mikodé hajtémivel - tovabbi 14 perc repiilés utan - végrehajtotta a leszallast Bahrain repulétéren.
Az allohelyre torténd begurulas €s a hajtomivek leallitasa utan a személyzet madarral valo iitkozés
képviseldjének (allomasvezetd) jelenlétében - megtekintették a sértilt hajtémivet.

A madarral torténé ltkozés a felszallast kovets 6. percben kovetkezett be véletlenszer(ien, emberi
hibat, mulasztast kizarhato okokbol.

1. Ténybeli informaiciok

1.1, A repiilés lefolydsa

— Jaratszam: DHX 2502

— Az Uzemelés fajtaja: 12 tonna postakilldemény szallitasa

— Az indulasi hely és id6: Bahrain (OBBI), palyairany: 301, 016 56p (UTC), (LT: 036 56p)

— Tervezett leszallasi hely és 1d6 (UTC): Bagdad (ORBI); 036 36p

— A repulés elokészitése és végrehajtasa a terezettnek megfelelden tortént.

— A repuldesemény Bahrain Nemzetkozi Repul6térrdl torténd felszallas utan a 6. percben
tortént &jjel, helyi 1d6 szerint 04 6ra 02 perckor. Repiilési magassag: 1460 m (4800 Feet),
muszer szerinti sebesség: 410 km/6.

— A személyzet jelentette a megnétt vibracid6 miatti hajtomG leallitast a bahraini
repulésiranyitasnak és kért engedélyt a leszallas végrehajtasara 3 mikodé hajtomiivel
Bahrain repulotérre.

— Leszallas harom miikodd hajtomiivel Bahrain repulétérre UTC 026 16p (LT: 46 16p).




1.2, Személyi sériilések
— nem tortént

1.3. A légijarnni rongdlodasa

A 3. pozicidban 1év6 hajtomi megsérilt. A kisnyomast kompresszor, 1. fokozat jarokerék, 17.
¢és 19.sz. lapatok végei deformalodtak. Szabad szemmel mas sériilés nem volt lathaté. A gyari
szakember (Rybinszkie Motory) a hajtomi belséd terének endoszkopos ellendrzése soran, a
magasnyomasu kompresszor elsé ¢és masodik fokozat forgorész lapatjain (Gsszesen 9 db-on)
detormaciot észlelt.

1.4, lgyéb kar
- nem keletkezett

1.5, A személyzet adatai
A légijarmi 9 fonyi személyzete és a fedéizeten tartozkodd allomasvezetd (cégképviseld) nem
hozhat6 kapcsolatba a repiiléesemény bekovetkezésével.

1.6. A légijarmii adatai
— alégijarmu légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényessége: 2006.¢év februar ho 05. nap
— utolso6 karbantartas: F-2 karbantartas végrehajtva 2005. aprilis ho 15. nap
— ahajtomiivek teljesitménye és a repiildgép tomegkozéppontja az eldirt hatarokon belal volt
— a hasznalt tizeldanyag fajtaja: JET-1A

1.7.  Mereorologiai adatok
— az adatok a személyzet rendelkezésére alltak (t=19°C; p=761 Hgmm; szélirany és sebesség:
300° és 6nV/s; vizszintes latas 10km)
— azesemény éjszaka, VFR latasi viszonyok kozott tortént

1.8, Navigdacios berendezések
~ normalisan mikodtek, az esemény bekovetkezésében nem volt szerepiik

1.9. Osszekittetés
— rendben volt

1.10.  Repiildtéri adatok
— afel- és a leszallas Bahrain nemzetkézi repiilétéren tortént

111, Légijcrmii adatrégziték
— az MSzRP rogzitette a 3. hajtomu vibracio jelét

1.12. A ronesra és a becsapodasra vonatkozo adatok

1.13. Az orvosi és az igazsdgiligyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai
- nem volt indokolt az orvosi vizsgalat végrehajtasa

1.14. Tz
- nem keletkezett

1.15. A nilélés lehetdsége




1.16. Probak és kisérletek
— az esemeény nem tette szikségessé

1.17. A szervek jellemzése

A Bahraini CAA képviseldje a hajtoml sérilésének és a légijarmi hajtomulcserével torténd
lizemkeépessé tevésének ismeretében, nem tartotta szitkségesnek tovabbi vizsgalat folytatasat. Az
esemény kivizsgalasat jegyzokonyvi lezaras nélkill megszintette.

118 Kiegészitd adatok

- A 3. pozicioji hajtdéml paraméterei - valamennyi Gzemmodon - az esemény
bekovetkezéséig megfeleltek a 1égi tGzemeltetési- és a hajtomi mUszaki karbantartasi
szakutasitasaiban el6irtaknak.

— Az esemény bekovetkezésekor a hajtoml névleges lizemmodon mikodott (T ¢ * =570°C,
1=93%).

— A levegdelvezetés a légkondicionald rendszer részére be volt kapcsolva.

— A hajtomi leallitasa utan a személyzet vizualisan azonnal ellendrizte, hogy nincs-e
hajtomitiz.

— A hajtom( leallitasa utan a hajtom{ autoérotacios fordulatszama a sebesség valtozasanak
fuggvényében m=14-17, n;=3-4% volt.

— Az esemény bekovetkezése utan a foldon, a hajtomi az atforgatd kulcs segitségével
szabadon atforgathat6 volt.

— Madartol szarmazé vérnyomok voltak a szivocsatorna belsd feliletén, a deformalodott
lapatokon és a hajtému elsdé tdmasz aramvonalazo kapon.

1.19.  Hasznos vagy hatékony kivizsgdldasi modszerek

2. Elemzés

2005.11.19-én a magyar nemzetiségi, HA-TCG lajstromjelti, IL-76 tipust légijarmii a DHL
megrendelése alapjan, postakildeményt szallitott Bahrainbol Bagdad célallomasra. A repilés
megkezdését kovetd 6 perc alatt a személyzet rendellenességet nem tapasztalt, a hajtomiivek
normalisan mikodtek. Bahrain Nemzetkézi Repul6térrdl torténd felszallas utan a 6. percben
bejelzett a , Veszélyes vibracid” hangjelzés és a jelzétablo, valamint az , Ellendrizd a 3. hajtomavet”
tablo. A személyzet azonnal leallitotta a 3. pozicidban 1évd hajtémiivet és jelentette radion a
meghibasodast a bahraini repilésiranyitasnak. A személyzet 3 mukodd hajtomlvel - tovabbi 14
perc repiilés utan - végrehajtotta a leszallast Bahrain repulotéren.

Az allohelyre torténd begurulds és a hajtomuvek ledllitdsa utan a személyzet madarral valo utkozés
képviseloi, valamint az Alant-Hungary Kft. képvisel6je (allomasvezetd) megtekintették a levegGben
leallitott 3. pozicioban lévé hajtomivet. A hajtomi atvizsgalasakor vérnyomokat talaltak a hajtoma
szivocsatornaja belsd falan és az alacsonynyomasi kompresszor, 1. fokozat allo és forgorész
lapatjain, tovabba észrevételezték, hogy az alacsonynyomast kompresszor, 1. fokozat forgorész 17.
és 19. szam( lapatok belépdéle a lapatvégeken deformalodott. A lapatokon 10x-es nagyitd
segitségével sem volt lathato repedés. Mas sérilés vizualisan nem volt lathat6 a hajtomiivon,

A hajtomi alacsonynyomasu kompresszorturbindja az atforgatd kulcs segitségével akadalymentesen
atforgathato, igy a tengelyek kozotti csapagy és a forgodrészek csapagyazasa nem sérult meg.

A gyari szakember (Rybinszkie Motory) a hajtomi belsé terének endoszkopos ellendrzése soran, a
magasnyomast kompresszor els6 és masodik fokozat forgorész lapatjain (sszesen 9 db-on)
deformaciot észlelt.




A sériilésekbdl megallapitast nyert, hogy a hajtomi a helyszinen nem javithato, a hajtomiivet le kell
cserélni.

3. Kovetkeztetések

A személyzet a madarral valo ttkozést sem kilsé zajok alapjan, sem vizudlisan nem észlelte. A
hajtomiivon - a madarral valo Gtkozésig - rendellenes mitkodést nem tapasztalt.

A madarral valo iitk6zés kovetkeztében deformalodott a hajtomi alacsonynyomasu kompresszor, 1.
fokozat forgorész 17. és 19. szamu lapatok belépdéle a lapatvégeken, valamint a magasnyomasu
kompresszor elsé ¢s masodik fokozat forgorész 9db. lapatja. Feltételezhetd, hogy a lapatok
alakvaltozasa kovetkeztében, a kompresszorban a levegd aramlasa jelentds mértékben eltért a
szamitott értéktol. ValoszinUsithetd, hogy a hajtomlben zavart aramlas kovetkeztében megnétt a
vibracio a megengedett érték folé és ezt azonnal jelezte a ,,Veszélyes vibracio” jelzérendszer.

A személyzet az esemény bekovetkezte utan helyesen tevékenykedett.

A repiil6esemény bekovetkezésében nem jatszott szerepet emberi hiba vagy mulasztas.

A légjarm( madarral tortend Utkozése a 3. pozicioban 1évo hajtomil komolyabb, a helyszinen nem
Javithato sériilését eredményezte.

4. Biztonsagi ajinldsok
- nem szikséges

S. Fiiggelékek
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