180/2005 szamii MALEV Hungarian Airlines /4

REPULOESEMENY VIZSGALATI LAP Repilésbiztonsiigi Osztily
Tel: 296-7414, 296-7510 Fax: 294-9813

Esemény dituma: Esemény idépontja (LT): | Esemény helye: Budapest

2005.11.03. 07:30 Esemény besorolasa: Miiszaki meghibdsodas
Ertesités vételének Ertesités vételének Ertesitd személye:
Datuma: Idépontja (LT): Vezetd Tervez6, OCC.

2005.11.03. 08:00 Egyebek:
Légijarmii tipusa: Boeing 737-600 A repiilési feladat jellege: Kereskedelmi Utasforgalmi
Légijarmii lajstromjele:  HA-LOF Jaratszam: MA-400 l Jarat: BUD-FCO
A légijarmiivon tartozkodé személyek :
Személyzet Név Sériilés jellege:
Légijarmii parancsnoka
Els6 tiszt Személyi sériilés nem tir-
Egyéb hajozo tént.
Légiutas kisérék szama 4 15 stw
Szallitott személyek (utasok) szima: 81 /5 - Szallitott dru jellege: Nincs
Személyi sériilés tortént: Nem tortént Veszélyes aru jellege: Nincs

2005. november 11-én a budapesti induldskor a repiilégép hdtratoldsa sordn a hajozé személyzet a hajtémiivek
inditdsakor azt ésclelte, hogy mindkét hajtomi EEC-je ,, Alt Mode "-ba vdltott és a hajtémiivek ledllitdsdig ebben a
helyzetben is maradt. A hibajelenség miatt a személyzet visszagurult a forgalmi dllohelyre, és miiszaki segitséget
keért.

Budapest-i miiszaki szolgdlat az dllohelyen a végrehajtotta az ilyen esetekre eldirt ellendrzéseket, hibajelzést nem
tapasztalt, majd a rendszerek miikodcképességét hajtémiiinditdssal és jaratdssal ellendrizték, rendellenességet nem

tapasztaltak, ezért a repiildgépet iizemképesnek mindsitették.

A jaratot a kijelolt hajozo személyzet a repiilégéppel, 65 perces induldsi késéssel a rendben végrehajtotta.

II. Kivizsgalas:

2.1. A repiilégép a BUD-FCO jarat induldsakor tapasztalt hibajelenséget a hajozo személyzet az aldbbiak sze-

rint okmdnyolta, a 1058425 szdmu AFL lap I-es rovatdban:
wDuring Engine Start EEC Changed To ALT Mode, And Remained
In ALT Until Engine Stop”

2.2. A miiszaki szolgdlat a hibakeresés sordn végrehajtotta az alabb felsorolt tevékenységeket:

2.2.1. Az dlléhelyen a BPCU-n a ,,EP DIST/BUS” Fault jelzés volt, ami utdn végrehajtottik a :

2.2.1.1.  AMM 24-41 Task 803-t

2.2.1.2.  BPCU BITE Test-t

2.2.1.3.  Hajtémiiveket beinditotték, rendellenességet nem tapasztaltak.

2.3, ARUO a hibajavitdst, a # 1058425 szémit AFL lapon okmanyolta.

2.4, Az SzB (2005.09.01-ig) hdrom hdénapra visszamenden ellendrizte a repiilégép iizemeltetési okmdnyait, de a
targybeli eseménnyel kapcsolatba hozhatd bejegyzést nem taldlt, de a B 737-es NG tipus 16bbi gépén 2005-
ben tébbszir eldfordult, mint pl-ul a HA-LOA, HA-LOB, HA- LOE, HA-LOK, HA-LON és HA- LOS lajstrom-
Jelii repiilégépeken, a tdrgybeli EEC hibajelzés. A hibajavitas is hasonlé volt.

25 A MO 2.4 pontban leirt EEC hibdkrél a gydriét a értesitése megiortént a # 151/05 ,128B737-
NGATA73REP/UCL, és MMKLI32B737ATA73 szdmi Megbizhatdsdgi Milszaki Kivizsgdldsi Lap (RAN)
gvdrtonak valé megkiildésével. A gyarté valaszaban elismerte, hogy tudnak a problémdrcl és dolgoznak a hi-
bak végleges kijavitasdn.

2.6. Az SiB az esemény ugy itélte meg, hogy soron kiviili biztonsdgi intézkedések kiaddsdra és végrehajidasdra
nines sziikség, mivel a gydrto a targybeli hibajelenséget tipushibanak ismerte el, és dolgozik a hibajelenség
megeldzésén.

2.7. A targybeli EEC hiba, a vizsgalat 2006.01.13-i lezdrasdig, a HA-LOF lajstromjelii repiilGgépen, nem ismét-
ldott meg.

2.8. A vrepiilégép, az ARMS 2005.11.03-i adata szerint 5468,4 drdit és 3300 ciklust, iizemelt




A repiil6gép 1058425 szamii 2005.11.03-i AFL lapjan a 5459 dra 07 perc, és 3296 ciklus szerepel.

2.9

1II. Megallapitasok:

3.1. Az SzB a HA-LOF lajstromjelii B 737-600 tipusi repiilégép 2005.11.03-i BUD-i EEC hibajelzését minden
valésziniiséggel dtmeneti ,tranziens jelenség idézte eld, ami a ,, RESET" eljdrdsok végrehajtdasdval megsziint.

3.2. A fentebb leirtakat tdmasztja ala az, hogy a végrehajtott rendszer testeket kévetden, a hiba 16bbé a vizsgdlat
lezdrdsdnak idejéig, nem jelentkezett.

3.3. A hajozo személyzet tevékenysége a meghibdsoddssal kapcsolatosan jé volt.

3.4. A miiszaki szolgadlat hibafeltdro, mindsitd, és okmdnyolo tevékenysége az eseménnyel kapcsolatosan célratord
és jo volt.

3.5. Az SzB megdllapitotta, hogy a HA-LOF lajstromjelii repiilégép esetén, az esemény idSpontjaban nem volt
lényegi eltérés, az AFL-en okmdnyolt, és az ARMS dltal rogzitett repiilt id6, és ciklusszam adatokban.

IV. Biztonsigi ajanlisok: —

4.1. Az SzB az EEC tdrgybeli meghibdsoddsdt az iizemeltetés velejdrdjanak tekinti, és mivel a gydrté cég dolgozik a
probléma megolddsdn, ezért megeldzG intézkedés kiaddsdt nem tartja sziikségesnek.

V. Kockazati osztaly:

Az SzB a repiil6gép EEC meghibdsodds BUD-i eseményét ,,E” (L/L/1) minimilis kockdzati osztdlyba sorolta
VI. Az eset vizsgalatit elvégerte: Alairis:
Ndfradi Jézsef Zoltdn

Repiilésbiztonsagi feliigyeld

Kovdcs Laszlo
BMI- RBO Vezeté

Détum: Budapest, 2006.janudr 13.

Lapszam: 2




