179/05 szamu ESEMENY
VIZSGALATI LAP

ALEV Hungarian Airlines 4

Repiilésbiztonsagi Osztaly
Tel: 296-7414, 296-7510 Fax: 294-9813

Esemény datuma:
2005.11.02.

Esemény idépontja (LT):
23:34

Esemény helye: Budapest TMA

Esemény besorolasa: Miiszaki meghibdsodds

Ertesités vételének
Datuma:

Ertesités vételének
Idépontja (LT):

Ertesité személye: OCC, Vezetd tervezd

Egyebek:

Légijarmii tipusa:

Boeing 737-800 -

A repiilési feladat jellege: wuiasszdallitds, charter

Légijarmii lajstromjele:

HA-LOH

Jaratszam: MA-2209 (AYT-BUD)

A légijarmiivon tartézkodo személyek (sziikség esetén részletesen lisd a Személyi Lap tiblizatban)

Személyzet Név Sériilés jellege:
| Légijarmii parancsnoka férfi
Elsé tiszt férfi

Egyéb hajozo

Légiutas Kisérék szima 4

| Szillitott személyek (utasok) szama:

183 Szallitott aru jellege: drdektelen

Személyi sériilés tortént:

nem Veszélyes: nem

I. Esemény leirasa:

Budapesti megkozelitésnél kb. 3000 feet magassagon a 31R futépdlya végsd egyenesén bejelzett a N°I hajtomii ,, OIL
FILTER BYPASS™ figvelmeztetd jelzés. A scemélyzet a QRH elGirdsa szerint a hajtémiivet ledllitotta, és normal
egyhajtomiives leszallast hajtott végre.

11. Kivizsgalas:

1. A miiszaki szolgdlat a meghibasoddst a 1061664 sz. AFL lapon a kévetkez6képpen okmdnyolta: "OIL FILTER
BYPASS LIGHT ENG N°I ILLUMINATED AT 3000’ ENG N°I SHUT DOWN”,

2. A miiszaki szolgalat hibakeresési és hibaelhdritdsi tevékenysége a kovetkezé volt:

o Végrehajtotta a FIM TASK 79-05 INITIAL EVALUATION fejezetér. A két kapcsold input jeleit és
jelesatorndit rendben taldlta.

o Végrehujlottu az EEC BITE tesztet, de semmilyen hajtomii meghibdsoddsra utalo jelzést nem tapasztult. Az
FMC CDU-n keresztiil elérhetd MAINT Menu ,,Inflight satus” memoriatar is vires volt.

o Végrehajtotta a FIM TASK 817 IMPENDING BYPASS ISOLATION PROCEDURE-t. Az dsszes mdgnes
dugon, valamint a nyomo- és visszaszdllité dgi olajs=iirékon szennyezddést, valamint fémforgdcsot nem
taldltak.

o Végrehajtotta a FIM 31-62 TASK 801 szerinti CDS BITE PROCEDURE-t. Meghibdsodast, tarolt
hibajelzést nem taldlt.

o A hibabehatdroldst és a hiba elhdritasat a niiszaki szolgdlat a M.2005/11/03/1/1 s=amii MDL alapjan a #1
DEU (Display Electronic Unit) cseréjével lezdrta és a repiilégépet iizemképesnek nyilvanitotia. A
végrehajtott - munkdkat a 6302, 6303, 6304 sz. Job Sheet-eken és a 1061664 sz AFL lapon a
kovetkezdképpen okmdnyolta: "LA.W JS 6302; JS 6303 THE FIM TASK 79-05/815-817 PERFORMED.
THERE ARE NO ANY CONTAMINATION OR CLOGG IN FILTERS. I.A.W FIM 79-05/817-818 THE
N#1 DEU REPLACED. DEU TEST SATIS. TAG 60484”

1. Kovetkeztetések:

1. Az esemény kapesan a hajozé scemélyzet megfelelden jart el, a sziikséges nyomtatvanyt (Parancsnoki jelentés)
eldirds szerint kitoltotte.

2. A Malév miiszaki szolgdlat az elvégzett munkdt eldirdsszeriien okmdnyolta.

3. Az SzB a rendelkezésére allo dokumentumok (AFL, Job Sheet, Miiszaki dontéskérd lap, Mérnokszolgalati
elemzés) alapjan megallapitja, hogy a hajtémii olajrendszere nem szennyez6dot, sziirdeltombdés nem dllt fenn,
aza: téves hibajel=és alapjan kellet a hajtomiivet ledllitani.

4. A #I DEU cseréjét kovetden a repiilégéppel a fenti hibajelenség a jelen jegy=ckonyv lezardsdig nem ismétlédott

meg.




IV. Kockazati osztaly:
Az SzB az eseményt ,,C” kockdzati osztalyba sorolta.

V. Biztonsagi javaslatok:

1. Mivel hasonlo hibajelenség az esemény bekovetkezése eldtt és utdna sem jelentkezett, az S=B biztonsdgi ajanldst
nem fogalmazott meg.
2. Az SzB figyelemmel fogja kisérni a HA-LOH valamint a teljes Boeing flottdt, és hasonlé hibajelzés esetén meg
fogja tenni a sziikséges intézkedéseket.
Az eset vizsgalatat elvégezte: Aldiras: 7 7 e : :
> LUL (st

Szanthé Csaba

Repiilésbiztonsagi feliigyelo

Datum: 2005. november 23.




