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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:

Az esemény kategorigja: légikozlekedési baleset (ACCID)
A légijarm(  gyartoja: SUNFLIGHTCRAFT Luftfahrzeuge GmbH
Griesauweg 30, 6020 Innsbruck, Austria
tipusa: kerékrol felszall6 motoros sikloernyé (paratrike):

trike: SUNFLIGHTCRAFT Explorer
erny6: SYCON Chiron 34

azonosito jele: 99-04
A légijarmi  tulajdonosa: maganszemély
Uzembentartoja: Motoros Konnyii Sportrepiilé Szovetség

A baleset  napja és idépontja (UTC): 2005. oktober 22., 11 6ra 19 perc (LT)

helye: Tokorcs repiilétér
N 47° 16’ 20” E 017° 06’ 29”
A baleset kapcsan sulyosan sérultek szama: 1
A légijarmi rongalédasanak mértéke: kismértékben karosodott
Lajstromozé allam: Magyar Koztarsasag
A gyartast feligyel6 szerv: Osztrak Légikozlekedési Hatésag

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalo szervezet:
Polgari Légikozlekedés-biztonsagi Szervezet (PoLéBiSz), illetve
2006. januar 1-ét6l a jogutod: Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (KBSz)

Az eset 6sszefoglalé attekintése:

Az els6 egyedullrepllé gyakorlatok végrehajtasakor, a légijarmi elemelkedését kdzvetlen
kévetden - a ndvendék helytelen kormanyzasi és gazkezelési korrekcioi miatt - a Iégijarmi
ismét érintette a talajt és felborult. A Iégijarmi jelentéktelenll sérdlt, a pildta a labat eltorte.

A vizsgalat adatai:

Az oktaté azonnal értesitette a mentdket, akik 15 percen belll a helyszinre érkeztek és a
novendéket megfelel6 ellatasban részesitették. Mivel a balesetben sem a kornyezet, sem
harmadik személy kart nem szenvedett és a légijarmiben sem keletkezett jelentbs kar, ezért
az oktaté a légijarmivet a helyszinrél a taroléhelyre szallitotta. A PoLéBiSz-t az esetrdl az
eset napjan az oktatd klubtarsa tajékoztatta telefonon.

A PolLéBiSz igazgatdja az eset vizsgalatara az alabbi Kivizsgalé Szakbizottsagot (a
tovabbiakban: KSzB) jeldlte ki:

dr. Ordody Marton  kivizsgald, elemz8, a KSzB elndke,
Farkas Attila technikus, a KSzB tagja.

A KSzB elndke a balesettel kapcsolatban az oktatotdl beszamoldt, a ndvendéktdl
nyilatkozatot kért. Az oktatd beszamoldja, valamint a KSzB vezet6je és az oktaténak a
ndévendéekkel egyeztetett elektronikus Uzenetvaltasai alapjan zaréjelentés-tervezet készilt,
melyet a KSzB rendeletben meghatarozott érintetteknek észrevételek megtétele céljabdl
megkdldte.

Az oktatd beszamoldjat a PolLéBiSz igazgatdja megkilldte az osztrak légikdzlekedési
balesetvizsgald szervezetnek, amely nem tartott igényt arra, hogy a Kkivizsgalasban
résztvegyen, de valaszaban kdzolte, hogy a Zardjelentésre igény tart.

Mivel a zardjelentés-tervezettel kapcsolatban a fentemlitett rendeletben meghatarozott
hataridén belul észrevétel nem érkezett, ezért jelen zarojelentés a tervezet tartalmat érdemi
valtoztatas nélkul kozli.



1.  Ténybeli informaciok

A repilés lefolyasa:

Az oktaté beszamoldja szerint ellenérzé repulést kovetben a ndvendék elsd
egyedilrepllésére készilt. A feladat megbeszélése utdan a guruldpalyan palyairanyban
gyorsitott, kb. 70m gurulas utan a kupolat a légijarm( félé huzta és elemelkedett. A Iégijarmi
elemelkedését kozvetlen kovetéen bal forduldt kezdett és az elfordulas megkezdésének
pillanataban a gazt levette. A Iégijarmi megmertilt és kerekeivel a gurulépalyaval szdget
bezarva érintette a talajt. A talaj érintésekor a légijarmi azonnal megallt, a kupola a trajk
felett athaladva ,el6relétt” a repulés iranyaba és felboritotta a trajkot.

A ndvendék — az lUzemszerl mikodtetéshez sziikséges modon — labat a teljes mivelet
soran az orrkerék kormanyzasat végzd pedalokon tartotta, és nem vette le azokrdl egészen
a teljes felborulasig. A légijarmi felborulasakor a piléta bal laba a pedal és a talaj kdzé
szorult és eltorott. Az oktatd kisegitette a ndvendéket az (ilésbdl, mentdt hivott és a
légijarmivet a telephelyre szallitotta.

1.2. Személyi sériilések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 1 0 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0

1.3. A légijarmii rongalédasa
A légijarm( felborulasa kovetkeztében kizardlag az orrkereket kormanyzé pedal
szenvedett jelentéktelen sérulést (meggorbult).

1.4. Egyéb kar

Egyéb kar nem keletkezett.

1.5. A személyzet adatai
A légijarmi parancsnoka:

Kora, neme: 60 év, férfi
Replulési jogosultsaga: tanuld
Elméleti vizsgaja: 2005.10.20.
Egyedul repul: elsd sz06lo repllés
Egészségligyi jogosultsaga: ,Certification of medical status” a replilési
napléban
Egyéb képesitései: nincsenek
Replilt ideje/felszallasok szama:
Osszesen: 10,4 replilt 6ra
Utolsd 12 hénapban 10,4 replilt 6ra
Utols6 harminc napban 10,4 repdilt 6ra

1.6. A légijarmi adatai
A légijarm( adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem szukséges.



1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

Meteorolégiai adatok

Felhétlen kék ég, 150m-en kodfolt maradvanyok

A széler6sség: 5-7 km/h.

Szélirany: 330-360 fok, a palya iranya: 330 fok (kifuté 33)
Latétavolsag: S5km felett

Navigaciés berendezések.
A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekéttetés.
A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Repulétéri adatok

Az esetben érintett repul6térnek érvényes miikdédési engedélye volt. A repul6tér
paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért részletezésik
nem szukséges.

Légijarmi adatrogzitok.
Adatrogzité berendezések a légijarmivon nem voltak, ilyen berendezések ebben a
kategoriaban nincsenek rendszeresitve.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozoé adatok.

A légijarmi az 1.3. pont szerinti rongalodasokat szenvedte el. Az oktatdo és a
szemtanuk nyilatkozata alapjan a VB feltételezi, hogy egy helyszini szemle soran -
amennyiben arra sor kertilt volna - a balesetet megel6z6 meghibasodasra utalé nyom
nem volt felfedezhetd.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakeértoi vizsgalatok adatai

A ndévendeék irasban nyilatkozott arrél, hogy nem szenved olyan betegségben, mely 6t
a tevékenységben akadalyozza. A VB igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatokat nem
végeztetett.

Tiaz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket a VB nem végeztetett.

A szervek jellemzése
A ndvendék képzése a Magyar Repllé Szdvetség tagszervezet klubjaban tértént. A
képzés korulményeit lasd: 2. Elemzés fejezet.



1.18. Kiegészité adatok
A VB a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koériiményt nem tart lényegesnek, ezért tovabbi
adatokat jelen dokumentum nem ismertet.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasara nem volt szikség.

2. Elemzés

A kétszemélyes motoros sikloernydés (a tovabbiakban: “paratrajk™) kiképzés az MRSz
repll6klubjaban az Egyesiilt Allamokban meghonositott ASC képzési program ("ASC
Training Syllabus™) szerint folyt. Az oktaté a mikddés honositdsa érdekében a Polgari
Légikozlekedési Hatosagtol allasfoglalast kért és kapott, melyet mikodési szabaly
elkészitése céljabdl tovabbitott a Magyar Repilé Szdvetség szakvezetése felé. Az akkori
szakvezetés paratrajk szabalyozasi kérdések fel6l mindmaig nem intézkedett.

A Motoros Koénnyl Sportreplld Szdvetség megalakulasaval a klub immar e szdvetseg
paratrajk agazata (A3 agazat) révén tagszervezete az MRSz-nek. Az MKSSz 2005.
december 17-én elnbkségi Ulést tartott, melyben a paratrajkos mikédés szakvezetési
kérdéseinek rendezésére hataridéként 2005. januar 31-ét jeldlte meg, az agazat mikodési
szabalyozasanak megszerkesztéjeként pedig az igy létrejové szakvezetést nevezte meg. A
szabalyozasnak az ASC syllabus mintat szolgaltathat.

A balesetre vezetd kiképzési feladat az "ASC Training Syllabus" dokumentum “Pre-solo
Test™je ("Els6 egyedulreplild feladat™ja) volt. A ndvendékkel az oktaté felszallas elétt ,Pre-
solo Written Test’-et (irasbeli vizsgat) iratott az ugyanezen dokumentumban
meghatarozottak szerint. Mivel a vizsganak anyaga a légijarma kézikonyvben leirtak, ezért
feltételezhet, hogy a noévendék tudta, miszerint a felszallas kezdeti fazisaban a gazt nem
szabad levenni. A ndvendék a gurulasi irany megtartasa érdekében az elemelkedést
kézvetlen megel6zben ballabaval durvan korrigalt és ettdl a trajk az elemelkedést kdvetben a
fliggbleges tengely korul lengésbe kezdett, azonban gazlevétel nélkil az emelkedés
folytathatd lett volna tovabbi korrekciok nélkiul is. A gazlevétel kdvetkeztében a trajk
megmertlt és mivel a kerekek sikja a féldetérés pillanataban a gurulasi irdnnyal szdget zart
be, ezért a trajk felborult.

Az ASC médszertani utmutaté szerint az oktato a start elétt a tanuldval szemben allt és mivel
minden normalisan zajlott, ezért nem kellett a “startot azonnal megszakitani” jelzést
hasznalnia. Az ernyd elfordulasa el6szor az elemelkedés utan kovetkezett be, azonban
ekkor az oktaté mar nem tartézkodott a ndvendék latasterében, ezért jelzést sem adhatott.
Hasonlé esetek megel6zése érdekében a VB célszerlinek tartja, ha a készul6 MKSSz
mikodési szabalyok a radidhasznalat feldl is intézkednek majd. A labtorés végsé soron azért
kovetkezett be, mert a ndvendék ijedtében elfelejtette a labat a pedalrdl levenni.



3. Kovetkeztetések
A baleset oka: gazlevétel felszallaskor.
A baleset bekdvetkeztében kozrejatszottak:
e az er6s labpedalhasznalat ("tulkorrigalas™ gurulaskor),

e alablevétel elmulasztasa (“lebénulas” ijedtség miatt).

Biztonsagi ajanlasok

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2006. marcius 31.

dr. Ordédy Marton
VB vezet6

Farkas Attila
VB tag



