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ESEMENY VIZSGALATI LAP Repiitésbiztonsiigi Osztily
Tel: 296-7414, 296-7510 Fax: 294-9813
Esemény datuma: Esemény idépontja (LT): | Esemény helye: Briisszel
2005.10.16. 09:45 Esemény besorolasa: Foldi Seriilés
Ertesités vételének Ertesités vételének Ertesitd személye:
Dituma: Idépontja (LT): Vezetd Tervezd, OCC.
2005.10.16. 10:00 Egyebek:

Légijarmii tipusa:

Bocing 737-600 A repiilési feladat jellege: Kereskedelmi Utasforgalmi

Légijarmit lajstromjele:  HA-LOF Jaratszam: MA-601  BRU-BUD
A légijarmiivon tartézkodo személyek :
Személyzet Név ‘ Sériilés jellege: ]
Légijarmii parancsnoka Férfi
Els6 tiszt Férfi Nem volt.
| Egyéb hajézo
Légiutas kisérék szama 3 16 stw
Szallitott személyek (utasok) szama: 45 /6 Szallitott aru jellege:  Erdekteken
Személyi sériilés tortént: Nem tortént Veszélyes: Erdektelen

I: Esemény leirdsa:

2005. 10.16-dn a kijelolt hajozo személyzet a HA-LOF lajstromjelii B 737-600 tipusii repiilégéppel a MA-601
jaratszami BRU-BUD jdrat visszaiti jaratszakaszdra késziilt.

Briisszelben a repiil6gép hatratoldsadt kovets egyenesbe dllitaskor a kitolast Powerpush Car-t (Flightcare) a kezeld
személy (Mop), feltehetSen miiszaki meghibdsoddsa miatt a ,, Powerpush Car”-t, nem tudia a repiildgeép bal f3futd
kerekeirdl leesatlakoziatni, nem tudta a mozgatds vezérlését ledllitani. A fentiek miatt a Flightcare f0finté kerekeket
meghajté gorgdi(4 db.) lefordultak a bal fifutd kerekeirdl, és a berendezés hatsé vezérld része aldfordulva a
repiildgép (0r=se ald azon két helyen torzssériilést okozott. A beszorult Powerpush Car-t a féfuté nyomdsdanak
novelésével (a rugéstag hosszdnak novelésével) tudidak kiszabaditani a repiil6gép torzse alol.

A jarat parancsnoka a kiforditdst kovetden a Powerpush Car lecsatlakoztatdsa sordn észlelt bizonytalansag miatt, uz
elhizhaté ablakon keresztiil ellendrizte a repiildgép hdtso részét, és act tapasztalta, hogy a bal [dfutd kerckeket
meghajté gorgdk nem szokvanyos helyzetben vannak, és a Powerpush Car hdtsé vezérld része a gép tirzse ald
befordult.

Ezt kivvetden az irdnylitastol a géphez kérte az wtaslépesdt, és a repiilgép ald menve szemrevételezte a kialakult
helyzetet.

A sériilés észlelése utan kérte a BRU-i irdnyitastél a repiildgép utasainak azonnali helyszini kiszallitasat és elldataset

A kitoldst, ground handling szolgaltatdast biztosité  Flightcare c¢ég hajtotta végre, akinek a kitoldast végzd miiszaki
személyzetével a repiil6gép parancsnoka megbeszélte a helyzetet, aki a gép alatt tajékoztatia, hogy a Powerpush Car
miiszakilag meghibdsodhatott, és a kitolas végén nem tudta vezérelni. Helyben feleldsségét széban elismerte, de ezt
késdbb, a repiildtéri, hatésdgimegbizottak és a BMI-RBO repiilésbhiztonsdgi feliigyeld részvételével megtartott
egyezietd érickezletén nem emlitették, nem erdsitették meg.

A ground handling szolgdltatdst biztosito  Flightcare cég feleldsségét a nem ismerte el, és u témdban belsé
vizsgalatot inditott. A felelésségének elismerését a sajat belsd vizsgdlatdanak eredményéidl tette fiiggdvé

A Joldi sériilés kapesdn felmeriild feleldsség kérdése, sem az eseményrdl kiadott elézetes |, Accident Report "~ban, és
sem a helvszinen felvetr Gound Damage Report-ban nem keriilt meghatdrozasra.

A MALEV RT megrendelése értelmében a Sabena Technics megkezdte a sériilés javitdsit a vonatkozé SRM
eldirasok alapjan.

A végrehajtott javitdasok és ellendrzések utan a Sabena Technics a repiil6gépet tizemképesnek mindsitette.

A helyszinre kiildott MALEV RT hajoéz6 személyzet, a repiildgéppel a visszaiiti jaratot utasok nélkil, a 2005.09.18-
an rendben végrehajtotta, és a repiildgépet a Malév RUQ miiszaki szolgdlatnak 21:02-kor BUD-on dtadta.




1. Kivizsgalas:

2.1

929

[

o
A

o
“

2.14.

2.16.

A hajézo személyzet a foldi sériilést a 1062299 szamit AFL-lapon-on az aldbbiak szerint okmdnyoltu:
wAfter the Push Back Aircraft on the Parking Brake the Ground Staff was ,,Unable
to disconnect ThePower-Push Car” and after a few Minutes the Aircraft was
seriously damaged by the Power-Push Car.”
A BUD-rél érkezett megbizds alapjan a Sabena Technics repiilogép-szereldje a 1062299 szdmi AFL-lap 3
rovatdaba felirta a kévetke=zG sériiléseket:
"Ground Incident on Wing Body Fairing 194 DL, Drain Mast broken.”
A Sabena Technics repiildgép-szereldje a sériiléseket a 1062300 szdmit AFL lapra részletesen is felirta uz
aldbbiak szerint:
I-es rovatdaba: »On Wing Body Fairing:
w194 DL 2 Zones cracked 26/3 cm — 6/5 cm;
I zone delaminated 7/5 cm;
194E I zone cracked 12/2 cm.”
2-es rovatba: "GND Incident Main Wheel Nol Cover Plate;”
3-as rovataba:  "GND Incident L/H Main LNG Lower Torsion Link Wiring Guide Bracket bended.”
A repiilgép sériilései az aldabbiak voltak:
o A repiildgép térzsének alsé részén, a fofutdoakna mogotti teriileten a kompozit boritas két helyen
megsériil, diszakadt;
o Az APU Drain Mast kettényilt, megsériilt és elhajlott;
o A L/HMLGI-es szdmii kerékének disztdresdja megsériilt, diszakadt,
o A L/H MLG futészdr aljdn 16v3, a hajlékony hidraulika vezetékeket tarié keret elgorbiill (de a
hajlékony  hidraulika vezetékek nem sériiltek meg)
A vezetd tervez¢ s-olgalat a javitas koltségeinek nyilvantartdasa miatt megnyitotia a 60363/002 sériilési
munkaszdmol.
A repiildgép javitdsi munkdlatait a megbizott karbantarto szervezet a 40. szdmi Sabena Technics hangdrban
végeste el.
A javitasi munkdkat a vonatkozo SRM, és repiildgépen végrehajtando ellendr=éseket az AMM és u BUD-r6l u
Mérnokszolgadlati Osztdly dltal dsszedllitott, és Fax-ban meghiilditt Tevékenység Jegyzék alapjin végezték
A BRU a Sabena Technics dltal végrehajtott tevékenységeket a 1062299, 1062300, és 1058626 AFL-ken, ¢és u
FAX-on kikiildott MO Tevékenységi Jegyzéken, valamint a Sabenal 06 2299/1 és 106 2300 szami Job Card-k
on okmdnyolicik.
A Sabena végrehajtotta a 10566997 SM Order alapjan a Pin Upper Torsion Link, a Pin Lower Torsion
Link, és az AXE Shimmy Dumper NDT-s ellendr=ését. Rendellenességet nem taldltak.
A Sabena Technics 2005.10.18-an Malév megrendelésre a repiilégépen végrehajtotta a Service és a Duly
Check-t. A végrehajtott tevékenységeket a 1058626 szémit AFL lapon okmdnyoltck.
A Sabena Technics 2005.10.18-an Malév megrendelésre a repiildgépen végrehajtotta  Cockpit Voice
Recorder cseréjét is, melyet a hajozé személyzet és a foldi személvzet kizotti informdcic dramlas ellendrzése
céljabdl kért, a ground handling szolgdltatdst biztosité Flightcare cég elemeztetni.
A cserdt kivetd ellendr=és sordn a bedpitett Cockpit Voice Recorder (tov:CVR) hibdsan miikodott, ezért a
visszaniti jaratot a MEL alkalmazdsaval és a 0106171-2 szamii DIR felvételével teljesitették.
A hajozé személyzet a visszaiti jaratol a repiildgéppel utasok nélkiil rendben teljesitette. Az witvonal 105827
ira csak gumikopeny kopdasok miatti cserék végrehajtasanak, és a hibdis CVR cseréjénck,
sziikségességdl irta fel.
A CVR-cn rogzitett hanganyag az eset megitélése scempontjabdl azért birt jelentdséggel, mert a Powerpush
Cuar vezetd és a replilogép parancsnoka kozotti informaciocsere elemzése megerdsithette, illetve segitségével
elvethetd lett volna a Powerpush Car miiszaki meghibdsoddsdnak keletkezése, és a miiszaki meghibdsodds
hekovetkezésében a hajozé személyzet vétlensége. Sajnos a kitolds sordn felvett hunganyagot a repiilsgép
foldi kiszolgalasa sordn a késziilék automatikusan letorélte, mivel nem hiztak ki a CVR C/B-jét kozvetleniil u

Joldi sériilés bekiovetkezését kovetden.

A BRU-i megbeszélés sordn a repiildgép sérilésért a feleldsséget a ground handling szolgdltatast biztosito
Flightcare cég feleldsségét jelenleg nem ismerte el. A meginditott belsé vizsgdlatanak eredménye alapjan
késGbb fog visszatérni a feleldsség kérdésére.

Az SzB vizsgdlal sordn ellendrizte a hujozé személyzet AFL lapokon gingydlitett tizemidd értékét, és uz
ARMS rendszerben nyilvantartott fizemidd értékét a repiilégépre vonatkozoan.
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Kovetkeztetések:

Az SzB dllaspontja szerint a 2005.10.16-i HA-LOF lajstromjelii B 737-600 tipusit repiilégép BRU-i foldi
sériilését u ground handling szolgaltatast biztosité  Flightcare c¢ég Power-Push Car miiszaki meghibdsodisa
okozta, amikor, a repiilégép kitoldsa végén a Power-Push Car-t nem lehetett vezérelni, és lecsatlakoztutni u
repiildgép L/H MLG féfutéjardl. A Power-Push Car lefordult a bal f6futd kerekeirdl és a vezérld része a repui-
16gép torzse ald beszorulva tobb helyen drszakitotta a repiil6gép torzsének kompozit boritasdt, valumint o
mozgato gorgok sériiléseket okoztak a féfutd alsé részén és az egyik kerék disztaresdjan.

A BRU-i ground handling szolgdltatdst biztosité Flightcare cég a meginditotta belsd vizsgdlatal az eset
kivetkeztében, de a vizsgdlatuk eredményének megsziiletése eldu, az escttel kapesolatosan  semmiféle

JelelGsségiiket nem ismerték el.

Az SzB dlldspontja szerint a hajozo személyzet eljdrdsa az escttel kapesolatosa jé volt.
Az SzB dlldspontja szerint a miiszaki szolgdlat eljdrasa az esettel kapesolatosa jé volt.
Az SzB dlldaspontja szerint sziikséges a Flightcare cég belsé vizsgdlatinak eredményét megvarni, és értékelni

ielen eseményvizsgalat végleges lezdrdsa eldtt
p 8

Az 82B a repiildgép sériilése kapcsan, egyéb intézkedés kiaddsdt nem tartja sziikségesnck.
Az SzB megdllapitotta, hogy az AFL-en gongydlitett és az ARMS rendszerben nyilvdantartoit repiilési iddk kozot

[ényegi eltérés nem volt.

IV: Biztonsagi ajanlisok:

4.1

4.2.

Sz8 1érjen vissza,

Az SzB ajdnlja, hogy a Flightcare cég belsd vizsgdlati eredménydnek megérkezése utan, az
és részletesen értékelje a vizsgdlat megdllapitasait, és azok az esemény bekivetkezésében jatszott szerepét,
valamint vonja le a megeldzés érdekében, az ebbdl adédo intézkedéseket.

Az 878 ajdanlja a Szakmai Jegyz6kionyv érintett dllomdnyok eldtti tdjékoztats ismertetésél.

V: Kockazati osztaly:

Az SzB a repiildgép BRU-i foldi sériilését a ,\D,, alacsony (M/L/10) kockdzati osztdalyba sorolta.

VI: Az eset vizsgalatit elvégezte: Aldiras:

Nifradi Jozsef
Repiiléshiztonsdgi feliigvel§

Kovdcs Laszlo

BMI-RBO vezetd

Ddtum: 2005.november 28..

VII: Tett biztonsagi intézkedések:

Az S=B dlldsponja szerint, az esemény kapesdan, a tébbi gépet érinté azonnali intézkedés kiaddsdara, nem volt

sziikség.

Lapszam: 3




