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2005. szeptember 27. 156ra 20perc
HA-MCM lajstromjelii

KA-26 tipusu helikopter

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak,
koérdlményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megelézése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.



Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl szolo 1995. évi XCVII. Toérvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdél szoléo 20/1997. (X.21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

illetve a 13/2000. (V.31.) KHVM-HM-EUM egytittes rendeletben foglaltak - amely
szabalyozas a Magyar Kéztarsasag és az Eurdpai Kézosségek és azok tagallamai
kdzott tarsulas létesitésérdl szold, Brisszelben, 1991. december 16. napjan alairt
Eurépai Megallapodas targykorében, a megallapodast kihirdetd 1994. évi I.
torvény 3.§-aval O6sszhangban, az Eurdpai Kozésségek Tanacsanak a polgari
légikdzlekedési balesetek és replléesemények kivizsgalasat szolgald alapelvek
megallapitasardl szold 94/56/EK iranyelvével Osszeegyeztetheté szabalyozast
tartalmaz — alapjan folytatta le az illetékes kivizsgald szervezet.

Fenti szabalyok szerint:

a légikozlekedési balesetet és a repul6esemeényt ki kell vizsgalni, mely vizsgalat
soran, a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen, az ICAO DOC 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

A polgari légijarmUvel bekdvetkezett leégikdzlekedési balesettel, replléeseménnyel
kapcsolatos szakmai vizsgalat elvégzésére a Polgari Légikézlekedés Biztonsagi
Szervezet (tovabbiakban PolLéBiSz) jogutddja a gazdasagi és kdzlekedési
miniszter altal alapitott Kozlekedésbiztonsagi Szervezet az illetékes.

Ha a légikdzlekedési balesettel vagy a repuléeseménnyel kapcsolatban
allamigazgatasi, szabalysértési, buntetbeljaras indult, a szakmai vizsgalatot
ezektdl az eljarasoktol fliggetlendl kell lefolytatni.



Az esemény 6sszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: Légikozlekedési baleset (ACCID)
A légijarmi gyartédja: Szovjetunio

tipusa: KA-26

lajstromjele: HA-MCM

A légijarmii tulajdonosa:
lizembentartéja: Cessna Bt.

A baleset napja és idépontja (LT): 2005. 09. 27. 15 éra 20 perc

helye: Kalocsa 290° 2.8 km
Lajstromozé allam: Magyar Koztarsasag
Lajstromozé6 hatésag: Polgari Légikozlekedési Hatosag,

(a tovabbiakban: PLH)

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet:
Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, (tovabbiakban PolLéBiSz) jogutddja a
Koézlekedésbiztonsagi Szervezet.

Az eset 6sszefoglalé attekintése:

Az esetet el6idézé ok:

- A 3-as szamu henger dugattyljanak csapszege a dugattyu alsé helyzetében a
dugattyubdl egyik oldalon kiszakadt. A harmas szadmu hajtdkar a négyes szamu henger
hajtékarja mellé beékel6dott — és ezzel a motor megszorult, majd megalit.

Az eset oka: Miszaki meghibasodast kovetd kényszerleszallas, rossz terepviszony miatt a
Iégijarmi a foldon felborult.

A vizsgalat adatai:

2005. szeptember 27-én 15 o6ra 39 perckor a légijarmi szerelbje jelentette a PolLéBiSz
Ugyeletére az esetet. A PoLéBiSz lgyeletese tajékoztatta a szervezet igazgatojat, valamint a
PLH lgyeletesét a bekovetkezett Iégikdzlekedési balesetrdl.

A PolLéBiSz igazgatoja helyszini—szemlebizottsagot jeldlt ki, melynek
vezetéje: Kovacs Andras; és tagja: Farkas Attila volt.

A helyszini-szemlebizottsag (mely kiegészilt a PLH részérél egy pildta és egy
repulésbiztonsagi szakemberrel) személygépkocsival az eset helyszinére utazott és 16 6ra
30 perckor megkezdte a helyszini szemlét. A helyszinrél, valamint kornyezetérdl video,
digitalis fényképfelvételek, és vazlat készllt. Az esetben érintett pildta, a helikoptert
Uzemeltetd szerel, nyilatkozatot irt.

A helyszini szemlét kdvetben az Uzemeltetd lzsakra, sajat telephelyére (zart-6rzétt tertlet)
szdllittatta a légijarmuvet.

A helikopter meghibasodott motorjat (gy.sz.: KE 823011) az Gzemeltetd kiépittette és tovabbi
vizsgdlatra beszallittatta a budadrsi repllétérre. A fenti motor mdiszaki atvizsgalasat
(szétszerelését) a KSzB és a PLH képvisel6inek jelenlétében az Aero Metal Kft. budadrsi
telephelyén végezték el 2005. 10. 05-én, melyrél jegyz6konyv készllt. A jegyz6kdnyvben
részletes leiras talalhaté a forgattyushazban talalt sérllésekrél és a motor megallasanak
feltételezett okairdl.



1. TENYBELI INFORMACIOK

El6zmények: 2005. 09. 27-én 15 6ra 20 perckor a Kalocsatél 290°-ra és 2.8 km-re levd nem
nyilvdnos fel- és leszallbhelyen (learatott buzatablaban — tarlon) mez8gazdaséagi
munkarepllést kezdett a HA-MCM lajstromijelll KA-26 tipusu helikopterrel a piléta.

A kozelben lev6é kukoricatablara — kb. 6 perces repllési idékkel — ezen a napon 16
munkafelszallast teljesitett.

1. 1. A repiilés lefolyasa

A piléta nyilatkozata szerint a 17. munkafelszallas soran a vegyszer felét elszorta, és a tabla
végén végzett szabvanyos fordulé sillyedd szakaszaban a jobb oldali motor egy
csattanassal megallt. Ekkor a masik motor fordulatszamat névelte a piléta és megprobalt a
mivelt tabla folll kirepllni. A tablat elhagyva mar csak olyan magasan volt, hogy a leszallast
az els6 alkalmas helyre végre kellett hajtania. A kiszemelt hely egy foldut lehetett volna, de
ezt nem érte el a IégijarmU és egy Kkicsit traverzalva, egy vizzel boritott er6sen felazott talajra
szallt le a piléta. A légijarm{ néhany méter ,gurulas" utan a felazott talajon megstllyedve
déIni kezdett majd a még forgd rotorlapatok elérve a talajt letortek és szétreplltek, majd a
helikopter a jobb oldalara délt. A Iégijarmi jelentésen megsérult.

1.2. Személyek sériilése

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Haldlos
Sulyos
Nem sérilt 1

1. 3. Légijarmi rongalédasa

Az eset soran a légijarmi javithatéan sérilt, arrél azonban, hogy a javitas gazdasagos-e,
illetve, hogy azt elkezdték-e KSzB-nek nincs tudomasa.

1.4. Egyéb kar

Egyéb karrol a KSzB a szakmai vizsgalat idején adatokat, informaciot nem kapott, illetve nem
hoztak tudomasara.

1. 5. A parancsnok piléta adatai:

Kora: 52
Neme: Férfi
Allampolgarsaga: Magyar

Jogositasa: MG; oktatd; berepiil pildta




Képesitése.
Szakmai érvényessége:

Orvosi alkalmassag érvényessége:

Repdlt ideje:

Felszallas szama:

Tipuson replilt ideje:

Tipuson felszallas szama:

Az eset napjan repllt id6:

Az eset napjan felszallasszam:

1. 6. Légijarmii adatai:

Tipus:

Lajstromjele:

Gyari szama:

Gyartasi éve:
Légialkalmassagi biz. szama:
Erv. Ideje:

Osszes lizemidé:
Nagyjavitas 6ta Uzemido:
Osszes felszallas szam:

Nagyjavitas ota felszallas szam:

Hajtomivek adatai:

Tipus:

Bal oldali hajtom:

Gyari szama:
Osszes lizemidd:
Utolsé nagyjavitas ota:

Jobb oldali hajtémd:
Gyari szama:

Osszes lizemidé:
Utolsé nagyjavitas ota:

R-26tipusu reduktor adatai:

Gyari szama:
Osszes Uzemidé:
Utolso nagyjavitas o6ta:

Hel. B
2005. 12. 31.

2005. 10. 08.

2300 ora
15800

2100 o6ra

14650
1 6ra 43 perc
17

Ka-26

HA-MCM
7202904

1972

4743
2006.05.03.
9554 ¢6ra 20 perc
687 6ra 51 perc
67216

4442

M14V26

KE 643018
2352 6ra 08 perc
157 éra 38 perc

KE 823011
2352 6ra 08 perc
157 éra 38 perc

1803231
3053 ¢6ra 02 perc
361 6ra 02 perc



1.7. Meteoroldgiai adatok

Az eset idején a repilésvezetbi naploba bejegyzett adatok alapjan 15 érakor
- latas tdbb mint 10 km

- hémérséklet 16C°

- légnyomas 755 hg/mm

- felh6zet 2/8

- felh6magassag 1500m

Megjegyzés: a replilésvezetbi naplé a piléta és a vegyszeres munkalatokat felligyeld
novényvédod szakember altal is alairt, azaz az eléirasoknak megfeleléen vezetett.

1.8. Navigaciés berendezések
A légijarm( a szikséges navigacios berendezésekkel el volt latva.

1.9. Osszekottetés
Az eset szempontjabdl vizsgalata szlkségtelen.

1. 10. Repiildtéri adatok
A nem nyilvanos fel - és leszéllbhely — ahonnan a munkavégzésre indult a légijarmi —
méretét, talajallapotat nézve alkalmas volt, a mez6gazdasagi munkareplilés végrehajtasara.

1. 11. Légijarmi adatrogzitok
A légijarm( adatrégzitével nem rendelkezett, a tipusra hasznalata nincs el6irva.

1.12. A roncsra és a becsapddasra vonatkozé6 adatok

A helikopter N46°31'57.49” és E18°56’42.38” koordinataju helyen 160° tajolasi iranyon jobbra
délt helyzetben talaltuk. A géprél a leszakadt lapatok kb.50 méter X 18 méteres mezbben,
helyezkedtek el a gép leszallasi, gurulasi irdnyaban és attdl balra. A gép fé és orrfutéi mély
nyomot hagytak a laza, atazott talajban.

1.13. Az orvosi és az igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai
A piléta nyilatkozata szerint repilésre alkalmas egészségugyi allapotban volt. Az eset idején
érvényes szakszolgalati engedéllyel rendelkezett.

1.14. Tiz
Az eset soran tiz nem keletkezett.

1. 15. Tulélés lehetésége
A baleset soran a légijarmi vezetdje nem volt életveszélyes helyzetben, a gép nyugalomba
jutasa utan sajat laban, segitség nélkll hagyta el a helikoptert.

Prébak és kisérletek
Probakra, kisérletekre nem volt szlikség.

1.17. Szervek jellemzése
Az esettel dsszeflggésben nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

1. 18. Kiegészité adatok
Nem mertltek fel kozlésre érdemes adatok.

1. 19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A hagyomanyoson tul nem volt szikség egyéb modszerek alkalmazasara.



ELEMZES

Fedélzeti adatrogzité és szemtanuk hianyaban (a légijarmi-vezetd nyilatkozata alapjan) a
KSzB az eset lefolyasat a kdvetkez6képpen valdszindsiti.

A pilota felszallas utan a mivelend6 tabla felett végezte az athuzasokat. Az egyik tablavégi
standardfordul6 leszalld agaban, a felvétel szakaszaban a jobb motor minden el6zmény
nélkil egy rantassal megallt.

A légijarmi-vezetd a kis magassag és kis sebesség miatt elég kevés lehet6seg kdzil
valaszthatott. Mivel nem volt messze a mivelt tabla szélétél, ugy dontétt, hogy nem a magas
névényzetbe, hanem a tablaszéli foldutra prébal meg leszallni. Ez azonban nem sikertilt és a
leszallast egy vizzel boritott terlileten tudta csak végrehajtani. Itt a Iégijarmi néhany méteres,
a féfutdkon térténd gurulas utan az oldalara délt.

A helyszini szemlebizottsag rogzitette a légijarmi sériléseit és megallapitotta, hogy a
helikopter sériilései a foldnek Uitkdzés, illetve a felborulas kdvetkeztében keletkeztek.

A légijarml forgoszarnyai a géptél elére és jobbra — egy 50mx18m méretl téglalap alaku
terlleten szorodtak szét.

A légijarml talpra allitasa utan Izsakra kerilt elszallitasra és a meghibasodott motort itt
épitették le és innen szallitottak fel Budadrsre tovabbi vizsgalatra.

A motor megbontasat 2005. 10. 05-én az AEROMETAL Kft. szakemberei végezték a Légligyi
Hatdésag és a PolLéBiSz képvisel6jének jelenlétében. A motor megbontasardl bizottsagi
jegyz6konyv készdlt.

A megbontas igazolta a légijarmi-vezetd allitasat, hogy a motor hirtelen allt meg, mivel a
forgattyus hazban toértént a térés. A 3. henger hajtokarja a 4. henger hajtokarja mellé
ékel6dott és ezzel a motor megszorulva megallt. A motor bontasa soran a bizottsag
egyértelmiien nem tudta megallapitani a motor meghibasodasanak okat. Az nagy
valészinliséggel kijelenthetd hogy a motor hirtelen megallasat vagy a persely megforgasa és
kiesése miatti megndvekedett holtjaték, vagy a 3. henger dugattyufalanak anyagfaradasa és
kiszakadasa okozta.

3. KOVETKEZTETESEK

A piléta gyakorlottsaga és tapasztalata megfeleld volt.

A légijarmi okmanyainak vezetése a vonatkozo elirasoknak megfelelt.

A légijarm( légialkalmas volt.

A légijarmi terhelése, a rakomany elosztasa és a tdmegkdzéppont helyzete az eldirasoknak
megfelelt.

A légikozlekedési balesetet el6idézb oka:

1. Miszaki meghibasodas (a 3. henger hajtokarja a 4. henger hajtokarja mellé ékel6dott
és ezzel a motor megszorulva megallt).



4, BIZTONSAGI AJANLASOK

Az eset, ha nem is egyedinek, de ritkan el6forduldnak tekintendd. A motorok jelenleg elirt
ellenérzései mellett ilyen vagy ehhez hasonlé esetek el6fordulasi lehetésége elenyészd, de
nem kizarhato ezért biztonsagi ajanlas kiadasa nem szukséges.

Budypest, 2006. aprilis ,, ,

Mészaros Laszl6
féigazgatd



