Wizz Air Hungary Kft.

ZAROJELENTES

241/2005
Repiiléesemény

Incident

Budapest, Hungary
26 September 2005
Airbus A-320, HA-LPA

A szakmai vizsgalat célja legikdzlekedesi baleset és a replléesemeény okanak, kordlmenyeinek
feltarasa eés a hasonlé esetek megeldzése érdekeben szlkseges szakmai intezkedesek
kezdemeényezese, valamint javaslatok megtetele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
celja a vetkesseg vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Az eset Osszefoglalasa:
Az esemeény kategoriaja: INCID

A légijarmu

gyartoja: Airbus
tipusa: A 320-233
felség- és lajstromjele: HA-LPA
gyari szama: 0839
A légijarmi
tulajdonosa: debis Celtavia Ltd.
tizembentartodja: Wizz Air Hungary Kft.
bérloje: Wizz Air Hungary Kft.

Az esemény napja és idépontja (UTC): 2005-09-26, 16:40
helye: Budapest, Magyarorszag

A baleset kapcsan elhlunytak/sulyos sériiltek szama: nem volt
A légijarmi rongaldodasanak mértéke: a tiizeléanyag felt61té panel megsériilt.

Lajstromozé allam: Magyar Kéztarsasag
Lajstromozé hatésag: Magyar Polgari Légikozlekedési Hatésag

A gyartast felligyelo hatésag: DGAC France

Az esemény helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: POLEBISZ

Az eset 6sszefoglald attekintése:

Sillyedés koézben hirtelen erdés vibraciot és zajt észlelt a személyzet. A
sebesség csokkenése utan, 270kts értéknél a vibracid és a zaj megsziint.

Leszallas utan a tiizel6anyag felt6ltd panel ajtaja nyitott helyzetben, a zsanér
sériilt, a felt6ltoé panel pedig lizemképtelen volt.
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A vizsgalat adatai:

A Polgari Legikdzlekedés Biztonsagi Szervezet Ugyeletére az esetet 2005 szeptember 14.-
en 13:00-kor Popradi Zsolt a Wizz Air Kft. szervezettdl jelentette.

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatéja a légikdzlekedési baleset, illetve
repulbesemeny vizsgalatat az Gzembentartd hataskorébe utalta. Az Uzemeltetd szakmai
bizottsagot alakitott, melynek:

Elndke: Pekk Antal
Tagja: Popradi Zsolt

Tanacsadokent a karbantarto LHTB képvisel6jének részvételét kérte a bizottsag.

A szakmai bizottsag tagjaival szemben oOsszeférhetetlenség nem merilt fel, tovabba a
repuléesemeényt megel6z6en a légijarmi utolséd légialkalmassagi felllvizsgalataban, illetéleg
az erintett szakszemélyzet utolsd szakmai minGsitésében nem vettek részt.

A szakmai bizottsag tagjai munkajukat a szakmai bizottsag vezetSjének iranyitasa alatt
vegezték. A szakmai vizsgalatban részt vevd személyek az adott tigyben inditott mas
eljarasban szakértéként nem jartak illetve a jovében nem jarhatnak el.

A szakmai bizottsag az eljarasa soran:

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszeril hataridén belll torténd elérése érdekében az altala
szlikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket megtette;

- szabadon megvizsgalta a légijarmlvet, annak tartozékait, tovabba, az érintettek
telephelyére és létesitményeinek teriletére beléphetett és ott szakmai vizsgalatot
tarthatott;

- az erdemi informécioval rendelkez6 személyeket meghallgatta;

- rendelkezésere bocséatottak minden Iényeges informaciot és feliegyzést, amely a
legijarmd tulajdonosanak, Uzemben tartojanak, gyartéjanak, a repulétér zemben
tartéjanak, légiforgalmi szolgalatnak vagy a légikozlekedési hatdsagnak a birtokaban volt;

- a szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarml légialkalmassag vizsgalatéval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmd
gyartasaval, Uzemben tartasdval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi
iranyitassal, a repllétér Gzemben tartasaval foglalkozd szervek;

- a légikodzlekedesi hatésag és a katonai léglgyi hatdésag, a szakszemélyzet stb.)
egyuttmikodtek, a szakmai bizottsag vezetéje altal kijeldlt részfeladatokat
(szaktevékenységet) ellattak, és tényallas tisztizasa érdekében hozott rendelkezéseit
végrehajtottak.
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1.  Ténybeli informaciok

1.1. Avrepiilés lefolyasa:

- Jaratszam: W6 248; az uUzemelés fajtdja: menetrendszerii; az utolsd indulasi hely:
Roma (ClA) Olaszorszag; az indulas ideje: 15:30; tervezett leszallohely: Budapest,
Magyarorszag.

A repllés és az események leirasa: Siillyedés kozben hirtelen erds vibraciot és zaijt

eszlelt a személyzet. A sebesség csokkenése utan, 270kts értéknél a vibracio és a zaj

megszlint. Leszallas utan a tlizeléanyag felt6lté panel ajtaja nyitott helyzetben, a

zsanér sériilt, a feltolté panel pedig lizemképtelen volt.

- A légikdzlekedési esemeény helye és id6pontja: 2005-09-26, 16:40, Budapest,
Magyarorszag

1.2. Személyi sériilések

Sériilések | __Személyzet Utasok | Egyéb személyek |
Halalos 0 0 0
Sulyos | 0 0 Al 0
Semmilyen , 6 147 0

1.3. Alégijarmii rongalédasa

A legijarmivet a légikdzlekedési balesetben, replléeseményben ért rongaldédasok
rovid ismertetese: Az esemény soran a tilizeléanyag feltolté panel ajtaja
megrongalodott és lecserélésre keriilt.

1.4. Egyeéb kar
Egyeb kart a, a vizsgalat befejezéseig a kszb-nek nem hoztak tudomasara.

1.5. A személyzet adatai

A légijarmi parancsnoka:

Kora, neme: , Ferfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2007.05.21.
Egeszseégigyi: 2007.11.21.
Képesitései: Captain
Jogositasai: IR CATIII,

Replilt ideje:
Osszesen: 1035:06
Utolso harminc napban: 61:57

A munkaiddre vonatkozo szabalyokat vonatkozasaban:
El6z6 munkaidé vége: 2005.09.20. 12:43 UTC;
Pihenéssel toltott id6:143:37;
Munkaba lépés ideje: 12:20 UTC;
Repulessel toltott munkaideje: 04:37.
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A masodpilota:
Kora, neme: , Férfi
Szakszolgalati engedeélye érvényesseége:
Szakmai: 2006.01.31.
Egészségugyi: 2006.09.24.
Képesitései: First Officer
Jogositasai: -
Repult ideje:
Az érintett tipuson (Wizz Air)
Osszesen: 352:52
Utclso harminc napban: 71:46
A munkaid6re vonatkozo szabalyokat vonatkozasaban:
El6z6 munkaidd vége: 2005.09.25. 22:52 UTC;
Pihenéssel toltott id6:13:28;
Munkaba lépés ideje: 12:20 UTC;
Repuléssel taltott munkaideje: 04:37.

1.6. A légijarmii adatai

A legijarmi légialkalmassaganak érvényessége: .

repult ido leszallasok szama o
Gyartas ota | 17967 13938

Utolsé nagyjavitas 6ta Nem volt Nem volt o
Utolsd ,,4C" karbantartas | 4944 2738
ota |

|
Utolsé ,,A” karbantartas | 115 | 77
ota |

1.7. Meteorologiai adatok

Az idGjarasi korlUlmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

1.8. Navigacios berendezések.

A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
reszletezésik nem sziikséges.

1.9. Osszekottetés.

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szilkséges.

1.10. Repulétéri adatok

A repllcter(ek) paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezert
részletezeslk nem szikseges.

1.11. Leégijarmi adatrogzitok.
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1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Az adatrégzitdk kiértékelése nem segithette a vizsgalatot, ezért a bizottsag azt nem
kerte.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok.
Nem vonatkozik.
Az orvosi és az igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalatok adatai

A legijarmi személyzete a feladat megkezdése el6tt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tuleles lehetosége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran kisérletek végrehajtasa nem volt indokolt.
A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok elemzése nem tértent meg.

Kiegészitd adatok
A kszb a fenti tényadatokon kivil mas informaciot nem kivan nyilvanosséagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
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2. Elemzés

A leszallas kovetd helyszinelés soran a Bizottsag a tuzeldanyag feltdlté panel ajtajat
nyitott helyzetben talalta. Az ajtét régzité zsaner megrongaloddott, az ajtéra szerelt
kettd darab békazar tengelye helyett egy-egy sasszeg volt beépitve.

2004 szeptember 05-én, a Tarsasag altal Uzemeltetett masik repulégépen mar
tortent hasonlé esemény. Akkor az ajto replilés kozben teljesen levalt. A vizsgélat az
esemeny okaul az ajtd nem, vagy nem megfeleléen zart helyzetét jeldlte meg. A
hasonlo esetek megakadalyozasa érdekében a Tarsasag modositotta az Operations
Manual vonatkozo fejezetét, szigoritva az ajto zart helyzetének ellenérzését.

Mindkét esetben a sillyedés soran jelentkezett az ajtd nyitott helyzetére utalo
vibracio.

Minket erintett repllégepen a tizeléanyag feltolté panel ajtaja feltlrél lefelé nyithatod
(@ zsanér vizszintesen, alul helyezkedik el.) Az Airbus modositotta az ajto
kialakitasat, és a hasonlo esetek megakadalyozasa érdekében megvaltoztatta a
zsaner elhelyezését. A 2571-es gyari szamu replilégépinkén az ajtd balrdl jobbra
nyilik, a zsanér fuggdélegesen, az ajto orr-feldli oldalan helyezkedik el.

3, Koévetkeztetések
A helyszinelés soran megallapitottuk, hogy az ajtora szerelt zarak tengelyének
sasszeggel tortend helyettesitése bizonytalanna tette a rogzitést, amely elegendé az
ajto repules kozbeni kinyilasahoz.
A fentiek alapjan valoszindsithet6, hogy az eseményt a tlizeldanyag feltdlté panel

ajtajara szerelt zarak nem megfeleld rogzitGképessége, és/vagy az ajtd nem
megfelelden bezart helyzete okozta.

4. Biztonsagi ajanlasok

1. Felhivas kiadasa a pilétdk részlére a tiizeléanyag feltdlté panel zart
helyzetének fokozott figyelésére .

2. A bizottsag javasolja a flotta - vizszintes zsanérral szerelt - repiilégépein a

tizeléanyag feltoltd panelre szerelt zarak roégzitettségének egyszeri
ellendrzeéset.

5.  Fuggelékek

1. Flight Safety Report;
2. Technical Log WZAT012643.

Budapest, 2005. december 27. .

W
Popradi Zsolt . Pek (Antal
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