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Uzembentarto: Malév Rt.
Tulajdonos: International Lease Finance Corporation (ILFC)

Tulajdonos cime: 10250 Constellation Boulevard, Suite 3400
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Gyarté: The Boeing Co. U.S.A.

Tipus: B 737-600

Nemzetisége: magyar

Lajstromjele: HA-LOJ

Eset helye: Budapest Iégtere

Eset ideje: 2005. szeptember 26-a 13 dra 17 perc (helyi id6 szerint)
Eset kategoérigja: Madarral uitk6zés

(Légijarmii légilizemeltetési repiiléeseménye)

Osszefoglal6 attekintés

A Kiev-i leszallast kovetd foldi atvizsgalas utan, a BUD-i madarral Utkézés — repuléeseményt —
2005 szeptember 26-an 14:55-kor a Malév Rt. Ugyeletes Forgalmi Igazgatoja, és a Malév Rt.
KTO Vezet6 Tervezdje jelentette a Malév Rt RBO ligyeletesnek. A kapott informaciét alapjan
az RBO lugyeletese tajékoztatta a PoLéBiSz-t a torténtekrdl elészér mobil telefonon, majd
irasban Fax-on.

o Asz elsd tajékoztatas szerint a madarral Utk6zés a KBP-i leszallas soran keletkezett. Az
RBO Ugyeletese ezen informacié szerint tette meg mind a szoébeli, és mind az irasbeli
jelentését a PoLéBiSz felé.

e Masnap a repulégépparancsnok irasbeli jelentése alapjan az informaciot pontositottak,
miszerint a madarral Utk6zés a BUD-i felszallas utan kis magassagban kovetkezett be. Az
Uj informéaciok beérkezését kovetéen, a Malév RBO eseményt modosité Jelenté lapot
kildott a PoLéBiSz-nek.

A BUD-i feiszallas utan kb. 300~400 feet magassagban 147 kts sebességnél szokatlan koppandé
hangot észleltek a repllégép jobboldali alsé részénél a pildtafulke alol. A személyzet a
bekapcsolt repulégépi rendszerek mikddésében semmiféle valtozast nem tapasztalt, ezért
folytatta a Kiev-i jarat teljesitését.

Az emelkedés soran a repulégépi rendszerek Eng #2 rezgésértékétdl eltekintve, eldirasszerlien
mukddtek.
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Az ,ECON CLIMB’” sebességre val6 gyorsitas soran az Eng #2 FAN vibracié értéke 1,8 egységre
emelkedett, majd kis idé mulva lecsdkkent 1,03 egység értékre. Az utazé magassagon az End #2
FAN fokozat rezgesértéke 0,3 egység , mig az Eng #1 értéke pedig 0,2 egység volt.

A Kiev-i leszallas utan a repuldgép atvizsgalasakor a szerzddott KLM miiszaki szolgalata
megallapitotta, hogy a jobb hajtomi madarral Utkézétt, és az Utkézés kovetkeztében az Eng #2
harom darab ,FAN BLADES” lapatja megsérult, kihajlott. A feltart ,FAN BLADES” lapatsérulések
tlrésen kivuliek voltak.

A repulégép parancsnoka ezt kdvetden tajékoztatta az eseményrél a BUD-i OCC-t, valamint a
KTO Vezet6 Tervezd szolgalatot, és muszaki segitséget kért.

BUD-r6l a helyszinre utazott mlszaki szolgalat atvizsgalta és mindsitette az Eng #2 hajtomivet,
és vizsgalatanak eredménye alapjan meghatarozta a cserére szoruld FAN lapatok szamat és
azok jellemzéit, azonositoit.

A replléesemény szakmai vizsgalatat Malév Rt. BMI-Repiilésbiztonsagi Osztalya sajat hatas-
korben az Osztalyvezetd utasitasara kijelolt Szakmai Bizottsag (tov.: SzB) végezte.
A szakmai jelentés tervezetet a Malév Rt. RBO adja ki, a kiadas idépontja: 2005.11.15.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. Arepilés lefolyasa
A kijelolt hajozé személyzet 2005.09.26-an a HA-LOJ lajstromjellil B 737-600 tipusu repuls-
géppel a MA-110 jaratszamu BUD-KBP menetrendszer( jaratot teljesitette.
A repulégép parancsnoka a jarat folytatasara vonatkozé dontését az alabbiak mérlegelésével
hozta meg:
¢ A BUD:-i felszallast koveté futdbehuzas utan koppanasszeri zajt halottak a torzs alsé elsé
része aldl a pilétafulke jobb oldalanak iranyaban;
o A repulégép bekapcsolt rendszerei a koppand hangot kdvetden eldirasszertien mikaodtek;
e A hajtomU paraméterei ,normal értéket, mutattak;
¢ A személyzet a haliott koppanasszer( zajt ugy itélte meg, mintha az ,OUTFLOW VALVE"
hirtelen kinyitott volna;
¢ A személyzet semmiféle ,veszélyre” utalé jelenséget nem észlelt, ezért folytatta a repu-
lést és az emelkedést FL130-ra 250 kts sebességgel;
e A személyzet szamba vette a koppand hang forrasat, mint madarral Utkdzés, illetve a
kllsé aramforras csatlakozo ajtajanak véletlen kinyilasa és leszakadasa lehetéségeit, de
a hang tobbé nem ismetiédétt meg, és a fedélzeti rendszerek eldirasszerlien mikodtek.
Ezért folytatték az emelkedést az utazé magassagra.

A gazdasagos emelkedési sebességre vald gyorsitds soran az Eng #2 rezgésértéke 1,8
egységre emelkedett néhany masodpercre, majd visszasiillyedt 1,3 egységre.

Az utazé magassagon FL 350-en az Eng #2 rezgésértéke 0,3 egység, az Eng #1 rezgésértéke
pedig 0,2 egység volt.

A repilldgép parancsnoka a madarral Utkézést, a KBP-i leszallast kévetéen a 1059793 szamu
AFL lap 1-es pontjaban az alabbiak szerint okmanyoita:
After Lift Off Approx 300~400 feet There Was A Bird Stike On No: 2 Engine. Vibration
Was 1,8 For A Short Time Engine ParamétersWere Normal
During The Rest Of Flight.”

Kiev-ben a madarral Utk6zést kovetden repllégép alldhelyre allasa és kiszallitdsa utan, a helyi
(szerz6dott) KLM miiszaki szolgalata elvégezte az alabbiakat:
o Ellendrizte a repllogép kilso feluleteit az AMM 05-51-18/rev 27 elbiras végrehajtasaval.
Rendellenességet nem talalt.
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o Ellendrizte a repllégép bal hajtomiivét az AMM 72-21-02/rev 27 el6iras végrehajta-
saval, és a FAN fokozat 1-es, 2-es, és 3-as lapatjain, az alabbi tlirésen kivili kihaj-
lasokat,sérliléseket észlelte:

o #1 W=178 mm U=50mm X=130mm Bend=20°
o #2 W=150mm U=50mm X=120mm Bend=20°
o #3 W=95mm U=22mm X=130 mm Bend=20°

e A helyi miszaki szolgalat az ellenérzési és repllégép tisztitasi tevékenységeit a

109793 AFL lap 1-es és 2-es Corrective Action Taken rovatokban okmanyolta.

A helyi KLM miiszaki szolgalat repulégép szerelbje a vizsgalat soran tapasztaltakat TELEX-ben
megkuldte BUD-re, és a tovabbi tevekenységekhez miszaki dontést, és segitséget kért.

A megserllt lapatok azonositasa és a hajtomi ellendrzése céljabol a helyszinre érkezett Malév
RUO repuildgépszereldk megrendelték a javitashoz sziikséges anyagokat és eszkdzoket.

A megrendelt anyagok helyszinre érkezését kéveten, a Kiev-ben tartézkodé RUO repiilégép-
szereldk a megseérllt lapatokat az AMM 72-21-02/p.429 elbiras szerint ,parban” kicserélték, és
ezt kdvetden végrehajtottak a csere utdn az AMM 71-00-00/p.544-ben eldirt ellenérzéseket. Az
ellenérzések eredménye alapjan a repulégépet Uzemképesnek mindsitették. A végrehajtott
cseréket és ellendrzéseket a 1059795, 1059794, és 1059596 szamu AFL lapokon okmanyoltak.

A hajézo személyzet a repllégép KBP-BUD visszalti jarata soran a 1059797 szamu AFL 1-es
rovataban jelentette, hogy az Eng #2 rezgésértéke az emelkedés soran N1=89% esetén 3,1
egység, és az utazd magassagon és sebességen is 2,5 egység. Ezek az értékek joval
magasabbak a szokasos értékektdl.

A BUD-i muiszaki szolgalat a 6201, 6203, és 6204 szamu Job Sheet-ken el6irtak alapjan a FAN
fokozat lapatjainak ,kiosztasat” az MO atszamitasa szerint megvaltoztatta. Az eredményt
hajtomlprobaval ellendrizték, mely alatt a vibracié értéke max 0,3 egység volt. A repulégépet
Uzemképesnek mindsitették.

Az Eng #2 rezgésértékének valtozasardl, ndvekedéseérdl AFL bejegyzés, a vizsgélat lezarasanak
napjaig, 2005.11.15-ig nem szlletett.

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
| Sdlyos 0 0 0
Koénnyl 0 0 0
Nem sériilt 2/5 85 0

1.3. Légijarmii rongalédasa
A légijarm( az eset soran, a FAN lapatok sérulésétdl eltekintve, nem rongélodott meg.

1.4. Egyéb kar
Az eset soran egyéb karrél nincs informaciéja a SZB-nek (karigényt, a vizsgalat lezarasanak
napjaig, 2005.11.15-ig nem jeleztek).

1.5. Személyzet adatai
Légijarm{ parancsnok adatai
Kora, és neme:
Szakszolgalati engedélye:

51 éves, férfi
ATPL (A)
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Szakszolgalati engedély megnevezése:

szama:
szakmai érvényessege:

Utolsé reptechnikai ellenérzés ideje:
Beosztasa:
Jogositasa:

6sszes repllt ideje a vallalatnal:
osszes repllt ideje a B-737 tipuson:
Utolso ,repllési” nap:

Légijarmii elsdtiszt adatai

Kora, és neme:
Szakszolgalati engedélye:
Szakszolgélati engedély megnevezése:

szama:
szakmai érvényessége:

Utolsé reptechnikai ellenérzés ideje:
Beosztasa:
Jogositasa:

—_ -
oo

1.6.4.

—_ -
NN

1.7.2.

Osszes repllt ideje a vallalatnal:
osszes replilt ideje a B-737 tipuson:
Utolso repilési nap:

Légijarmi adatai

Torzs adatai:

tipusa:

gyartasi szama:

gyartasi ideje:

gyarto:

légialkalmassagi bizonyitvany szama:
érvényessége:

Uzemideje ésszesen:

utolsd nagyjavitasa:

Hajtomdivek tipusa:

. Az esemény soran, lecserélt lapatok adatai:

Megnevezése:

#1 Cikkszama (P/N):
#2 Cikkszama (P/N): 340-001-026-0
#3 Cikkszama (P/N): 340-001-026-0
#13 Cikkszama (P/N): 340-001-026-0
#14 Cikkszama (P/N): 340-001-026-0
#15 Cikkszama (P/N): 340-001-026-0

340-001-026-0

A lapatok repgépre valo felépités ideje:
A lapatok repgépi tzemideje:

A légijarm( terhelése, és annak eloszlasa:
Az esemény bekdvetkezése szempontjabol

Meteoroldégiai adatok:

. Az aktuédlis idéjarasi kériilmények:

Az esemény bekovetkezése szempontjabol

A természetes fényviszonyok:

Kézforgalmi pilota

2006.03.31.

2005.08.01.

B 737 parancsnok pilota

CAT IIA

10084 éra 55 perc

3130 6ra 30 perc

2005.09.11-én utana rekreacion volt.

27 éves férfi
ATPL (A)
Kereskedelmi pildta

2006.03.31.

2005.05.19.

Elsd-tiszt

CAT /A

2137 éra 7 perc

2137 éra 7 perc

2005.09.23-an utana szabadnapon volt.

B 737-600

29349

2004.

The Boeing Co, USA.
LLO-10

2006.02. 15.

45977 ora, 2895 ciklus,
nem volt

CFM56-7B20.

FAN BLADE

Gyari szama (S/N): DC 008244
Gyari szama (S/N): DC 008904
Gyari szama (S/N): DC 184349
Gyari szama (S/N): DC 008269
Gyari szama (S/N): DC 008898
Gyari szama (S/N): DC 621763

A vizsgalat szempontjabél érdektelen

A vizsgalat szempontjabdl érdektelen

érdektelen.

érdektelen.

A nappali fényviszonyok az esemény bekévetkezésében nem jatszottak szerepet.
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1.8.

1.9.

1.11.
1.11.1.

1.11.2.

Navigaciés berendezések:
Uzemképesek voltak, az esemény bekovetkezésében nem jatszottak szerepet.

Osszekottetés:

A hajézoszemélyzet tajékoztatasa alapjan a repulégép és a légiiranyitas kozotti
tavkozlés /osszekottetés/ az eldirasoknak megfeleléen mikodostt, az esemény
bekdvetkezésében nem jatszott szerepet.

Repiilétéri adatok:
Az esemény kialakulasat és kimenetelét a repulétér Uzemi paraméterei nem
befolyasoltak.

Légijarmii adatrogziték:
Az esemény soran a fedélzeti adat és hangrogziték (zemképesek voltak. Az
esemény vizsgalatakor az adatrogzité kiértékelésére is sor kerilt.
Az adatrogzitd témaval 6sszeflggd, rogzitett adatai:

A BUD-i felszéllas ideje (GMT): 11:16:19. (6ra:perc:masodperc)
e A BUD:-i felszallaskor a repllégép régzitett sulya: 53324 kg
e A BUD-KBP jarat teljes ideje: 77 perc
A madarral tkézés ideje (GMT): 11:16:31. (0ra:perc:masodperc)
e Arepulégép magassaga: 359 Feet
e Arepllégép. sebessége (CAS): 149,5 Knots
e Arg. (emelkedési sebessége) varid-ja: 1931,1 FT/Min
e Az Eng #2 rezgésértéke: 0,38 egység
o Az Eng #1 rezgésértéke: 0,18 egység
A KBP-i leszallas ideje (GMT): 12:33 (ora:perc)
o Leszallaskori rogzitett leszallo suly értéke: 50385 kg
o Leszallaskor a fékszarny értéke: 30°

A fedélzeti hangrogzitdé kiértékelését a PoLéBiSz nem kérte, mivel a hajézo
személyzet, az eseménnyel kapcsolatosan felmerllé minden kérdést, készségesen
megvalaszolt, tisztazott.

A roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok:
Az esemény soran, a FAN lapatok sériilésétél eltekintve, sem a repulégép, és sem
a repuléesemény szinhelye nem sértlt meg.

Az orvosi és az igazsagligyi-orvosszakeért6i vizsgalatok adatai:
Az esemény soran személyi sérllés nem tortént, ezért az Orvosi Bizottsag 6ssze-
hivasara nem volt sziikség.

Tiiz:
A esemény soran, illetve azzal 6sszefuggésben tlz nem keletkezett,

A talélés lehetbsége:

Kutatasra és mentésre nem volt szilkség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet. Az esemény soran, illetve azzal kapcsolatban egyéb személyi, és a FAN lapatok
sérlilésétdl eltekintve, egyéb miszaki sériilés nem tortént.

Probak és kisérletek:

Az esemény jellege miatt a miiszaki szolgalat hibaelharito tevékenysége elégseges
és egyeértelml volt, ezért egyéb proba, illetve kisérlet elvégeztetésére nem volt
szikség.
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1.17. Szervezetek jellemzése

Az eset idején az Uzembentartd az alabbi fébb engedélyekkel rendelkezett:

Engedély megnevezése Engedély megnevezése o s . l:jrvénycség
(Magyar) (Angol) A kiadis dituma datuma
LEGI UZEMELTETOL N -
: . R . 5 5 R
ENGEDELY AIR OPERATOR CERTIFICATE | 2004. 05. 27 2006. 04. 30
MUKODESI ENGEDELY OPERATING LICENCE 2004. 04. 28 Hatalya nem
Ty T ) korldtozott |
JOVAHAGYASI BIZO- APPROVAL CERTIFICATE
. . 2 2 4. 3
NYITVANY HU.145.0066 HU-001. 2005.09. 28 2006.04.30.
MUKODESI ENGEDELY
.. PR A N 2003 12.3 2 2.3
(FOLDI KISZOLGALAS-RA) OPERATING LICENCE 2003, 12.31 2008. 12.31.
MUKODESI ENGEDELY N ivarem |
(ARU/POSTA FUVARO- OPERATING LICENCE 2004. 04. 08 ko;la?wmn
_ ZASARA) i
TANUSITVANY EN ISO CERTIFICATE 20030716 | (¢ 2_0(12'1.0_16;:(,)“
9001:2000; EN IS0 9001:2000 P cvente 1cld Vizs-
galati audit)
1.18. Kiegészité adatok
Nincsenek.
1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszer
Uj vizsgalati modszer kidolgozasara nem volt szikség, ezért az SzB (] vizsgalati
modszert nem alkalmazott.
2. ELEMZES
Az SzB a rendelkezésre allé adatok, informaciok, dokumentaciok, illetve a karbantartd

személyzet és a pildta elmondasa szerint a bekovetkezett esetet az alabbiak szerint elemzi:

A repuldgép parancsnoka a felszallas soran észlelt egy ,koppand” hangot, de a
repulégép mikodd rendszereiben rendellenességet nem tapasztalt, ezért folytatta a

A felszallast kdzvetlenll kovetd ,koppand” hanghatas utan késébb, az emelkedés soran
jelentkezett az Eng #2 rezgésértékének novekedése, amit a hajézo személyzet az
iddeltolédas miatt nem a ,koppand” hang kdvetkezményének értékelt.

A felszallast kdvetdéen az utazé magassag elérésekor az Eng #2 rezgésértéke nem tért
el Iényegesen az Eng #1 rezgésértékétdl. Ez megerdsitette a személyzetet abban, hogy
a jarat folytatasara hozott déntése helyes volt.

A repulégép parancsnoka, a repllégép fedélzetén 1évé utasait nem tajékoztatta a
repllés soran a madarral (tkozés tényerd!, mert az Gtkozésrol neki sem volt egyértelmdil

21.

jarat teljesitését.
2.2.
2.3.
2.4.

informacidja.
2.5.

A repllbégép KBP-i leszallasa utdn a helyi (szerzédott) KLM szolgalat repulégép
szerel6je fedezte fel a madarral Utkézés nyomait a jobb hajtomi szivocsatornajaban, és
errél tajékoztatta a repulégép parancsnokat is. A repulégép parancsnoka ekkor
bizonyosodott meg arrdl, hogy a BUD-j felszallast kévetd ,koppand” hangot egy kézepes
termet( madarral vald Utkdzés okozta.
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2.6.

27.

2.8.

2.9.

2.9.1.
2.9.2.
293.
294,
295,
2.96.

2.10.

211

2.12.

3.1

3.2.

3.3

3.4.

35.

3.6.

A KBP-i és a BUD-rél a helyszinre érkezett miszaki szolgalatok végrehajtottak a ma-
darral Utk6zés kovetkeztében megsérllt FAN lapatok cseréjét, és az ilyen esetekre eldirt
ellenérzéseket, test-ket, majd a repulégépet tzemképesnek nyilvanitottak.

A repulégép megérkezését kovetben Budapesten a RUO replldgép szereldi vég-
rehajtottdak a FAN lapatok ismételt atrendezését, aminek kovetkeztében a hajtomui
rezgésértéke a szokasos értékre allt be.

A kivizsgalas soran az SzB ellenérizte az ARMS-ban nyilvantartott, és a hajézo sze-
mélyzetek altal az AFL lapokon gongydlitett repllégép tzemidé adatokat. Eltérést nem
talalt, a kett6 megegyezett.

A replldgépen az alabbi nagyobb karbantartasokat végezték el:
PH-9 karbantartas 2005.08.30-an 4379,8 oranal, 2742 ciklusnal;
PH-8 karbantartas 2005.07.01-én 3901,8 éranal, 2417 ciklusnal;
400 6ras karbantartas 2005.01.27-én 2745,7 éranal, 1671 ciklusnal,
40 napos karbantartas 2004.12.28-an 2551,6 déranal, 1552 ciklusnal;
PH-5 karbantartas 2004.12.25-én 2532,2 6ranal, 1538 ciklusnal;
400 o6ras karbantartas 2004.11.25-én 2323,6 éranal, 1410 ciklusnal.

A madarral Utkdzés miatt keletkezett kar értéke, a MALEV 410 szama Ugyviteli Uta-
sitas, és az eseményjelenté FAX alapjan, utokalkulacidval lesz megallapitva.

A repllégép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett, a repllésre alkal-
mas volt.

A repllégép parancsnoka és személyzete rendelkezett az RVK 5.2.1 fejezetben leirt
feltételekkel, ezért a replilésre alkalmas, és jogosult volt.

KOVETKEZTETESEK

A HA-LOJ lajstromjelli Boeing 737-600 tipusu repllégép 2005.09.26-i MA-110 szamd
BUD-KBP jaratanak végrehajtasa kdozben, a BUD-i felszallast kdvetden kis magassagban,
madarral Utkézott, aminek kdvetkeztében az Eng #2 FAN lapatjai kozul 3 db. megsérult,
kihajlott.

A hajozo személyzet a pilotakabinban a madarral Utkézést nem észlelte, csak egy
.koppand” hangot hallott a gép térzse alél, amit az adott kérulmények kézott, nem tudott
egyeértelmien azonositani.

A madarral Utkdzés kovetkeztében a fedélzeti rendszerek mikodésében valtozas nem allt
be, ezért folytatta a jarat teljesitését.

Az Eng #2 FAN lapatjainak (3 db.) tlrésen kivili kihajlasa a hajtémi mikodésében
paramétervaltozast (vibraciondvekedést) csak kés6bb az intenziv emelkedés soran
okozott. Az utazé6 magassagon sem volt jelentds valtozas a vibracio értékében.

A SzB, a HA-LOJ lajstromjelli B 737-600 tipusu repllégép madarral tkozését kovetden,
azonnali megel6z6 intézkedés kiadasat, nem tartotta szikségesnek.

Az SzB a repiilégép parancsnokanak, jarat folytatasara vonatkozé dontését elfogadia,
nem kifogasolja, de gazdasagossagi szempontbdl nem tartja szerencsésnek, mert a
hajtomi FAN lapatok cseréjét kulfoldi repulétéren kellett elvégezni a szilkséges anyagok,
szerszamok és szakszemélyzetek helyszinre érkezését kdvetben.
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3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

3.11.

41.

4.2.

4.3.

Az eseményvizsgalat idején a Repulési Igazgaté kiadta a RIG-8-2005 szamu
,Déntéshozatal bazisrepul6térre torténé visszaszallasrol madarral iitk6zés esetén’
cim(i utasitasat, a hasonld események esetén a gazdasagossagi szempontok nagyobb
mértékl érvényesilésének elbsegitésére.

Az SzB, a mliszaki szolgalat az eseménnyel kapcsolatos tevékenységét jonak tartja.

A repllégép terhelése, rakodasa eldirdsoknak megfeleléen tortént. A repllégép
rakodasa, nincs okozati 6sszefliggésben az eseménnyel.

A hajézé személyzetek 2005.09.26-i madarral ltkozést kovetden a repuldgéppel, a
vizsgalat 2005.11.15-i lezarasanak napjaig, 332,3 repult érat, és 205 ciklust teljesitettek
Eng #2 rezgésérték hiba nélkul.

Az SzB megallapitotta, hogy az eseményvizsgalat idején (lasd 2.8. pontot) nem volt

eltérés az AFL-en gongydlitett, és az ARMS-ban rogzitett repult id6, és ciklusszam
adatokban.

BIZTONSAG!I AJANLASOK

Az SzB a Replilési lgazgaté eseményvizsgalat ideje alatt kiadott RIG-8-2005 szamu
utasitasan tilmenden, egyéb intézkedés kiadasat, nem tartja szukségesnek.

Az SzB ajanlja, hogy a Repiilési Igazgatosag az éves ismeretfelyjitdé oktatas tananyagat
egészitse ki a targyi eseménybdl levonhaté, a megeldzést szolgald, tanulsagokkal.

Az SzB ajanlja, jelen Szakmai Jegyzékonyv érintett terlletek elétti oktatolagos
ismertetését.

A szakmai vizsgalatot az SzB a jelentés alairasaval lezartnak tekinti.

Budapest, 2005. November 15.

R
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Dobos Istvan Kovacs Laszlé
Tarsasagi Biztonsagi Kapitany BMI-RBO Vezett
SzB tag SzB tag

Malév RBO felugyelé
SzB vezetdje

FUGGELEKEK

Repulégépparancsnoki RBO jelentés: 2 lap
Adatrogzité Kiértékeld Lap 2 lap
Birt Strike Report 1 lap
AFL lap 1 lap
Fényképek a kihajlott FAN lapatokrol 2 lap

9 oldal




