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REPULOESEMENY VIZSGALATI LAP Repiléshiztonsigi Osztily
Tel: 296-7414, 296-7510 Iax: 294-9813
Esemény dituma: Esemény idépontja (LT): | Esemény helye: London
2005.09.09. 09:10 Esemény besoroldsa: Miiszaki meghibdsodds
Ertesités vételének Ertesités vételének Ertesit személye:
Datuma: Idépontja (LT): Vezet§ Tervezd, OCC.
2005.09.09. 09:15 Egyebek:
Légijarmi tipusa: Boeing 737-800 A repiilési feladat jellege: Kereskedelmi Utasforgalmi
Légijarmii lajstromjele: ~ HA-LOK Jaratszam: MA-617 Jarat: LHR-BUD
A légijarmiivon tartézkodo6 személyek
Személyzet Név Sériilés jellege:
Légijarmii parancsnoka Férfi
| Elsé tiszt Férfi Személyi sériilés nem tor-
Egyéb hajozé tént,
Légiutas kisérok szima 3 16 stw
Szallitott személyek (utasok) szama: 95 /& Szallitott dru jellege: Nincs
Személyi sériilés tortént:  Nem 1ortént Veszélyes aru jellege: Nincs

I. Esemény leirdsa:
2005 szeptember 09-én a londoni felszdllashoz vald kigurulds sordn, a hajézé szcemélyzet a 2-es hajtomii ENG.

CONTR. Tabldjel=és megjelenését észlelte. A hibajelenség miatt a guruldst megszakitoltdak, visszagurultak u for-
galmi allohelyre, és miiszaki segitséget kértek.

Budapest-i miiszaki szolgdlat a FIM kod alapjan azonositotta a hibdt, és egy Task Card végrehajtasat javasoltu a
helyszinen 16vé6, és a hibajavitdssal megbizott KLM repiil6gépszereldnek.

A megadott Task Card-ot végrehajtva a jelzés torlédott, és azt kovetéen nem ismétlodott meg. A test soran a hajto-
mii elSirdsszertien miikodott.

A hibajavitast kovetden, a kijelolt hajozo személyzet a visszauti jaratot, utasokkal a fedélzetén, 1 éra 50 perces in-
duldsi késéssel rendben végrehajtotia.
Az esemény szakmai vizsgdlatar a PoLéBiSz a 1981/2005 szdmi Fax-val Malév Rt hatdskorbe utalta.

1. Kivizsgalas:

2.1. 4 repiilégép a LHR-BUD jdrat kiguruldsdan tapas=talt hibajelenséget a hajézo személyzet az alabbiak szerint
okmdanyvolta, a 1055850 s=dmi AFL lap 1-es rovataban:
wEngine Control Light On During Taxi, Fault Code 73001052”
A helyi KLM miiszaki szolgdlat végrehajtotta a javasolt FIM 75-23Task801 Task Card-1. A teszt sordn rendel-
lenességet nem tapasztalt, az elézéleg bejott jel=zés a test sordan torl6dott, és ismét nem jelenthezell.
A helyi KLM miiszaki szolgdlat az elvégzett tevékenységeket a 1055850 szamit AFL lap 1-cs Correctiv Action
rovatdban, az aldbbiak szerint okmdanyolta:
,» Trouble Shooting IAW FIM 73-06-00-810-801 And FIM 75-23Tusk801 Test Ok. A/C R. To Service.
Repair Proc Is Accepted.”
2.4. A repiilégép hazaérkezése utdn a RUO miiszakvezetdje értkelte az LHR-i hibajavitdst, és egyetértését aldirdsd-
val iguzolta.
2.5 A targybeli Engine Control Light EEC jel=és, a vizsgdlar 2005.09.30-1 lezdrdsdig, nem ismétlddott meg.
2.6. Az SzB 2005.01.01-ig visszamenden ellendrizte a repiil6gép tizemelietési okmdnyait, de a targvbeli eseménnyel
kapesolatba hozhatd bejegy=ést nem taldlt.
2.7. Az 8zB uz esemény gy itélte meg, hogy soron kiviili biztonsdgi intézkedések kiaddsdra és végrehajidsdara nincs
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sziikség.
2.8. A repiildgép, az ARMS 2005.09.09-i adata szerint 4185,6 ordt és 2138 ciklust, tizemelt
2.9. A repiildgép 1055551 szamii 2005.09.09-i AFL lapjan a 4180 éra 59 perc, és 2134 ciklus szerepel.

II. Megallapitasok:
3.1. Az 8B a HA-LOK lajstromjelii B 737-800 tipusii repiilégép 2005.09.09-i LHR-i Engine Control Light EEC

jel=és hibdjdt minden valdszimiséggel valamilyen dtmeneti jelenség, mint pl. mobilielefon adds, okozhatta. A hi-




bajelenséget kovetd test sordn és azt kivetden az Engine Control Light EEC jel=és eldirdsszeriien mitkodai
3.2, A fentebb leiriakat tdmasztja ald az, hogy a test végrehajtasdt kovetden, a hiba tobbé nem jelentkezett
3. A hajozo személyzet tevékenysége a meghibasodassal kapesolatosan jé volt.
3.4. A miiszaki szolgdlat hibafeltdro, mindsité, és okmdnyolo tevékenysége az eseménnyel kapesolatosan helyes volt.

3.5. Az S=B megdllapitotta, hogy a HA-LOK lajstromjelii repiilégép esetén, az esemény iddpontjaban lényegében
nem volt eltérés, az AFL-en okmdnyolt, és az ARMS dltal rogzitett repiilt idd, és ciklussz=dam adatokban.

1V. Biztonségi ajanldsok:

4.1 Az SzB az az Engine Control Light EEC jelzés idészakos meghibdsoddsdt ritkan eldfordul eseménynek, és az
tizemeltetés velejardjanak tekinti, és megeldzd intézkedés kiaddsat nem tartja sziikségesnek.

Iv. Kockazati osztaly:

Az S=B a repiildgép Engine Control Light EEC jelzés LHR-i eseményét , E” (L/L/1) minimilis kockdzati osztdlyba
sorolta

VI. Az eset vizsgalatat elvégezte: Alairas:

Nafiadi Jozsef Zoltan

Repiilésbiztonsdgi feliigyeld

Kovdes LiszI6
BMI- RBO Vezetd
Déatum: Budapest, 2005 szeptember 30)

VII. Azonnali biztonsagi intézkedések:

Nem keriilt kiadasra.

Lapsziam: 2




