ZAROJELENTES
TRENER 2005/02 HA-MNY

Uzembentarté neve: Nyir-Air Service Kft.

Légijarmii gyartoja: VYxxorckuit Beproner @upma.

Tipusa: Ka-26

Lajtromjele: HA-MNY

A légikozlekedési baleset vagy esemény helye: Encs 360 fok 2 km

Ideje: 2005.09.04. 07:30 LT

Attekintés: Az esemény utin a személyzet telefonon értesitette a Tréner Kft.
Repiilésbiztonsagi Szervezetét, a PoLéBiSz ligyeletesét, a PLH Igazgat6jat, a Nyir-Air
Service Kift. Fopilotajat és Miszaki Vezetojét. A Polgari Repiilésbiztonsagi Szervezet a
kivizsgalast a Tréner Kft. Repiilésbiztonsagi Szervezetet hataskorébe utalta. A kivizsgalod
szerv meghatalmazott képviseldje Dr. Szilagyi Dénes. A vizsgilat megszervezése a Tréner
Kft. Repiilésbiztonsagi Szervezet Repiilésbiztonsagi Szabalyzataban foglaltaknak megfelelden
zajlott. A szakbizottsag tagjai: Miiszaki Vezetdje, Sasvari Otté Nyir-Air Service fopilotaja,
Czene Miklos a Nyir-Air Service Kft. miiszaki ellendre, Dr. Szilagyi Dénes repiilésbiztonséagi
vezetd. E jelentést a Tréner Kft. Repiilésbiztonsagi Szervezet adta ki 2005.10.15.-én.

Rovid osszefoglalas: Megéallapitast nyert, hogy az eseményt az okozta, hogy a légijarmii
vezetbje nem vette észre azt a légvezetéket, amely abbdl a vezetékb6l dgazott le, amellyel
parhuzamosan repiilt. Ennek oka a piléta nem kell6 koriiltekintésében keresends. Az eset
kategoridja. A 13/2000. (V. 31.) KHVM-HM-EiM egyiittes rendelet 50. § alapjén
repiiléesemény.

1. Ténybeli informadciok

1.1. A repiilés lefolydsa:

A repiilési tevékenység fajtdja: Mezbgazdasagi munkavégzés.

Az lizemelés fajtaja: Nappali VFR.

Az utolsé indulasi hely: Encs 340 fok 1 km.

A repiilés elékészitése: A Nyir-Air Service Kft. Repiilésvégrehajtasi Utasitasanak

megfeleléen tortént.

o A repiilés és a repiiléeseményhez vezetd események leirdsa: A repiilés végrehajtasira a
pilétanak a Nyir-Air Service Kft. fopilotajatél allandé megbizasa volt. A repiilést jo
idojarasi koriilmények kozott kezdték meg (CAVOK, szél 350%1-2m/s, QFE 752
Hgmm), a piléta a repiilési feladat végrahajtasara megfeleléen felkésziilt és alkalmas
volt, a helikopteren a felszéllas el6tti kotelezo ellendrzések soran hibat nem észleltek.
A felszallohelyr6l a helikopter rendben elindult a munkareptér iranyéba és a kezelend6
teriileten lesiillyedt munkamagassdgra (a novényzet folott 1,5 méter) ellenérizni a
méhek mozgasat. Az athlzas sordn a piléta annyira késon észlelte a harom szalas,
ledgazé vezetékrendszert, hogy elkeriildé manéverre sem volt ideje és a vezetéknek
nekirepillve a harom szalbél a rotorlapatok kettot elszakitottak. A piléta ezutan
azonnal leszallt a napraforgé tdbla melletti buza tarlon és telefonon értesitette az
illetékeseket.

o A repiilesemény helye: Encs 360 fok 2 km, ideje: 07:30 LT.
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1.2. Személyi sériilések:

ZAROJELENTES
TRENER 2005/02 HA-MNY

Sériilések

Személyzet

Utasok

Egyéb személyek

Halalos

Sulyos

Kisebb / semmilyen

1.3. A légijarmii rongalodasa: A légijarmiivon az eset kovetkeztében a kovetkezo sériilések

keletkeztek:

- 1 db felso rotorlapat sériilt, csere sziikséges;
- bal hatso kiilso szorocsd merevité huzal szakadasa, a rezgés miatt.

1.4. Egyeéb kar: A légvezeték egy szalanak szakadasa, a masik szalon és az oszlopokon sériilés
nem keletkezett.

1.5. A személyzet adatai:

a) légijarmi parancsnok:

>
>
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b) al
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életkor: 45 év

szakszolgalati engedély: Légijarmi pilota szakszolgalati engedély HCPL,
szakmai érvényesség 2005.12.31. orvosi 2005.11.28.

képesités, jogositas: HEL B mezbgazdasagi, oktato;

gyakorlat: Ka-26 4100 ora;

korabbi esemény: Nem volt;

munka és pihenés az el6zo 24 oraban: 8 6ra munka és 8 6ra pihenés.
munka és pihenés az elézo 30 napban: Ismeretlen

repiilt ido: az el6z6 24 oraban 5 6ra Ka-26 tipuson; az el6z6 30 napban
ismeretlen mennyiségti Ka-26 tipuson.

égijarmiivet tizemeltetd/karbantarté szereld:

életkor: 46 év

szakszolgalati engedély: Légijarmii szerel6 szakszolgalati engedély, szakmai
érvényesség 2010.08.17.

képesités, jogositas: Al.4,B1.4, C

gvakorlat: 20 éves szakmai gyakorlat: MEM RSZ, Nyir-Air Service Kft.
korabbi esemény: Eseményekkel kapcsolatban elmarasztalva nem volt,
munka és pihenés az el6zé 24 oraban: 8 6ra munka és 8 ora pihenés.

munka és pihenés az el6zo 30 napban: Ismeretlen.

2/5




ZAROJELENTES
TRENER 2005/02 HA-MNY

1.6. A Iegyarmu adatai:

gydri sz: 7605611

tizemido a gyartas ota: 5296 ora 26perc / 34365 felszallas

légialkalmassagi bizonyitvany: érvényessége 2006.03.20, legutobbi meghosszabbitas

ideje 2005.03.20, korlatozasok nélkiil.

A légijarmii karbantartasanak ismertetése: Megallapithato, hogy sem a légijarmi és

fodarabjainak allapotaval, karbantartasaval, tzemképességével €s

légialkalmassagaval kapcsolatos hianyossagok, illetve hibdk az eseményt
megel6zoen nem voltak észlelhetoek.

» Teljesitmény értékelése: Megallapithat6, hogy a légijarmii teljesitménye a a repulési
feladat végrehajtasahoz megfelelé volt és a vezetékszakitast kovetéen sem valtozott
érzékelhetéen. A repiilési tulajdonsagok, megfeleléek voltak, a tomeg és a
tomegkozéppont helyzet az elbirasos hatarok kozott volt a repiilés soran.

» Uzem és kendanyagok: Az alkalmazott iizem és kendanyagok RB 100 LL
reptilébenzin, és Aero-Shell W120 motorolaj a vonatkozo eldirasoknak megfeleltek
és semmiféle szerepet nem jatszottak a meghibasodas kialakulasaban.

VVY
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1.7. Meteorologiai adatok:

a. FEldrejelzések: A repiilés utvonalara és idejére szolo idojarasi elorejelzések nem
alltak rendelkezésre, annak specialis jellege miatt a személyzet érzékszervileg
allapitotta meg a helyi id6jarasi kondiciokat.

b. Tényleges iddjaras: Az idojaras megfelelt a technologiai feltételeknek: CAVOK, szél
350°/1-2m/s, QFE 752 Hgmm.

c. Természetes fényviszonyok: A repilés végrehajtas idején (07:30 LT) a
fényviszonyok, nem befolyasoltak a munkavégzést hatranyosan.

1.8. Navigacios segédeszkozok: A fedélzeten a repilési feladat végrehajtasahoz nem volt
sziikség navigacios segédeszkozokre (VFR).

1.9. Tavkozlés: A légijarmi fedélzeti radicadoja tekintettel a repiilési feladat jellegére és
helyére kikapcsolt helyzetben volt. A légijarmi fedélzeti masodlagos valaszadoval nem
rendelkezett. A pilota az illetékesek értesitését a leszallast kovetoen mobiltelefon segitségével
oldotta meg.

1.10. Repiilotéri adatok: A sziikségrepulotér a fel és leszallashoz megfelel allapotban volt,
meghibasodasra a leszallas kozben nem kertilt sor.

1.11. Fedélzeti adatrogzité: Nem volt alkalmazva
1.12. Roncsra és a becsapodasra vonatkozo adatok: A légijarmii nem roncsolodott.
1.13. Egészségiigyi bonctani adatok: llyen jellegl vizsgalatok nem valtak sziikségessé.

1.14. Tiiz: Az eset soran nem keletkezett, és veszélye csak az elektromos vezeték
szakadasakor allt fenn.

1.15. Az eset tilélésének lehetosége: A kutato-mentd szolgalatok igénybevételére és a
légijarmii vészkitiritésére nem volt sziikség.
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1.16.
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Probdk és kisérletek: Az eset kivizsgalasa kapcsan probak és kisérletek végrehajtaséra
nem volt sziikség.

1.17. A szervek jellemzése: Vizsgalata az eset szempontjabol sziikségtelen.

1.18.

1.19.

Kiegészitd adatok: Nem alkalmazhatd.

Hasznos vagy hatékony kivizsgaldsi modszerek: A vizsgélat a szakbizottsag aznapi
megalakitasaval '~~A44at Meodllanitast nvert haov a sériilt rotorlapétot cserélni kell.
2005.09.06.¢én! LETACA L VA ——— 1 helyszinre kiszallt, ahol is
megallapitotték a sériilések mértékét, elvégeziék a hibak javitisat (merevitd drét, lapat
csere) elvégezték a beszabalyozast és azt kovetden a berepiilést.

2. Elemzés

Megallapithat6, hogy az eset bekdvetkezéséért elsdsorban a nem elég koriiltekint6 felkésziilés
és a figyelem nem kell megosztisa okolhaté. Elobbi hiba a Nyir-Air Service Uzemeltetési
Kézikdnyvében foglaltak betartaséval elharithatd, utébbi az emberi tényezdk kategéridjaba
tartozik és ezért teljes mértékben nem kikiiszob6lheto.

3. Kovetkeztetések

Az esemény bekovetkezéséért a nem megfeleld felkésziilés és koriiltekintés
tehetok felel6ssé.

A piléta gyakorlottsaga és tapasztalata megfelel6 volt.

A légijarmli okmanyainak vezetése a vonatkoz6 eléirdsoknak teljes mértékben
megfelelt.

A légijarmii légialkalmas volt.

A légijarmi terhelése, a rakomany elosztisa és a tomegk6zéppont helyzete az
el6irasoknak megfelelt.

A légijarmiivon az esetet megel6z6en nem allt fenn semmilyen hiba.

A piléta pszichofiziolégiailag, és szakmailag felkésziilt a repiilésre.

A légijarmii elokészitése a vonatkoz6 eldirasoknak megfeleléen megtortént.
(munkanaplé)

VV V¥V
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4. Biztonsdgi ajanlasok

A repiilési szabalyok betartasaval az ilyen és ehhez hasonlé esetek elkeriilhetdek, ezért
kiilon biztonsagi ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Az eset jovobeni elofordulasanak kikiiszobolésére egyéb adminisztrativ intézkedés,
személyi valtozas a légijarmii {izembentart6janal nem sziikséges.
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5. Fuggelékek

Egyéb kozlendok: A bizottsagnak egyeéb az esettel kapcsolatos kdzlenddje nincs.

A szakmai vizsgalatot e jelentés alairasaval a bizottsag a maga részérdl lezartnak tekinti.

Nyiregyhaza, 2005.12.28.

Dr. Szilagyi Dénes Ph.D. Sasvari Otto6
(a szakbizottsag vezetdje) (a szakbizottsag tagjai)

5/5




