Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES
209/2005
Az esemény kategérigja: Iégikdzlekedési baleset
Helyszine: Solt 150° 3 km
Idépontja: 2005. 08. 30. 17 6ra 16 perc

Légijarmd tipusa, lajstromjele: Ka-26 ; HA-MNL

A szakmai vizsgalat célja a legikdzlekedési baleset és a repil6éesemény okanak,
kérilményeinek feltarasa és a hasonld esetek megelbzése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség
vizsgalata és megallapitasa.



Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdéban, az 1944. évi december hé 7.
napjan alairt Egyezmény fiiggelékeinek kihirdetésérél szélo 20/1997.
(X.21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

illetve a 13/2000. (V.31.) KHVM-HM-EUM egyiittes rendeletben foglaltak -
amely szabalyozas a Magyar Koztarsasag és az Eurdpai Kézdsségek és
azok tagallamai kozott tarsulas létesitésérél sz6l6, Briisszelben, 1991.
december 16. napjan alairt Eurdépai Megallapodas targykérében, a
megallapodast kihirdeté 1994. évi |. térvény 3.§-aval ésszhangban, az
Eurdpai Kozésségek Tanacsanak a polgari légikdzlekedési balesetek és
repuléesemények kivizsgalasat szolgalé alapelvek megallapitasardl szél6
94/56/EK iranyelvével 6sszeegyeztethetd szabalyozast tartalmaz — alapjan
folytatta le az illetékes kivizsgal6 szervezet.

Fenti szabalyok szerint:

a légikézlekedési balesetet és a repuléesemeényt ki kell vizsgalni, mely
vizsgalat soran, a hivatkozott jogszabalyokon talmenden, az ICAO DOC
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

A polgari légijarmivel bekovetkezett Iégikézlekedési balesettel,
repuléeseménnyel kapcsolatos szakmai vizsgalat elvégzésére a Polgari
Légikézlekedés Biztonsagi Szervezet (tovabbiakban PoléBISz), 2006.
januar 1-tél jogutodja a gazdasagi és kdzlekedési miniszter altal alapitott
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet az illetékes.

Ha a légikézlekedési balesettel vagy a repuldeseménnyel kapcsolatban
allamigazgatasi, szabalysertési, bilntetéeljaras indult, a szakmai vizsgalatot
ezektdl az eljarasoktol fuggetienil kell iefolytatni.



Az esemény 6sszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: Légikozlekedési baleset (ACCID)
A légijarmi gyartdja: Szovjetunioé

Tipusa: Ka-26

Lajstromjele: HA-MNL

A légijarm( tulajdonosa: Heli-Béta Kit.

Uzembentartéja: Dongo Kift.

A baleset napja és idopontja (LT): 2005. 08. 30. 176ra 16 perc
Helye: Solt 150° 3 km

Lajstromozé allam: Magyar Kbztarsasag
Lajstromoz6 hatésag: Polgari Légikozlekedési Hatésag

(tovabbiakban PLH)

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet:
Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet (tovabbiakban PoLéBiSz)
2006.januar 1-t61 Kézlekedésbiztonsagi Szervezet (a tovabbiakban KBSZ)

Az eset 6sszefoglalo attekintése:
Az esetet elGidézd ok:

1) A piléta a mivelendd tablara kirepuléskor nem emelkedett olyan repulési
magassagba gépével, hogy a folytatandé vegyszerszorasi irdnyra ratalaljon.
Ezért a miivelt tabla felett 360°-os forduldt hajtott végre, mikézben 15-20
méter talajfeletti magassagba emelkedett, hogy a folytatandé vegyszerszérasi
irAnyat meghatarozhassa.

2) Talajallapot miatt a foldetérés utan, kigurulas kézben a helikopter orrkerekei
elsillyedtek, ezaltal a gépsérilés elkeriilhetetlenné valit.

Az eset bekovetkezésének okai:

A piléta nem elég kériltekintben késziilt fel, illetve nem elég kériltekintéen hajtotta
végre a munkarepiulést, mert:

1) szamitason kivil hagyta a meteorolégiai kériilményeket, a széliranyt, valamint
a hémérsékletet, ezaltal oldal hatszélben kezdte meg a rasiillyedést a szérasi
iranyra,

2) szamitason kivill hagyhatta a fordulébdl val6é kivételnél a gépének sajat
Iégérvénybe keriilés lehetéségeét,

3) nem zarhaté ki, hogy rosszul valasztotta meg a forduldban, vagy a fordul6
kivételnél a repiilési sebességet,

4) nem zarhaté ki, de nem is bizonyitott miszaki hiba lehetésége.



A VIZSGALAT ADATAI:

2005. augusztus 30-an 17 o6ra 59 perckor a Polgari Légikdzlekedési Hatosag
jelentette az esetet a PolLéBiSz lgyeletére. A PolLéBiSz lgyeletes a szervezet
igazgatojat tajékoztatta a bekdvetkezett légikdzlekedési balesetrdl. A PolLéBiSz
igazgatéja Kivizsgalé Szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB) jeldlt ki.

A KSzB elnéke: Dr Ordédy Marton
tagjai: Pataki Ferenc és Burda Pal.

A KSzB az eset helyszinére utazott és 19 6ra 20 perckor megkezdte a vizsgalatot. A
helyszinrdl és koryezetérdl video, digitalis fénykéepfelvételek, valamint vazlat késziilt.
Az esetben érintett piléta valamint a gép Uzemeltetd szerelGje (egyben a gép
tulajdonosa) nyilatkozott az eset lefolyasarél, kérilményeirél. A helikopter szemmel
lathato sériiléseirdl jegyzékonyv készilt. A helyszini szemiét kévetéen a légijarmi
tulajdonosa a Solt kulterileten talalhaté autémentd telephelyre szallitatta a
helikoptert (zart-6rzétt teriletre). A helikopter miszaki szemiéjére 2005. 09. 09-én
keriilt sor, melyen a PLH képviselbje is részt vett.

A zaréjelentés tervezetet a PoLéBiSz 2005. 11. 30-an killdte meg az érintetteknek.

Eszrevétel a jogszabalyban meghatarozott 60 napon belill sem a PolLéBiSz -hez,
sem jogutodjahoz, a Kézlekedésbiztonsagi Szervezethez nem érkezett.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.1 El6zmények:

2005. 08. 30-an 10 6ra 11 perckor a Solt térségében talalhaté nem nyilvanos fel - és
leszallbhelyrél (a mivelt cukorrépa tabla szélérél) mezégazdasagi munkarepiilést
kezdett a HA-MNL |j. Ka-26 tip. helikopterrel a pil6ta. A kézelben levé cukorrépa
tablara 5-8 perces munkaiddkkel ezt kbvetéen 27 munkafelszalliast teljesitett.

1.1.2 A repiilés lefolyasa:

A piléta - miutdn a helikopter mezégazdasagi vegyszertartalyat 600 liter vegyszerrel
feltoltotték - 17 o6ra 13 perckor hajtotta veégre aznapi 28. munkafelszallasat.
Elmondasa szerint kirepilt a mivelendé tabla félé, haladasi irAnyat nézve balra
megkezdett 360°-os emelkedd fordulét hajtott végre 15-20 méter talajfeletti
magassagig, hogy a folytatand6 szérasi iranyt (az el6zé felszallasnal abbahagyott
vegyszerszoérasi iranyt) behatarolva, azt tovabb folytathassa. A fordulét befejezve, a
szorasi iranyt felvéve a gyorsitas megkezdésekor (a megfelelé szérasi magassagba
sillyedéshez) a gép varatlanul magassagot vesztett (megmeriilt). A piléta a motorok
telijesitményét a maximalisra névelte, de a merilést megallitani nem tudta. A gép
jobb féfutéra, majd bal féfutora durvan ért féldet, miké6zben a hatsé vezérsik (a
stabilizator és oldalkormany) a féldet elérte. A gép ezt kdvetben elpattant a f6Idtol,
majd 4 métert elére haladva ismételten a fofutoira érkezett. A féfutok 0,6 méter
hosszusaga nyomot hagytak a talajon, mikézben az orrkerekek egy laza, vizenyés
részen egyre mélyebben elsillyedtek. Az orrkerekek elsiillyedése, majd elakadasa
miatt, valamint a helikopter elérehaladasi sebessége kovetkeztében a gép atfordult
az orr - részén, és a jobb oldalara délve allt meg az els6 féldetérési nyomtol (jobb
féfutd nyomtdédl) 14 méterre. Az eset soran a forgdszarnyak darabokra tortek. A



B

méterre. Az eset soran a forgészarnyak darabokra tortek. A motorok magukto! alltak
le, a piléta ezt kbvetden aramtalanitott, majd 6neréb6l hagyta el a gépet.

Az eset ideje: kb.17 éra 15 perc

Helye: Solt 150° 3 km

1.2 Személyek sériilése

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kisebb /semmilyen 1 0 0

1. 3. Légijarmii rongalédasa
Az eset soran a légijam oly mértékben sériilt, hogy javitattasa gazdasagtalan.

1.4. Egyéb kar

Egyéb karr6l a KSzB a szakmai vizsgalat idején adatokat, informaciét nem kapott,
illetve nem hoztak tudoméasara

1. 5. A parancsnok piléta adatai

Kora: 47 éves

Neme: férfi

Allampolgéarsaga: magyar

Szakszolgalati engedély. szam: 3916

Szakmai érvényessége: 2005.12.31.

El. alkalmassag (orvosi) érvényessége: 2005. 09. 20.

Jogositasa: HCPL oktaté, berepiild
mezdgazdasagi piléta

Képesitése: Hel. B

Repiilt ideje: 5700 6ra

Felszallas szama: 70000

Tipuson repiilt ideje: 5500 6ra

Az eset napjan repiilt id6: 2 ora 55 perc

Az eset napjan felszallasszam: 28

1. 6. Légijarmi adatai

Tipus: Ka-26
Lajstromjele: HA-MNL
Gyari szama: 7505203
Gyartasi éve: 1975
Légialkalmassagi biz. szama: 3939
Ervényessége: 2006. 03. 17.

Osszes tizemid6: 5205 6ra 25 perc




Nagyjavitas ota Gzemidé:
Osszes felszallas szam:

Nagyjavitas 6ta felszallas szam:

Utols6 250 oras apolas ota:
Uzemidd:
Felszallas szam:

Hajtomivek adatai:
Tipus:

Bal oldali hajtémdi:
Gyari szama:

Osszes lUzemidé:
Utolsd nagyjavitas 6ta:

Jobb oldali hajtémii:
Gyari szama:

Osszes iizemidé:
Utolsé nagyjavitas é6ta:

R-26 adatai:

Gyari szama:

Osszes lizemid6:
Utolsé nagyjavitas é6ta:

Forgdszarnyak adatai:

Als6 rotorlapatok tipusa:
Gyari szamok:

Felsd rotorlapatok tipusa:
Gyari szamok:

1. 7. Meteoroldgiai adatok

Az eset idején a solti-siksag térségében 15-18 drakor a kdvetkezd adatok voltak:

latastavolsag:
hémérséklet:
szélirany:
szélsebesséq:

1. 8. Navigacios berendezések

992 éra 37 perc
48813
11291

76 6ra 45 perc
815

M14Vv26

KE 233009
1575 6ra 11 perc
77 6ra 54 perc

KE 523086
1645 o6ra 23 perc
37 6ra 09 perc

4603346
3421 6ra 13 perc
588 6ra

N 2900-00-1
17814
17806
17695

N 2900-00-2
17798
17699
17691

8 km
26 C’
EK
1-2m/s

A légijarmi a sziikséges navigacios berendezésekkel el volt latva.



1.9. Osszekottetés

A piléta és az izemeltetd szerel6 radidtelefonnal rendelkezett, igy az esetet kdvetdéen
azonnal kapcsolatot tudtak teremteni egymassal, illetve jelentési kételezettségiiknek
eleget tettek.

1. 10. Repiil6téri adatok

A nem nyilvanos fel - és leszallohely méretét, talajallapotat nézve alkalmas a
mezégazdasagi munkarepiilés végrehajtasara. A ,munkarepulétér’ ugyanakkor nem
rendelkezett az eléirt dokumentummal.

1. 11. Légijarmi adatrégzitok

A légijarm(i adatrogzitdvel nem rendelkezett, a tipusra hasznalata nincs elbirva.

1. 12. A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

A piléta a helikopterrel talphelyzetben ért féldet jobb féfutéra, majd bal féfutéra. A
jobb féfutd villa a durva féldetérés hatasara deformalédott. A gép a ,boxolast”
kdvetden elpattant a talajtél. ( A cukorrépa tablan ezen a részen kemény, kététt, de
est6tél még nedves volt a talaj.) A gép 4 méterrel odébb ismételten féfutokra érkezett,
majd az orrkerekek is foldet értek. Kigurulas kbzben az orrkerekek az itt eléforduld
laza, vizenyds terileten 40-50 cm mélységig elslllyedtek Végul az orrkerekek
elakadasa miatt a gép az omr - részén atfordult, mik6zben a forgészamyak a
féldbevertek, 6sszecsapodtak, darabokra tortek, végul a helikopter a jobb oldalara
délve allt meg. A kabinrész deformalédott, a farokgerendak, a mezbgazdasagi
berendezés (szérocsévei) tortek.

1. 13. Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakeértoi vizsgalatok adatai

A piléta nyilatkozata szerint a repllés végrehajtasara alkalmas egészséglgyi
allapotban volt. A helyszini rend6éri intézkedés idején a solti rendérség
alkoholszondas vizsgalatot végzett a pilétanal, melynek eredménye negativ volt.

1.14. Tuz
Az eset soran tliz nem keletkezett.

1. 15. Tulélés lehetosége
Az eset soran emberi életre veszélyes helyzet nem jott étre.

1.16. Proébak és kisérletek
Probakra, kisérletekre nem volt sziikség.

1. 17. Szervek jellemzése
Az esettel 6sszefliggésben nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

1. 18. Kiegészité adatok
Nem mertiltek fel kozlésre érdemes adatok.

1. 19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A hagyomanyoson tul nem volt szikség egyéb mddszerek alkalmazasara.



2. ELEMZES

A piléta osszetett figyelemmegosztasat megzavarhatta az a tény, hogy nem tudott
egybdl a szorasi iranyra rafordulni. A megfelelé pozicidokeresés végett egy 360°-0os
bal iranyon megkezdett emelkedd fordul6t hajtott végre. (15-20 méter talajfeletti
magassagig) Meg kell jegyezni, nagy kiterjedés(i egyben terepakadalyok nélkili
cukorrépa tabla felett veszitette el a piléta a tablara vald kirepiilés kdzben a
folytatandd vegyszerszorasi iranyat. A leirtak miatt kellett felemelkednie. Ezek szerint
a kireplilést a vegyszerszérasi magassagon, vagy annak kdzelében hajtotta végre.
Miutdan a 360°-os fordul6ét befejezte, északrél kezdte meg a behelyezkedést a
tervezett 180°-os szérasi iranyara, amikor gépe varatlanul ,megmerilt”. A
.,megmerulés” a talajfeletti magassagvesztés bekovetkezhetett:

1) a forduld, vagy a fordulé befejezésekor rosszul megvalasztott repiilési
sebesség miatt. (Adatrégzité hidnyaban azonban ezt egyérteim(en bizonyitani
nem lehetséges.)

2) A fordul6 befejezésekor, a sz6rasi irany felvételekor a helikopter sajat maga
altal keltett légorvénybe kerilhetett, melynek hatasara hirtelen talajfeletti
magassag vesztés - merilés kdvetkezhetett be.

3) A meteoroldgiai korilmények miatt. A Solt térségében telepitett meteorolégiai
allomas az eset idején 26C° homérsékletet és EK iranyb6l 1-2 mi/sec
széler6sséget mért. A géppel a pilota oldal hatszélben kezdte meg a
rahelyezkedést a szorasi iranyra.

A KSzB szamitasai szerint az eset idején a helikopter témege a kévetkez6 volt:

A gép Ures sulya: 1980 kg
Mezégazdasagi berendezés sulya: 205 kg
Piléta sulya: 80 kg
Thzeléanyag: 200 | LL 100 rep. benzin 150 kg
Kendanyag: 2X20l= 401 Shell 120 rep. Olaj 348 kg
Vegyszer mennyisége: 600 kg
Osszesen: 3049.8 kg
A helikopter max. megengedett felszallésilya 3250 kg

- A vegyszerrel terhelt gépet a repllt 6raszamat nézve nagy repild
tapasztalattal, gyakoriattal rendelkezé piléta ugyan talphelyzetben tudta tartani
foldetéréskor, de a kigurulas idején az orrkerekek elslllyedése, majd
elakadasa (a rossz talajallapot miatt) déntéen hozzajarult a géptérés
létrejottéhez.

- A KSzB a helikopternek helyszinrdl tértént beszallitasat kdvetben (solti
autémentd telephely) miszaki szemlét végzett a PLH képviselbjével egyitt. A
gépbél tiizelbanyag mintat vettek, valamint ellenérizték a tizeldanyag fészirét,
és a motorok tizel6éanyag szlir6it.

- Miszaki meghibasodasra utal6 jelet az eset idején a piléta sem tapasztalt,
iletve nem emilitett meghallgatasa soran sem. A miszaki szemle sem tart fel
hibat, meghibasodast, melyet a bekbvetkezett balesettel kozvetlendl
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kapcsolatba lehetne hozni. Azonban a miiszaki hiba lehetéségét ugyanakkor a
KSzB kizami nem tudja.

Végezetil meg kell jegyezni, hogy a hdmérséklet azon a hataron volt, ahol a
mezdgazdasagi munkat a névényvédelem (perzselési hatas) miatt mar nem ajanlatos
végezni.

3. KOVETKEZTETESEK

A piléta gyakorlottsaga és tapasztalata megfelel voit.

A légijarm( érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett.

A légijarmi terhelése, a rakomany elosztdsa és a témegkdézéppont helyzete az
el6irasoknak megfelelt.

A légijarmiivon az esetet megel6z6en nem allt fenn semmilyen hiba.
Az esetet el6idézd okok:

- A mivelendd tablara kirepiléskor a piléta nem emelkedett olyan repulési
magassagba gépével, hogy a folytatandé vegyszerszérasi iranyra ratalaljon. Ezért a
muvelt tabla felett emelkedd 360°-os fordul6t hajtott végre 15-20 méter talajfeletti
magassagig, hogy helyzetét a folytatandé vegyszerszérasi irAnyat meghatarozhassa.

- Talajallapot miatt a foldetérés utan, kigurulds kézben a helikopter orrkerekei
elslllyedtek, ezaltal a gépsériilés elkeriilhetetienné valt.

Az eset bekodvetkezésének okai:

A piléta nem elég koériltekintéen készilt fel, illetve nem elég kériltekintéen hajtotta
végre a munkarepulést, mert:

- Szamitason kivil hagyta a meteoroldgiai korilményeket (a széliranyt, és a
hémérsékletet)

- Szamitason kivlil hagyhatta a fordulobél valdé kivételnél a gépének sajat
légdrvénybe kerilés lehetoségét.

- Nem zarhaté ki, hogy rosszul valasztotta meg a forduléban, vagy a fordulé
kivéteinél a helikopter repulési sebességét.

- Nem zarhaté ki, de nem is bizonyitott m(iszaki hiba lehetésége.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A KSZB nem talalt olyan kéralményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2006. marcius //é

Mészaros Laszlo
féigazgato

Melieklet: Kiilén lapon



Iratjegyzék 2005-209

Mellékletek:
1. 1d6mérdnaplé kivonat 1lap
2. Munkanaplé kivonat 2 lap
3. Komyezeti véazlat (a pil6ta dlial készitett repiilési Gitvonallal) ilap
4. Fényképfeivételek 2 lap
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Fényképfelvételek

A sériilt helikopter az eset helyszinén.

Kozeli kép az orrkerekek sériiléseirdl.
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