KOzlekedesbiztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES

TERVEZET
201/2005/T

Az esemény kategoriaja: sulyos repuléesemény
Eurocontrol ESSAR 2 szerint: ,A” sulyos repuléesemény
(Serious Incident)

Helyszine: Budapest FIR
Id6pontja: 2005. 08. 20. 10:31 UTC

Légijarmi tipusa, hivéjele: A 340 300, AFR 148 / B 737 400, JAT 171

A szakmai vizsgalat célja légikdzlekedési baleset és a repul6éesemény okanak, kérilményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

Jelen zardjelentés tervezettel kapcsolatban a jogszabalyban meghatérozott szervezetek, szolgalatok,
személyzetek a kézhezvételtdl szamitott 60 napon belll tehetnek észrevételt, amit a végleges
zarojelentés Osszeallitasakor kell értékelni. Ez a tervezet tehat szakmai szempontbdl nem jelent
végleges allasfoglalast.
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Meghatarozasok és roviditések

ACAS — Airborne Collision Avoidance System / Fedélzeti Osszelitkézés Elkeriil6 Rendszer
ACC — Area Control Centre / Korzeti Iranyité Kdzpont

BL PC — Budapest Low Planning Controller / Budapest alacsony szektor tervezé iranyitéd
BT EC — Budapest Top Executive Controller / Budapest magas szektor végrehajté (radar)
iranyito

BT PC — Budapest Top Planning Controller / Budapest magas szektor tervez6 iranyito
DSV — Duty Supervisor / Ugyeletes Csoportvezets

ESARR - Eurocontrol Safety Regulatory Requirement / Eurocontrol Biztonsagi Szabalyzé
Kdvetelmények

KBSz — Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

KSZB. — Kivizsgalé Szakbizotsag

FIR — Flight Information Region / Repulés Tajékoztatd Korzet

FL — Flight Level / Repllési szint

PolLéBisz —Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet

RA — Resolution Advisory / Osszelitk6zés elkeriilésére vonatkozo tanacsadas

TA — Traffic Alert/Advisory / Forgalomra vonatkozo figyelmeztetés

TCAS - Traffic Alert and Collision Avoidance System / Forgalmi tajékoztaté és
Osszeutkdzeést elkerlls rendszer
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Az eset 0sszefoglalasa:

felség- és lajstromjele:

gyari szama:

A légijarmi tulajdonosa:

Az esemény kategoériaja: INCID
A légijarmi gyartoé: Airbus
tipusa: 340 300

az esemény szempontjabél nem lényeges
az esemény szempontjabél nem lényeges

az esemény szempontjabél nem lényeges

uzembentartodja: Air France
bérléje: az esemény szempontjabél nem lényeges
hivéjele: AFR 148
A légijarmii gyarto: Boeing
tipusa: 737 400

felség- és lajstromjele:

gyari szama:

A légijarmi tulajdonosa:

az esemény szempontjabél nem lényeges
az esemény szempontjabdl nem lényeges

az esemény szempontjabél nem lényeges

uzembentartodja: JAT Airways
bérléje: az esemény szempontjabdl nem lényeges
hivéjele: JAT 171

A baleset napja és idépontja (UTC): 2005. augusztus 20. 10:31 UTC

helye: Budapest FIR, OLATI ponttél déinyugatra
A baleset kapcsan elhunytak / sulyos sériltek szama: nincs
A légi jarmii rongalédasanak mértéke: nem sérult

Lajstromozé allam:
Lajstromozé hatésag:

Franciaorszag / Szerbia és Montenegro
az esemény szempontjabél nem lényeges

A gyartast felligyel6 hatésag: az esemény szempontjabdél nem Iényeges

szervezet:
1.-tol

A Dbaleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé
Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, 2006. Januar
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet — Magyar Koztarsasag

Polgari
jogutodja a

Az eset 6sszefoglalé attekintése:

Az AFR 148 jarat GOTAR pontnal FL 350 repulési szinten Iépett a magyar légtérbe és onnan
TEGRI felé folytatta utjat. Ekdzben egy OHY 966 hivojeli jarat, a SASAL-MOPUG utvonalon
FL 350 magassagon mérvado forgalmat jelentett az AFR 148 jaratra. Mivel az alkalmazott
radarvektorok nem biztositottédk a két jarat vizszintes elkulonitését, a légiforgalmi irdnyitas az
AFR 148 jarat alacsony szektorba torténd sullyesztését hatarozta el. A Sillyedés
végrehajtasa soran az AFR 143 jarat 0,9 tengeri mérfold vizszintes és kortlbelll 300-400 lab
fuggbleges tavolsagra megkozelitette az alatta keresztezd utvonalon, FL 340 repulési
szinten repulé JAT 171 jaratot.

A radié frekvencian a légi jarmivek TCAS- TA/RA jelzésrél nem tettek bejelentést.
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A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet Ugyeletére az esetet 2005. 08. 21.-én a DSV
napi jelentében a HungaroControl jelentette.

A PolLéBiSz ligyeletes az eseményt jelentette a PoLéBiSz igazgatdjanak és tajékoztatta
2005. 08. 21-én a Polgari Légikdzlekedési Hatosag Ugyeletét.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fbigazgatdja a |égikozlekedési baleset, illetve
repuléesemény vizsgalatara szakmai bizottsagot alakitott és kiildétt ki, melynek:

EIndke: Sipos Sandor
Tagjai: Olah Zséfia

Pal Laszl6
meghatalmazott képvisel6k: nem jeléltek ilyet
tanacsadok: igénybevétele nem volt szlikséges
kulféldi szakértok: igénybevétele nem volt szikséges
eseti szakérté: igénybevétele nem volt sziikséges

Tanacsadoként az
Uzemben tarté (Iégiforgalmi szolgalat) képvisel6je: Szalai Laszlé

tulajdonos képviselgje: részvételét nem kérték
gyarto képviseldje: részvételét nem kérték
javito képviseldje: részvételét nem kérték
karbantarté képviselgje: részvételét nem kérték

A szakmai bizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel, a
replléeseményt megel6zben a légijarmi utolsé 1égialkalmassagi felllvizsgalataban, illetdleg
az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai minésitésében nem vettek részt.

A szakmai bizottsag tagjai munkajukat a szakmai bizottsag vezetdjének iranyitasa alatt
végezték. A szakmai vizsgalatban részt vevd személyek az adott lgyben inditott mas
eljarasban szakértéként nem jartak illetve a jév8ben nem jarhatnak el.

A vizsgalatba bevont szakérték jogosultak voltak:

- avonatkoz6 ténybeli informaciokhoz valé hozzaférésre,
- azardjelentés egy példanyanak kézhezvételére.

A szakmai bizottsag az eljarasa soran:

- aszakmai vizsgalat céljainak ésszer( hataridén belll térténd elérése érdekében az altala
szlkségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket megtette:

- szabadon megvizsgalta a repuléesemény helyszinét, az érintettek telephelyére és
létesitményeinek terlletére beléphetett és ott szakmai vizsgalatot tarthatott;

- biztositotta a bizonyitékok azonnali nyilvantartasba vételét elemzés céljara;

- azonnal rendelkezésére allt a foldi adatrogzitd tartalma és minden egyéb felvétel,
tovabba részt vehetett az adatrogziték kiolvasasaban,

- haladéktalanul rendelkezésére bocsatottak a Iégiforgalmi iranyitasban részt vett
személyek elvégzett ellen6rz6 orvosi vizsgalatok eredményeit;

- az eérdemi informacioval rendelkez8 személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden Iényeges informaciét és feljegyzést, amely a
légijarm{ tulajdonosanak, Uzemben tartdjanak, gyartdjanak, a repulétér lGzemben
tartdjanak, légiforgalmi szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatosagnak a birtokaban volt.
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a szakmai vizsgdlat sordn az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
Iégijarmi |égialkalmassag vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi
gyartasaval, Uzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a I|égiforgalmi
irdnyitassal, a repulétér Uzemben tartasaval foglalkozé szervek; a légikdzlekedési
hatésag és a katonai léglgyi hatésag, a szakszemélyzet stb.) egytttmikodtek, a szakmai
bizottsag vezetdje altal kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak, és tényallas
tisztazasa érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.

az Uzemben tartdé (képvisel6je) a szakmai bizottsag vezetbje altal részére kijeldlt
részfeladatokat (szaktevékenységet) ellatta, és a tényallas tisztazasa érdekében
kialakitott rendelkezéseit végrehajtotta - olyan személlyel képviseltette magat, aki a
tényallas felderitése érdekében adatok szolgéaltatdsahoz, intézkedésekhez hataskorrel és
az adott esettel kapcsolatban szakértelemmel rendelkezett. Az Gzemben tarté a szakmai
bizottsag elndke altal meghatarozott szakértéi véleményeket beszerezte, kisérleteket,
probakat sajat koltségére elvégezte illetve elvégeztette az arra jogositott, hatosag altal
elfogadott, intézetben.

A kivizsgalo Polgari Légikozlekedes Biztonsagi Szervezet sulyos repuléesemeény bekévetkeztekor
értesitette (az ICAO DOC 8585 Légijarmi Uzemeltetd Szervezete, Légligyi Hatésagok és
Szolgalatok Jelzései cim( kiadvanyban kdzzétett cimeken), az ICAO-t, az alabbi adatokkal:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)
i)
j)

INCID azonosit6 rovidités,

a légijarma gyartdja, tipusa,

a légijarma tulajdonosanak,

a sulyos repuléesemény datuma és idépontja (feltlintetve, hogy helyi vagy UTC idé),

a légijarmi utolsé elindulasi helye és tervezett leszallasi helye,

a légijarminek valamilyen kdnnyen meghatarozhaté foldrajzi ponthoz vagy foldrajzi
szélességhez és hosszusaghoz viszonyitott helyzete,

a személyzet és az utasok, a fedélzeten tartozkodok koézil elhunytak és sulyosan
sérlltek, egyéb halottak és sulyosan sériiltek szama,

a légikdzlekedési baleset vagy a sulyos replléesemény természete és a légijarmi
rongalddasanak mértéke,

annak jelzése, hogy a Magyar Koztarsasag milyen mértékig folytatja a kivizsgalast, vagy
javasolja annak atruhazasat,

a légikozlekedési baleset vagy sulyos replléesemény teriletének fizikai jellemzai.
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Ténybeli informaciék

1.1. Arrepilés lefolyasa:

Az AFR 143 utasforgalmi jarat volt LFPG és VIDP kozott.
A JAT 171 utasforgalmi jarat volt LKPR és LYBE kozAott.

Az AFR 148 jarat GOTAR pontnal FL 350 repllési szinten lépett a magyar Iégtérbe
és onnan TEGRI felé folytatta utjat. Ek6zben egy OHY 966 hivéjell jarat, az AFR 148
jarattol észak, észak-kelet iranyban, FL 350 magassagon mérvado forgalmat jelentett
az AFR 148 jaratra. Mivel az alkalmazott radarvektorok nem biztositottak a két jarat
vizszintes elkilonitését, a BT szektor Iégiforgalmi iranyitdéi az AFR 148 jarat FL 340
szintre torténd slllyesztését hataroztak el UTC 10:30:53-kor. A sillyedés
végrehajtasa soran az AFR 148 jarat a BL szektor felel6sségi korzetébe sillyedt és
ott 0,9 tengeri mérfold vizszintes és korilbeldl 300-400 lab fliggbleges tavolsagra
megkozelitette az alatta keresztezd utvonalon, FL 341 szinten repllé JAT 171 jaratot.

Budapest FIR, OLATI ponttdl délnyugatra, 2005. augusztus 20. 10:31 UTC, nappal

1.2. Személyi sérilések

Személyi sérulésekrél nem érkezett bejelentés.
Az érintett személyek szamardl a szakmai vizsgalat soran nem allt rendelkezésre
informacio, ennek vizsgalata nem szikséges.

1.3. A légijarmii rongalédasa

Az eseményben érintett Iégi jarmivekben, az eset kapcsan, anyagi kar nem
keletkezett.

1.4. Egyéb kar
Egyéb kart a, a vizsgalat befejezéséig a KBSZ-nek nem hoztak tudomasara.
1.5. A személyzet adatai

A légijarmi parancsnoka:

Légi jarmi parancsnokra vonatkozé adatok a szakmai vizsgalat soran nem alltak
rendelkezésre.
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A légiforgalmi iranyité:

BT EC

Kora, neme: 45 éves férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: az esemény idején 2006. 01. 31.
Egészséglgyi: az esemény idején 2006. 08. 29.
Képesitései korzeti: 1987. 12. 08.
Jogositasai eljaras: 1987. 12. 08.

radar: 1988. 06. 02.

A BT EC esetében, munkaidére vonatkozd informaciéo a szakmai kivizsgalas soran
nem all rendelkezésre.

BT gyakornok EC

Kora, neme: 27 éves feérfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: az esemény idején 2006. 01. 10.
Egészségulgyi: az esemeény idején 2006. 01. 10.
Képesitései: korzeti gyakornok légiforgalmi iranyito
Jogositasai: alapképzés befejezése: 2004. 12. 03.

A gyakornok 400 6ra gyakorlati tapasztalattal rendelkezett.
A BT gyakornok EC esetében, munkaidére vonatkozé mas informacié a szakmai
kivizsgalas soran nem all rendelkezésre.

BT PC

Kora, neme: 27 éves férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: az esemény idején 2006. 01. 31.
Egészséglgyi: az esemény idején 2006. 11. 12.
Képesitései korzeti: 2003. 10. 27.
Jogositasai eljaras: 2003. 10. 27.

radar: 2003. 10. 27.

A BT PC esetében, munkaidére vonatkozé informaciéo a szakmai kivizsgalas soran
nem all rendelkezésre.

1.6. A légijarmi adatai

A légijarmi{ adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésik
nem szikséges.

A JAT 171 jarat fedélzetén mikoddé masodlagos valaszjel addé berendezés
mikodésére vonatkozé adat a szakmai vizsgalat soran nem allt rendelkezésre.

1.7. Meteorologiai adatok

Az iddjarasi koérulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szikséges.
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1.8. Navigacios berendezések.

A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

A foldi légiforgalmi iranyité berendezésen a JAT 171 jarat radarjele, az eseményben

els6édlegesen érintett BT szektor radar monitorjain, a rendelkezésre allé informaciok
alapjan csak az esemény bekdvetkezte utan jelent meg.

1.9. Osszekottetés.

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Az AFR 143 és JAT 171 jaratok két kilénb6zd 1égi forgalmi iranyité szektorral
tartottak radié kapcsolatot, kiilénb6z6 radié frekvencian.

1.10. Repulétéri adatok

Az esetben érintett repilétérnek érvényes mikodési engedélye volt. A repultér(ek)
paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért részletezésik
nem szukséges.

1.11. Légijarmii és foldi adatrogzitok.

A légiforgalmi iranyitas foldi berendezéseinek vonatkozasaban az adatrogziték az
elvarasoknak megfeleléen mikodtek, a légijramiivek adatrégzitdé berendezéseinek
vonatkozasaban rogzitett adatok nem alltak rendelkezésre.

Az EUROCAT 2000 rendszer vonatkozasaban a rogzitett és visszajatszhaté radarkép
nem azonos teljes mértékben azzal, amit a valésagban a Iégi forgalmi iranyito latott.

1.12. A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok.
Az esemény kapcsan a légi jarmivek nem rongalédtak meg.

1.13. Az orvosi és az igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalatok
adatai

A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

lgazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakértéi vizsgalat nem tortént.
1.14. Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15. A talélés lehetdsége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.
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1.16. Probak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt szukség.

1.17. A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok elemzése nem tortént meg.

1.18. Kiegészité6 adatok
A KBSZ. a fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kivizsgalas soran ujabb mddszerek alkalmazasa nem volt szukséges.
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2. Elemzés

A légiforgalmi iranyitok a folyamat kezdetén, vagyis az AFR 148, és OHY 966 jaratok BT,
JAT 171 jarat BL szektorba torténd belépésekor kézben tartottak a forgalmat.

Ez a stabil allapot akkor kezdett meginogni, amikor a gyakornok I|égiforgalmi iranyitd
tobbszoéri probalkozasra sem tudta megoldani az AFR 148 és OHY 966 jaratok kdzott
kialakuld konfliktus lehetéséget.

Ebben az id6szakban — mar id6kényszerben — a felugyeletet ellato légiforgalmi iranyito
oktatd olyan déntést hozott, amivel magassagi elkilénitést kivant I1étrehozni a két 1égi jarmi
kdzott. Ennek megfeleléen a gyakornok légiforgalmi iranyité UTC 10:30:53-kor sullyedésre
utasitotta az AFR 148 jaratot, mely igy a BT iranyitoi szektorbdl az alatta 1évé BL szektorba
sullyed.

A sillyedés kovetkeztében az AFR 148 jarat konfliktusba kerllt a keresztezé iranyon reptilé
JAT 171 jarattal, mely a rogzitett radarképen latszott, de az iranyitok beszamoldja alapjan a
szituacio soran nem jelent meg a radarernydn.

Mivel a vizsgalat szamara rendelkezésre allé rogzitett radarkép nem teljesen azonos az
irdnyitok szamra, a valésagban megjelené képpel, lehetséges, hogy a JAT 171 jarat radar,
vagy szoftver hibabdl kifolyélag valéban nem jelent meg a BT szektor radar monitorjan annak
ellenére, hogy a PC és EC munkahelyeken beallitott FL 325 és FL 313 magassagszirés ezt
elméletileg lehetévé tette.

A sullyedést az AFR 148 jarat rovid késéssel kezdte meg, ezért a légiforgalmi iranyité oktato
— aki id6kodzben atvette az iranyitast — UTC 10:31:24-kor Ujabb utasitast adott ki szamara, az
FL 340 szintre torténd azonnali sillyedésre.

Sem a gyakornok, sem az oktatd6 BT EC nem hivta fel a BT PC iranyité figyelmét a
magassagvaltasra, és az ehhez szukséges koordinaciora vonatkozoéan, illetve ezt a BT PC
onalléan sem tette meg. A BT EC oktaté a légi jarmivet ugy sullyesztette a BL szektor
felel6sségi korzetébe, hogy nem szerezte be ehhez a BL szektor jovahagyasat.

Az esemény soran, informacié hianyaban a JAT 171 jarat részére a BL EC nem tudott
megfelelé forgalmi tajékoztatast adni, s6t az esemény utan sem tudott elfogadhaté
magyarazatot adni a JAT 171 forgalomra vonatkozé kérdéseire sem.
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3. Kovetkeztetések

Az oktatasi folyamat soran, az oktaté légiforgalmi iranyitd azt varva, hogy a gyakornok légi
forgalmi iranyité képes megoldani a kialakuld konfliktus szituaciét olyan helyzetbe kertilt,
hogy dontéseit az id6 nyomasa alatt kellett meghoznia. Ezért mar nem volt ideje koordinaciot
kezdeményeznie a BL szektorral és abban a hitben adta ki a slllyedésre vonatkozé
utasitast, hogy az AFR 148 jarat alatt nincs forgalom, hiszen az nem jelent meg a képernyén.
A lehetséges radarhiba oka a szakmai vizsgalat soran nem volt megallapithato.

Az iranyitok az egyes munkatechnolégiai mozzanatok kihagyasat tébbszoér is idéhiannyal
indokoltak, ami felveti a meghatarozott szektorkapacitasok pontatlansagat. Ez oda vezethet,
hogy a targyalt eseményhez hasonldan, az iranyitok mas esetben is a kapacitasproblémabdl
ered6 nem tervezett munkaterhelést egyedi, nem szabvanyos, ad-hoc megoldasokkal
igyekeznek korrigalni. Ebbél is kovetkezhet, hogy a Ilégiforgalmi iranyitok egyes
szituaciokban elényben részesithetik a foldi kommunikaciés berendezések hasznalatanak
mell6zését, és élészdéban kommunikalnak, ami igy nem csak a repulésbiztonsagi munkat
neheziti, de a munkatechnoldgiai fegyelem gyengilését is okozhatja.

A BT PC annak ellenére, hogy ez alapvetd feladatai k6zé tartozik, onalléan nem
kezdeményezte a koordinaciot a BL szektorral, és ebben az sem motivalta, hogy a mellette
Iévé BT EC oktatd lathatdéan idézavarba kerilt. Az a vizsgalat soran nem dertlt ki, hogy a
koordinacio elvégzésében mi akadalyozta a BT PC-t, feltételezhetd azonban, hogy a nem
latszé JAT 171 jarat miatt a BT PC is azt feltételezte, az AFR 148 jarat alatt Ures a légtér,
ebbdl kiindulva a koordinacidban rejl6é biztonsagi funkcié nem valdsult meg.

A hardver vagy szoftver hiba lehet6ségét tamasztja ala az, hogy a rovidtavu konfliktuskutato
funkcid, a rogzitett radar képen az AFR 148 és JAT 171 jaratok vonatkozasaban az utan
aktivalodott csak, hogy a két Iégi jarma elkerulte egymast.

Osszefoglalva, az esemény kialakuldsahoz az alabbi tényezdk egyiittes megjelenése
vezetett:

- aziranyitoé szektorok kdzotti koordinacio elmaradasa;

- aJAT 171 jarat jelének eltlinése a BT EC és BT PC radar monitorokrol;

- a BT EC munkahelyen foly6 oktatasi tevékenység;

- alégi forgalmi iranyitdk relativan magas altalanos munkaterhelése.
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Biztonsagi ajanlasok

Azonnali megel6z6 intézkedések

A KBSZ. azonnali megel6z6 intézkedések kiadasat nem kezdeményezi.
Biztonsagi ajanlasok

Az eseménnyel 6sszefliggésben kszb. javasolja:

BA2005-201_1 a HungaroControl részére: annak felllvizsgalatat, hogy a Iégiforgalmi
iranyitd allomany megfeleléen tisztdban van-e az iranyitdéi szektorok kozotti
koordinacié soran elvégzendd feladatokkal és azok technoldgiai hatterével; (a
koordinacio szikségességeének altalanos okaival)

BA2005-201_2 a HungaroControl részére: az ESSAR 6 kdvetelményeit is figyelembe
véve, olyan adatrogzitési technologia alkalmazasat, mely képes az adott
szituacidban, a légiforgalmi iranyitok altal latott valodi radar adatok rogzitésére és
visszajatszasara;

BA2005-201_3 a HungaroControl részére: munkatechnoldgiai eljaras alkalmazasat,
miszerint a magassagot valté 1égi jarmiveket a légiforgalmi iranyiték csak akkor
engedélyezzék a masik szektorban kijeldlt magassagra, ha azt az atvevd szektor
engedélyezte. Ekkor a radidfrekvencia valtas a szektorhatar elérése el6tt térténjen
meg. Ha egy légi jarmlvet ugy kildenek at egy masik iranyitéi szektor radio
frekvencidjara, hogy a légi jarmiU még az eredeti szektorban marad, vagy az atkialdést
kovetéen nem kovetkezik be automatikusan a szektorbdl torténd kilépés, az erre
vonatkozé koordinacidba foglaljak bele a kérdéses Iégi jarmiire mérvado forgalomrél
sz0lo6 tajékoztatast, vagy azokat a hatarokat, melyeken bell a kérdéses Iégi jarml a
masik szektorban mikodhet.

E mellett altalanosan kertilni javasoljuk az olyan megoldasokat, amikor légi jarmivek
huzamosabb idén at nem az adott iranyité szektornak megfelel§ radioé frekvencian
tartanak kapcsolatot a légiforgalmi iranyitassal.

Megjegyzendd tovabba, hogy a Iégiforgalmi iranyité szektorok kézotti koordinaciénak
elsésorban a légiforgalmi irdnyitd szakszemélyzeten és nem a légi jarml vezet6kon
keresztul célszerl, hogy megvaldsuljon;

BA2005-201_4 a HungaroControl részére: annak vizsgalatat, hogy Budapest ACC
felelésségi korébe tartozd iranyitdi szektorok elfogadott kapacitasa megfelel-e a
gyakorlatban kezelhet6 értékeknek;
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- BA2005-201_5 a HungaroControl részére: olyan munkatechnoldgiai eljarasok
alkalmazasat, melyek lehetévé teszik, hogy a légiforgalmi irdnyitok minden forgalmi
szituacidban és szektorizacioban képesek legyenek a foldi kommunikaciés és adat
tovabbitd berendezések megfeleld, folyamatos hasznalatara;

- BA2005-201_6 a HungaroControl részére: a légiforgalmi iranyitok specialis
felkészitését az olyan helyzetben kdvetendd eljarasokra, magatartasra, illetve a
lehetséges szituaciok megoldasara, amikor a mellettik 1év6, azonos iranyitoi
szektorban mikodé iranyitd munkahelyen oktatas folyik.

Budapest, 2006. marcius .-n

Pal Laszlo Olah Zsdfia
KSZB tagja KSZB tagja

Sipos Sandor
KSZB elntke
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