MRSZ-REBISZ eseményszam: 006.-05.

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

200./2005. sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Az esemény helyszine: Borgond
Az esemény id6pontja: 2005. 08. 19.

HA-YABP Lajstromjeli
Apollo C17 Racer GT/R tipusu UL repiilogép

A szakmai vizsgalat célja 1égi kozlekedési baleset és a repiildesemény okénak,
koriilményeinek feltdrasa ¢és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapitasa.



MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

Budadrsi repiil6tér

2042 Budaors 2. Pf.: 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES
POLEBISZ sorszam: 200./2005.

MRSZ-REBISZ eseményszam: 006.-05.

Uzembentart: Malév Repiildklub (az 0j lizembentartd: Albatrosz Repiil6klub)
Tulajdonos: Bocsardi Hajnal (‘az Uj tulajdonos: Engelbert Lindl )
Gyarto6: Halley Kft.

Tipus: Apollé C17 Racer GT/R

Lajstromjele: HA-YABP (az ) azonosito jel: 65-24)
Az esemény helye: Borgond ideiglenes fel €s leszallohely
Esemény ideje:  2005. augusztus 19. 176ra 15 perc.

Esemény kategoridja: Légikozlekedesi esemény ,, INCIDENT”

ATTEKINTES

Leszallas utan, a kigurulds kdzben az UL légijarmii fofutdjanak kereke eltorott, a gép tovabbi
60 m. cstiszas utan felborult. Az eseményt egy a helyszinen 1év0 pilotatars jelentette az MRSZ
REBISZ tigyeletesének, aki tovabbitotta azt a PoLéBiSz felé. A PoLéBiSz igazgatdja az

esemény szakmai kivizsgalasaval az MRSZ REBISZ-t bizta meg.

A MRSZ-REBISZ vezetdje, kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB) jelolt ki.

A KSzB vezetdje: Oross Janos eseményvizsgalo.

A szakmai vizsgalat lezarasanak idopontja és eredménye: 2005. 09. 13. Az
esemény a fofutd kerék egy korabban bekovetkezett, és kelloképpen nem felderitett,

sériilése miatt kovetkezett be.



1. TENYBELI INFORMACIOK

2005.-ben a légijarmii 0j tulajdonoshoz, az eseményt szenvedett pilotdhoz keriilt, aki
kizarolag csak sport célra kivanta hasznalni azt, ezért ki akarta venni a lajstromozasra
kotelezett replildeszkozok korébdl, azonban ennek ,,rendezése”, illetve okmanyolasa,
az esemény bekovetkeztéig, nem tortént meg. A gép biztositdsa 2005. aprilis 30.-an
lejart.

1.1. A repiilés lefolyasa: A pilota gyakorlo felszallasokat, iskolakordket hajtott végre
a repul6térten. A harmadik leszallasanal, a kigurulds kozben eltorott a gép féfutdjanak
bal oldali kereke. 60 m. instabil csiiszas utdn, a gép megbillent, majd felborult. A
szarny orral a foldnek iitkozott.

1.2. Személyi sériilés: A pildta 8 napon beliil gyogyuld sériiléseket szenvedett.

1.3. A Légijarmii rongalédasa: A foéfuto bal oldali kereke, annak burkolata, a szarny
bekotése, €s a légesavartollak tortek.

1.4. Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5. Személyzet adatai:
Szakszolgalati engedélye: nincs

Kora, neme: 57 éves, férfi
Képesitése: SES piléta 1.
Jogositasa: nincs

El. érvényessége: 2007. majus
Osszes repiilt ideje: 30 6. 50 p.
Osszes felszallasa: 286

Tipuson repiilt ideje: 8 6.45p.
Tipuson felszallasa: 75

Utolso honapban felszéallasa: 75

Utolsé napon felszéllasa: 3

1.6. Légijarmi adatai:

1.6.1. A szarny adatai:

Tipusa: Apolld C17 Racer GT/R
Tipusalkalmassagi bizonyitvany szdma: 106105/98.
Lajstromjele: HA-YABP

Gyartasi éve: 2004.

Gyari szama: 050704.

Gyarto Orszag: Magyarorszag

Gyart6 vallalat: Halley Kft.

Alkalmassagi bizonyitvany szdma: 4726
Alkalmassagi bizonyitvany érvényessége: 2005. julius 13.
Uzemi napl6 szama: nincs



Osszes felszallas Osszes repiilt id6

Nem 4llapithaté meg pontosan, az Uzemi Naplé hidnyos vezetése miatt!
-gyartas Ota: tobb mint 1695 tobb mint 196 ora
-nagyjavitas ota: nincs adat. nincs adat.
-karbantartas ota: nincs adat. nincs adat.

Az Uzemi Napld 2000. 05. 26. és 2003. 09. kozotti bejegyzéseket tartalmaz!

Ures tomege: 135 kg.  max. felszallo tomege: 430 kg.

Ulésterhelés: megengedett min: 50 kg.  max: 200 kg. tényleges: 80 kg.
1.6.2. A trike adatai:
Tipusa: Apoll6 Jet Star
Gyari szama: 110603
Gyarto orszag: Magyarorszag
Gyarto vallalat: Halley Kft.
Gyartasi év: 2003.
1.6.3. A motor adatai:
Tipusa: Rotax 503
Szama: A motorrdl hianyzik az adattabla
Gyarto orszag: U.S.A.
Gyart6 vallalat: Authorized Rotax Aircraft Engine
Gyartasi év: 1996.
1.6.4. A légcsavar adatai:
Tipusa: nem ismert — nincs adattabla -
Gyart6 orszag: Szlovakia
Gyarto vallalat: nem ismert
Gyartasi szdma: nem ismert
Gyartasi ideje: nem ismert

1.7. Meteorolégiai adatok: A sz¢l 284 fokrol 1,6 m/s., felhdzet 4/8, latas 30 km.

1.8. Navigacios berendezések: Nincsenek alkalmazva.

1.9. Osszekéttetés: Radio nincs beépitve.

1.10. Repiilotéri adatok: Borgond ideiglenes fel és leszallohely,
f6ldrajzi koordinatai — WGS 84 - N 47°07°50" E 018°30°00 ~,
palya irany: 194°-14° , méretei: 1200X200 m.

1.11. Légijarmii adatrogzitok: Nincsenek alkalmazva.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: A leszalldis a replldtér
munkateriiletére tortént. Roncs nem keletkezett, a sériilt gép a palyan maradt.



1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértoi vizsgalatok adatai: Igazsagiigyi
orvos szakértdi vizsgalatra nem volt sziikség, a pilota horzsolasos sériiléseit, a
sz€kesfehérvari kérhazban lattak el.

1.14. Tiz: Nem keletkezett.
1.15. A tilélés lehetésége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Probak és kisérletek: Elvégzésére nem volt sziikség.

1. 17. Szervezetek jellemzése: A repiild lizemnap, a Motoros Konnyli Sportrepiild
Szbovetséghez tartozd Albatrosz Egyesiilet szervezésében tortént. Az Egyesiilet nem
forditott kelld figyelmet a légijarmii légialkalmassagi engedélyének, és a biztositds
érvénytelenségére, a tervezett modositds rogzitésére a gép okmanyaiban, illetve az
Uzemi Napl6 szabélyos vezetésére.

1.18. Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1. 19. Hasznos vagy hatékony Kivizsgalasi mdédszerek: Az esemény szakmai
kivizsgalasa hagyoményos, bevalt médszerekkel tortént, 0j eljards alkalmazasara nem
volt sziikség.

2. Elemzés

Az esemény a légijarmii f6futd bal kerekének torése miatt kovetkezett be. A kerék
torése, szemrevételezéssel torténd vizsgalat, és a szemtanuk nyilatkozata alapjan egy
korabbi ,kemény” leszéllasnal keletkezett repedés miatt kovetkezett be. A torés
feliiletén egyértelmiien meghatarozhatd egy olyan szakasz, amely nem az esemény
idején keletkezett. A szemtanuk nyilatkozata szerint az eseményhez vezetd leszallas,
¢s az azt megeldzo aznapi kettd, jOl végrehajtott, kilebegtetett foldetérés volt. A torés
bekdvetkezhetett attol, hogy a kis fiiggbleges sebességii foldetérés er6hatdsa pontosan
a korabban keletkezett repedésnél érte a kereket.

Meghallgatott, nagy szakmai tapasztalattal rendelkezd szakember szerint, mivel a
szarnyvégek nem értek foldet, a 2*2 db kardanlemez torése a trike a foldtéréstdl a
megallasig torténd jobbra-balra imbolygo, ,legyezd” mozgasa miatt kdvetkezett be. A
szarny, tehetlenségénél fogva nem tudta kovetni ezt a mozgast. A lemezek nagy
szilardsagu AlSi 6tvozetbdl késziiltek, ennek az anyagnak tulajdonsédga, a korrozioval
szembeni ellenallo képessége, és a szilardsaga, de a hajlito, csavaro igénybevételt nem
birja. -Normalis repiilési koriilmények kozott nem is hat ezekre ilyen erd.- A trike
intenziv mozgasa, torvényszerlien vezetett az alkatrészek toréséhez.



3. Kovetkeztetések

Az esemény az adott leszallasndl véletlen-, azonban a meglévd repedés miatt
torvényszeriien kovetkezett be. A pilota helyesen cselekedett, amikor megkisérelte
egyenesben tartani a sériilt gépet, elkeriilve ezzel az esetleges nagy sebességli
felborulast, amely komolyabb kévetkezményekkel jarhatott volna.

4. Biztonsagi ajanlasok

A rejtett toréseket nehéz észrevenni, azonban pontosan ezért fel kell hivni a pilotak
figyelmét a légijarmt atvizsgdldsara a felszallasok eldtt, és az iizemeltetd szervezet
miszaki vezetdjének az alapos idOszakos vizsgalatra, valamint annak beirasara az
Uzemi Naploba. Valamint, felhivni az lizemelteté szervezet vezetdjének figyelmét, az
okmanyok érvényességének, és vezetésének ellendrzésére.

Budapest, 2005. november. 14.

Siklosi Zoltan
Repiilésbiztonsagi fomunkatars



