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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, repuléesemény, rendellenesség okanak,
korilményeinek feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. Toérvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a I|égikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repilésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat flggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Meghatarozasok és roviditések

ACAS

ACC

BL PC

BT EC

BT PC

DSV

ESARR

FIR

FL

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

PLH

PolLéBisz
RA

TA

TCAS

Vb

Fedélzeti Osszeiitkozés Elkerilé Rendszer
Airborne Collision Avoidance System

Korzeti Iranyitdo Kozpont
Area Control Centre

Budapest alacsony szektor tervezd iranyité
Budapest Low Planning Controller

Budapest magas szektor végrehaijté (radar) iranyito
Budapest Top Executive Controller

Budapest magas szektor tervezd iranyitd
Budapest Top Planning Controller

Ugyeletes Csoportvezetd
Duty Supervisor

Eurocontrol Biztonsagi Szabalyzé Koévetelmények
Eurocontrol Safety Regulatory Requirement

Replulés Tajékoztatd Korzet
Flight Information Region

Repulési szint
Flight Level

Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization International Civil

Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Transportation Safety Bureau

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarél szolé 2005.
évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Polgari Légikozlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

Polgari Légikozlekedési Biztonsagi Szervezet

Osszelitkdzés elkeriilésére vonatkozd tanacsadas
Resolution Advisory

Forgalomra vonatkozo figyelmeztetés
Traffic Alert/Advisory

Forgalmi tajékoztatd és dsszelitkdzést elkerlls rendszer
Traffic Alert and Collision Avoidance System

Vizsgaldbizottsag
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Az eset 0sszefoglalasa

Az eset kategoriaja Sulyos replléesemény

Az |. szamu légijarmii

gyarté Airbus
tipusa 340-300
lizembentartéja Air France
hivéjele AFR148
A ll. szamu légijarmii
gyartoé Boeing
tipusa 737-400
lizembentartéja JAT Airways
hivéjele JAT171
Az eset napja és idépontja (UTC) 2005. augusztus 20. 10:31
helye Budapest FIR OLATI ponttdl

délnyugatra

Az eset kapcsan elhunytak / sualyos nincs
sériiltek szama

A légijarmivek rongalédasanak mértéke nem rongalddtak

Lajstromozé allamok Franciaorszag illetve Szerbia és
Montenegré

Az eset helyszine alapjan illetékes Polgari Légikozlekedés Biztonsagi

kivizsgalo6 szervezet Szervezet,

2006. januar 1-jétél jogutodja, a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

Az AFR148 utasforgalmi jarat volt LFPG és VIDP kozott.
A JAT171 utasforgalmi jarat volt LKPR és LYBE kdzott.

Az eset 0sszefoglalé attekintése

Az AFR148 jarat GOTAR pontnal FL350 replilési szinten Iépett a magyar Iégtérbe és
onnan TEGRI felé folytatta utjat. Ekdzben egy OHY966 hivojell jarat, a SASAL-
MOPUG utvonalon FL350 magassagon mérvadoé forgalmat jelentett az AFR148 jaratra.

Mivel az alkalmazott radarvektorok nem biztositottak a két jarat vizszintes
elkulonitését, a légiforgalmi iranyitdas az AFR148 jarat alacsony szektorba toérténé
sullyesztését hatarozta el.

A slllyedés végrehajtasa soran az AFR148 jarat 0,9 tengeri mérfold vizszintes és
koralbelll 300-400 lab fuggbleges tavolsagra megkodzelitette az alatta keresztezd
utvonalon, FL340 repulési szinten repulé JAT171 jaratot.

A légijarmivek radiéfrekvencian TCAS- TA/RA jelzésrél nem tettek bejelentést.

A vizsgalat adatai
A Polgari Légikdzlekedési Biztonsagi Szervezet ligyeletére az esetet 2005. augusztus
21-én a DSV napi jelentében a HungaroControl jelentette.

A PoLéBiSz Ugyeletes az eseményt jelentette a PoLéBiSz igazgatojanak, és 2005.
augusztus 21-én tajékoztatta a Polgari Légikdzlekedési Hatdsag Ugyeletesét.
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A PolLéBiSz f6igazgatdja a légikdzlekedési baleset, illetve sulyos replléesemény
vizsgalatara Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) alakitott és kiildétt ki, melynek:

vezetbje Sipos Sandor
tagja Pal Laszlé
Légiforgalmi szolgalat képvisel6je:  Szalai Laszl6

Jelen zaréjelentés

A helyszini szemle, a tanuk meghallgatasa és az id6jarasi szakérté véleménye alapjan
tortént.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertlt fel, tovabba a
sulyos repulbesemeényt megel6zéen, a légijarmi utols6 Iégialkalmassagi
felUlvizsgalataban, illetbleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai mingsitésében
nem vettek részt.

A Vb tagjai munkgjukat a Vb vezet6jének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jartak illetve a jov6ben nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer( hataridén belll torténd elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette:

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden Iényeges informaciot és feljegyzést, amely a
légijarmi tulajdonosanak, lUzemben tartdjanak, a repllétér Gzemben tartéjanak,
Iégiforgalmi szolgalatnak vagy a légikozlekedési hatésagnak a birtokaban volt.

- a szakmai vizsgalat soran az érintettek (a légiforgalmi iranyitassal foglalkozé
szervek, a légikdzlekedési hatosag, a szakszemélyzet stb.) egylttmikodtek. A
Vizsgalobizottsag vezetdje altal kijeldlt részfeladatokat (szaktevékenységet)
ellattak, és tényallas tisztazasa érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak
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1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

Ténybeli informacidk

A repiilés lefolyasa

Az AFR148 jarat GOTAR pontnal FL350 repulési szinten Iépett a magyar légtérbe,
és onnan TEGRI felé folytatta utjat.

Ekbézben egy OHY966 hivéjell jarat, az AFR148 jarattdl észak, észak-kelet
iranyban, FL350 magassagon mérvadé forgalmat jelentett az AFR148 jaratra.

Mivel az alkalmazott radarvektorok nem biztositottak a két jarat vizszintes
elkllonitését, a BT szektor légiforgalmi iranyitéi az AFR148 jarat FL340 szintre
torténd sullyesztését hataroztak el UTC 10:30:53-kor.

A sillyedés végrehajtasa soran az AFR148 jarat (Budapest FIR, OLATI ponttdl
délnyugatra, 2005. augusztus 20. 10:31 UTC, nappal) a BL szektor felelsségi
korzetébe siillyedt, és ott 0,9 tengeri mérfold vizszintes és koérilbelul 300-400 lab
flugglleges tavolsagra megkodzelitette az alatta keresztez6 utvonalon, FL341
szinten repuldé JAT171 jaratot.

Személyi sérulések

Személyi sérilés nem tortént.

A légijarmii rongalédasa

Az eseményben érintett légijarmivekben az eset kapcsan rongalédas nem
kovetkezett be.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

Légijarmi személyzetére vonatkoz6 adatok a szakmai vizsgalat soran nem alltak
rendelkezésre, ezek az esemény vizsgalata szempontjabdl érdektelenek.

A légiforgalmi iranyité

BT EC

Kora, neme 45 éves férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége
szakmai az esemeény idején 2006. januar 31.
egeszsegugyi az esemény idején 2006. augusztus 29.
képesitései: kdrzeti 1987. december 08.
jogositasai: eljaras 1987. december 08.

radar 1988. junius 02.

A BT EC esetében munkaidére vonatkozé informacio a szakmai kivizsgalas soran
nem all rendelkezésre.
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1.5.2.

1.5.3.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

BT gyakornok EC

Kora, neme 27 éves férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége
szakmai az esemény idején 2006. januar 10.
egészségugyi az esemény idején 2006. januar 10.
képesitései korzeti gyakornok Iégiforgalmi iranyito
jogositasai alapképzés befejezése 2004. december 03.

A gyakornok 400 ¢ra gyakorlati tapasztalattal rendelkezett.

A BT gyakornok EC esetében munkaidére vonatkozé mas informacié a szakmai
kivizsgalas soran nem all rendelkezésre.

BT PC

Kora, neme 27 éves férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége
szakmai az esemény idején 2006. januar 31.
egeszsegugyi az esemeény idején 2006. november 12.
képesitései: korzeti 2003. oktober 27.
jogositasai: eljaras 2003. oktober 27.

radar 2003. oktober 27.

A BT PC esetében, munkaidére vonatkozo informacioé a szakmai kivizsgalas soran
nem all rendelkezésre.

A légijarmii adatai
A légijarml adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

A JAT171 jarat fedélzetén mikédé masodlagos valaszjeladé berendezés
mikodésére vonatkozé adat a szakmai vizsgalat soran nem allt rendelkezésre.

Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

A foldi 1égiforgalmi iranyitd berendezésen a JAT171 jarat radarjele az eseményben
elsédlegesen érintett BT szektor radar monitorjain a rendelkezésre allé informaciok
szerint csak az esemény bekdvetkezte utan jelent meg.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szikséges.

Az AFR148 és a JAT171 jaratok két kulonb6zé légiforgalmi iranyité szektorral
kilénb6z6 radiofrekvencian tartottak radidokapcsolatot.
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1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Repulétéri adatok

A repul6tér(ek) paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szikséges.

Légijarmii és foldi adatrogzitok

A légiforgalmi iranyitas foldi berendezéseinek vonatkozasaban az adatrégziték az
elvarasoknak megfelelden miikédtek. A Iégijarmivek fedélzeti adatrogzité

berendezéseinek vonatkozasaban rogzitett adatok nem voltak hozzaférhetéek.
Ezek hianya a vizsgalatot nem befolyasolta.

Az EUROCAT 2000 rendszer vonatkozasaban a rogzitett és visszajatszhaté
radarkép nem azonos teljes mértékben azzal, amit a valésagban a Iégiforgalmi
iranyité lathat.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

Nem volt.

Az orvosi és az igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalatok
adatai

A személyzet konfliktus elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotarél adatok nem
allnak rendelkezésre.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalat nem tortént.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt sziikség.

A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészitdé adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran Ujabb médszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.
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Elemzés

A légiforgalmi iranyitok a folyamat kezdetén, vagyis az AFR148, és OHY966 jaratok
BT, a JAT171 jarat BL szektorba t6rténé belépésekor kézben tartottak a forgalmat.

Ez a stabil allapot akkor kezdett meginogni, amikor a gyakornok légiforgalmi iranyité
tobbszdri probalkozasra sem tudta megoldani az AFR148 és OHY966 jaratok kdzott
kialakulo konfliktus lehetéséget.

Ebben az id6szakban — mar idékényszerben — a felligyeletet ellatd Iégiforgalmi iranyitéd
oktatd olyan doéntést hozott, amivel magassagi elkllonitést kivant létrehozni a két
légijarmi kozott. Ennek megfeleléen a gyakornok légiforgalmi iranyitd UTC 10:30:53-
kor slillyedésre utasitotta az AFR148 jaratot, mely igy a BT iranyitdi szektorbdl az
alatta lévé BL szektorba siillyedt.

A slllyedés kovetkeztében az AFR148 jarat konfliktusba kerllt a keresztezé iranyon
repuld JAT171 jarattal, mely a rogzitett radarképen latszott, de az iranyitdk
beszamoldja szerint a szituacié soran nem jelent meg a radarernyén.

Mivel a vizsgalok rendelkezésre bocsatott rogzitett radarkép nem teljesen azonos az
irdanyitok szamara a valésagban megjelené képpel, lehetséges, hogy a JAT171 jarat
radar vagy szoftverhibabdl kifolydlag valdéban nem jelent meg a BT szektor radar
monitorjan, annak ellenére, hogy a PC és EC munkahelyeken beallitott FL325 és
FL313 magassagszirés ezt elméletileg lehetbvé tette.

A slllyedést az AFR148 jarat rovid késéssel kezdte meg, ezért a légiforgalmi iranyité
oktatd — aki id6kozben atvette az iranyitast — UTC 10:31:24-kor Ujabb utasitast adott ki
szamara, az FL 340 szintre torténd azonnali sullyedésre.

Sem a gyakornok, sem az oktaté BT EC nem hivta fel a BT PC iranyité figyelmét a
magassagvaltasra, és az ehhez szlikséges koordinaciora vonatkozoéan, illetve ezt a BT
PC 6nalléan sem tette meg. A BT EC oktaté a légijarm(ivet ugy stllyesztette a BL
szektor felelésségi korzetébe, hogy nem szerezte be ehhez a BL szektor jovahagyasat.

Az esemény soran informacié hianyaban a JAT171 jarat részére a BL EC nem tudott
megfeleld forgalmi tajékoztatast adni, sé6t az esemény utan sem tudott elfogadhaté
magyarazatot adni a JAT171 forgalomra vonatkozo kérdéseire sem.

Kovetkeztetések

Az oktatasi folyamat soran az oktat6 Iégiforgalmi iranyitdé azt varta, hogy a gyakornok
légiforgalmi iranyitd képes megoldani a kialakulé konfliktust, aki viszont olyan
helyzetbe kertlt, hogy dontéseit az id6 nyomasa alatt kellett meghoznia. Ezért mar
nem volt ideje koordinaciét kezdeményeznie a BL szektorral, és abban a hitben adta ki
a slllyedésre vonatkozé utasitast, hogy az AFR 148 jarat alatt nincs forgalom, hiszen
az nem jelent meg a képernyén. A lehetséges radarhiba oka, mar ha egyaltalan volt, a
szakmai vizsgalat soran nem volt megallapithato.

Az iranyitok a meghallgatas soran az egyes munkatechnolégiai mozzanatok
kihagyasat tébbszér is id6hiannyal indokoltak, ami felveti a meghatarozott
szektorkapacitasok pontatlansagat. Ez oda vezethet, hogy a targyalt eseményhez
hasonldan, az iranyitok mas esetben is a kapacitasproblémabdl eredd, nem tervezett
munkaterhelést egyedi, nem szabvanyos, ad-hoc megoldasokkal igyekeznek korrigalni.
Ebbdl is kovetkezhet, hogy a légiforgalmi iranyitok egyes szituaciokban elényben
részesithetik a foldi kommunikaciés berendezések hasznalatdnak mell6zését, és
élészoéban kommunikalnak, ami igy nemcsak a repulésbiztonsagi munkat neheziti, de a
munkatechnoldgiai fegyelem gyenglilését is okozhatja.

A BT PC annak ellenére, hogy ez alapvetd feladatai kdzé tartozik, onalléan nem
kezdeményezte a koordinaciot a BL szektorral, és ebben az sem motivalta, hogy a
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mellette 1évé BT EC oktato lathatéan idézavarba kerult. Az a vizsgalat soran nem derdlt
ki, hogy a koordinacié elvégzésében mi akadalyozta a BT PC-t, feltételezheté azonban,
hogy a nem latsz6 JAT171 jarat miatt a BT PC is azt feltételezte, hogy az AFR148 jarat
alatt dres a légtér, ebbdl kiindulva a koordinacioban rejlé biztonsagi funkcié nem
valosult meg.

A hardver- vagy szoftverhiba lehet6ségét tamasztja ala az, hogy a rovidtavu
konfliktuskutaté funkcid a régzitett radarképen az AFR148 és JAT171 jaratok
vonatkozasaban csak azutan aktivalodott, hogy a két Iégijarmi elkerllte egymast.

Osszefoglalva, az esemény kialakulasahoz az alabbi tényez6k egylittes megjelenése
vezetett:

- aziranyitd szektorok kozotti koordinacio elmaradasa;

- aJAT171 jarat jelének eltinése a BT EC és BT PC radarmonitorokrol;
- a BT EC munkahelyen folyd oktatasi tevékenység;

a légiforgalmi iranyitok viszonylag magas altalanos munkaterhelése.
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2005-201-4

Biztonsagi ajanlasok

Azonnali megel6z6 intézkedések

A Vb azonnali megel6z6 intézkedések kiadasat nem kezdeményezte.
Biztonsagi ajanlasok

Az eseménnyel 6sszefliggésben Vb javasolja:

BA2005-201_1 a HungaroControl részére: ellenérizze, illetve mérje fel, hogy a
Iégiforgalmi iranyité allomany megfeleléen tisztaban van-e az iranyitoi szektorok kozotti
koordinacié soran elvégzendd feladatokkal és azok technoldgiai hatterével; (a
koordinacio sziikségességének altalanos okaival)

BA2005-201_2 a HungaroControl részére: vezesse be az ESSAR 6 kdvetelményeit
is figyelembe véve olyan adatrdgzitési berendezés alkalmazasat, amely képes az adott
szituacioban a légiforgalmi iranyiték altal latott valédi radaradatok rogzitésére és
visszajatszasara;

BA2005-201_3 a HungaroControl részére: munkatechnoldgiai eljaras alkalmazasat,
miszerint a magassagot valtd légijarmiveket a légiforgalmi iranyitok csak akkor
engedeélyezzék a masik szektorban kijeldlt magassagra, ha azt az atvevé szektor
engedélyezte. Ekkor a radidéfrekvencia valtas a szektorhatar elérése el6tt torténjen
meg. Ha egy Ilégijarmivet ugy kuldenek at egy masik iranyitoi szektor
radiéfrekvenciajara, hogy a légijarmi még az eredeti szektorban marad, vagy az
atkulldést kovetéen nem kovetkezik be automatikusan a szektorbdl térténd kilépés, az
erre vonatkozé koordinacioba foglaljagk bele a kérdéses légijarmire mérvado
forgalomrol sz6l6 tajékoztatast, vagy azokat a hatarokat, amelyeken belil a kérdéses
Iégijarm{ a masik szektorban mikddhet.

Emellett altalanosan javasoljuk kerilni az olyan megoldasokat, amikor légijarmivek
huzamosabb idén at nem az adott iranyitd6 szektornak megfelel6 radiofrekvencian
tartanak kapcsolatot a Iégiforgalmi iranyitassal.

Megjegyzendd tovabba, hogy a légiforgalmi iranyité szektorok kézotti koordinacidonak
els6sorban a légiforgalmi iranyité szakszemélyzeten, és nem a légijarmi vezet6kodn
keresztul célszerli, megvaldsulnia.

BA2005-201_4 a HungaroControl részére: vizsgalja meg, hogy Budapest ACC
felel6ésségi korébe tartozd iranyitdi szektorok elfogadott kapacitasa megfelel-e a
gyakorlatban kezelhet6 értékeknek;

BA2005-201_5 a HungaroControl részére: vezesse be olyan munkatechnolégiai
eljarasok alkalmazasat, amelyek lehetévé teszik, hogy a Iégiforgalmi iranyiték minden
forgalmi szituacioban és szektorizaciéban képesek legyenek a foldi kommunikaciés és
adattovabbité berendezések megfeleld, folyamatos hasznalatara;

BA2005-201_6 a HungaroControl részére: vezesse be a légiforgalmi iranyitok
specialis felkészitését szolgald tovabbképzést az olyan helyzetben kévetendd
eljarasokra, magatartasra, illetve a lehetséges szituaciok megoldasara, amikor a
mellettik év6, azonos iranyitdi szektorban mikddd iranyitd munkahelyen oktatas
folyik.

Budapest, 2009. februar” ”

Dusa Janos Pal Laszlo
Vb vezetbje Vb tagja
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