Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES

192/2005/ légikozlekedési baleset

Eger, Nagyeged-hegy 2005. 08. 12. 14: 25.
sikléerny6sok osszelitkozése

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset és a repiléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:

Az esemény kategoérijja: légikdzlekedési baleset (ACCID)
S/1; A légijarmii gyartéja :
tipusa: GIN OASIS sikléernyé
azonositoja: EN-067
széria szama: 80929
A légijarmii tulajdonosa a sérult
uzembentartodja: ENAIRGY-SE
S/2; A légijarmii gyartéja :
tipusa: FIREBIRD APACHE sikléernyd
azonositdja: EN-040
széria szama: nem ismert
A légijarmii tulajdonosa ENARGY-SE
uzembentartodja: ENAIRGY-SE
A baleset napja és idépontja (UTC): 2005. augusztus 12. 14. 6ra 25 perc.
helye: Eger, Nagyeged-hegy DNY
A balesetben sulyos sériltek szama: 216
S/1; A légijarmii rongalédasanak mértéke: kb 100-150 ezer forintos kar
S/2; A légijarmii rongalédasanak mértéke: kb 30-35 ezer forintos kar
Lajstromozé allam: lajstromozasra nem kotelezett
Lajstromozé hatésag: nincs lajstromozva

A Dbaleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Polgari
Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet, (tovabbiakban) PoLéBiSz

Az eset Osszefoglald attekintése: Két ,A” vizsgaval rendelkez6 sikléernyés a
levegbben Osszeutk6zott, a kupolak Osszeakadasa a fOldetérés elbtt ugyan
megszint, de nagy sebességgel, a lebegtetés lehetésége nélkul értek foldet. A
foldhoz utédés kovetkeztében mindkét sikldernyds pildta 8 napon tul gyogyuld
sérlléseket szenvedett.

A vizsgalat adatai:
A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet ugyeletére az esetet 2005. augusztus
12- én 14. 45- kor egy, a helyszinen tartézkodé sikléernyés oktatd jelentette be.
A PolLéBiSz ugyeletese

14 6ra 50 perckor jelentette a PoLéBiSz igazgatéjanak

15 ora 55 perckor tajékoztatta a Polgari Légikozlekedési Hatosag ugyeletét
A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatoja a légikdzlekedési baleset
vizsgalatara kivizsgalo szakmai bizottsagot kuldott ki, amelynek:

elndke: Janovics Ferenc balesetvizsgalod, elemzé
tagja: Burda Pal helyszinel6 technikus
tanacsadok: egri illetéségl sikléernyés oktatod

kulfoldi szakértok: igénybevétele nem volt szukséges

eseti szakért6 igénybevétele nem volt szikséges

A kivizsgaldo szakmai bizottsaggal szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel,
tovabba a légikozlekedési balesetet megel6zden a légijarml utolso légialkalmassagi
felulvizsgalataban, illetleg az érintett szakszemélyzet utols6 szakmai mindsitésében
nem vett részt. A szakmai vizsgalatban résztvevd bizottsag az adott Ugyben inditott
mas eljarasban szakeértéként nem jart, illetve a jov6ben nem jarhat el.



Megjegyzés:

A szakmai vizsgalattal kapcsolatban a KSzB- hez mindkét pilétatol érkezett
észrevétel. Ezeket az észrevételeket és javaslatokat a KSzB megfontolta és a jelen
zaréjelentésben megfelel§ helyen reagalt azokra.

1. Ténybeli informaciok:

Elokészités: Mindkét piléta az alapképzést végzé sikldéernyés klub szervezésében
vendégként érkezett a DNY- i starthelyre, ahol korabban mar repultek.

A balesetet megel6zéen S/1 piléta mar tul volt két sikeres, mig S/2 piléta egy sikeres
gyakorld repulésen, bar a gyenge szél miatt startjaik csak tobbszori prébalkozas utan
sikerultek.

Mivel az id6jarasi korulmények az el6zd repuléseikhez képest jelentésen nem
valtoztak, mindkét piléta egymast kdvetden Kkiteritett és az S/2 elébb, mig az S/1
késébb startra készult.

1.1. Arepulés lefolyasa:

Mindkét pilota képzettségi szintje azonos volt, bar a sikléernyds tanfolyamot nem
egyutt végezték, de az azt kdvetd idében megkodzelitéleg azonos idét repultek.

S/1 elmondasa szerint ezen a repulési napon ,nem volt j6 passzban”. Korabbi
startjai nem ugy sikerlltek, mint az el6z6ek, ezért a harmadik start elétt ledlt,
varakozott. S/2 pilota sikeres startja utan azonban ugy dontott, hogy elstartol, ami
meglepetésére jol sikerult.

Az oktatd radidiranyitasa mellett kirepllt a lejté légterébdl. Ekkor még tavol
volt az elbtte startolt sikloerny6stdl, de tarsa kozelitését nem kisérte figyelemmel.

S/2 pildta, (akinek ekkor mar volt néhany gyenge emelése) termikelés kozben
elsodrodott igy mindkét pildta a manéverek kozben a starthely iranyatol balra
elsodrodott. Az 6ket foldrél figyelemmel Kkiséré oktatd ekkor radidn keresztil
figyelmeztette az egy légtérben tartozkodd két sikldernybst az Osszeltkdzeés
veszeélyére.

S/1 pilétaugy latta, hogy az S/2 piléta ,masik kdréon” volt, amikor azonban egy
jobb forduldbadl kijott, meglepetésére olyan kozel volt a tarsa vele szemben, hogy
elkerulé manévert nem tudott tenni és 0sszeutkoztek.

Az S/2 piléta elmondasa szerint latta, hogy a masik sikléernyds kozeledik
hozza, de nem gondolt veszélyes megkozelitésre. Néhany fordulé megtétele utan
nem vette észre, hogy az S/1 piléta megkezdett forduldja nem az &ltala gondolt
koriven tortént, attdl sokkal sziikebbre sikerilt és a sajat forduléjat befejezve eszmélt
ra, hogy ebbdl az ivbdl 6sszeltkdzeés lesz, de mar azt nem tudta elkeruini.
Szemtanuk elmondasa szerint a két piléta Utk6zése a talajtol kb 100-150 méteren
kovetkezett be, amikor is a két kupola Osszeakadva elkezdett forogni, mikdzben
erGteljes merulés kovetkezett be.

Az oktatd radion utasitotta 6ket, hogy nyissanak mentéernyét, de csak az S/1 piléta
rendelkezett ilyen eszkdzzel. S/1 piléta elmondta, hogy a kupola forgasa kdézben
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csak nehezen talalta meg a mentbéernyd kioldé fogantyujat, amiért is késett a
mentderny nyitassal.

Foldetérés el6tt a két kupola elvalt egymastdl, de a zuhanassal torténd foldetérés
miatt mindkét piléta sulyos (nyolc napon tul gyogyuld) sérilést szenvedett.

1. 2. Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 2 - -
Kisebb/semmilyen - - -

1. 3. A légijarmii sériilése:

Az S/1 pildta légijarmije a balesetbdl kifolyolag két helyen nagymértékben, mig tobb
helyen kismértékben sérult. Szemtanuk elmondasa szerint az anyagi kar
meghaladhatja a 100-150 ezer forintot.

Az S/2 pilota légijarmijének zsinorzata kozul két tartézsindr elszakadt, ez a kar. kb
30-35 ezer forint.

1. 4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a KSzB-nek nem hoztak tudomasara.

1. 5. A személyzet adatai
A légijarmi parancsnoka:

SN S/2
Kora, neme: 22 éves nd 25 éves férfi
Szakmai engedélye: novendék Il novendék Il
Képesitései: LA” vizsga LA” vizsga
Repult ideje: Repulési Napld vezetéséebdl nem kovethetbk
Osszesen 12 felszéllas 11 felszéllas
Utolsé 12 honapban: 12 felszallas 11 felszallas

1.6. A légijarmi adatai
A légijarmi Iégialkalmassaganak érvényessége:

S/1 pilota S/2 pilota
Sikléernyé tipusa GIN OASIS FB APACHE
Sikléernyd érvényessége 2005. 12. 31. 2005. 12. 31.
azonosito EN 067 EN 040
mindsitése ID KGY ID KGY
Menté ernyd tipusa CHARLY nincs
Ment6 erny6 gyartasi év 1994. 08. 05. nincs

1.7. Meteoroldgiai adatok:
Konkrét meteoroldgiai adatok nem kerultek rogzitésre.



1. 8. Navigaciés berendezések.

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1.9. Osszekottetés.

A pilétak radidosszekottetésben voltak az oktatdjukkal, de nem volt egymas kozaotti
kapcsolatuk.

1. 10. Repiulétéri adatok
A baleset szinhelye legalis ideiglenes sikloernyds starthely, amelyet a helyi
sikléerny6s szakag kezel.

1. 11. Légijarmu adatrogzitok.
A légijarm(von adatrogzitd nem volt, az érintett Iégijarm tipusra és feladathoz nincs
is elGirva.

1.12. A roncsra és a becsapoédasra vonatkozo6 adatok.
A légikdzlekedési balesetkor roncs nem keletkezett.

1. 13. Az orvosi vizsgalatok adatai

Az S/1 pilota sérulése az Orszagos Baleseti és Surg6sségi Intézet Zarojelentése
szerint:

..-jobb oldalon a sacrum massa lateralisan torés,...az os pubis alsé¢ és fels6
szaraban torés lathato.”

Az S/2 pilota sérilése a Markhot Ferenc Kérhaz, Rendeldintézet Eger Traumatoldgia
altal kiadott Zarojelentése szerint: ,...a hati gerinc VI-VII- es és az agyéki gerinc L.IlI-
as csigolyajanak kolumnas torését igazoltak.”

Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsagugyi orvosszakert6i vizsgalatra a sérult jelen allapotaban nem volt szukség.

1. 14. Tiiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1. 15. A tulélés lehetosége

A séruléskor életveszély nem allt fenn, a mentbegységek értesitése a jelenlévd
oktatd kézremikodésének kdszonhetéen rendben megtortént.

A mentés megkezdése nem szenvedett késedelmet.

1. 16. Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt szukség.

1.17. A szervezetek jellemzése
A vizsgalonak nincs a szervezeteket illetéen észrevétele.

1. 18. Kiegészit6 adatok
Kiegészit6 adatokat nem hoztak a PoLéBiSz tudomasara.
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1. 19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasa nem volt szikséges.

2, Elemzés

A pilétak és felszereléseik rendelkeztek azokkal a feltételekkel, amelyekkel a
repuléseket egyénileg végre lehet hajtani. A pilétak képzettsége megfelelt a starthely
kOvetelmeényeinek.

Bar a pilétak nem tanfolyam keretében vettek részt az izemnapon, az alapképzést
veégrehajto sikléerny6s oktatdé a helyszinen volt és megtette a megeldzést, biztositd
lépéseket azzal, hogy ellatta az egyazon légtérben repuloket radiokészulékekkel és
folyamatos radidkapcsolatot tartott vellk, amig azok latéterében voltak.

Ezek azonban egymas kozotti kommunikaciora nem alkalmasak.

A pilétak egymast figyelmeztetni nem tudtak, csak az oktatd altal adott utasitasokra
voltak hagyatkozva.

Az id6jaras alkalmas volt a gyakorlé repllésekre, az érintett pilotak errdl a
starthelyrdl ezen a napon mar végrehajtottak sikeres gyakorlo repuléseket.

A szamukra meghatarozott feladat (termik keresés - termikrepulés) elméleti ismeretei
azonban mindkét pilétanal hianyosak.

Hianyosak az ismereteik: - a megkozelités szabalyairol
- a talalkozas szabalyairdl
- sebesseég és tavolsag tartalékok fogalmarol
A véleménynyilvanitasra jogosult S/2 piléta KSzB- hez intézett észrevétele szerint;

»-Nyilvan, a kezdé pilotak nem rendelkeznek rutinnal, de ezt nagymeértéekben lehetne
javitani, a KRESZ oktatasban hasznalt modszerekkel. Fiktiv, vagy megtértéent
helyzetek el6zetes elemzésével, vagy képes szituacios gyakorlatokon keresztiil jol
be lehetne gyakorolni a légikbzlekedés szabalyainak helyes alkalmazasat.

A tanfolyamokon sulyt kellene helyezni a vészhelyzetek megoldasi lehetéségeinek
elemzésére. Végll javasolnam, hogy a kezdd pilotakkal kilbnb6zé légtérben
végeztessek a gyakorlo replléseket, igy idbben hozza lehetne szokni az egyidében
azonos legtérben valo kézlekedéshez!....”

A KSzB ezeket a gondolatokat tamogatja, bar a kiképzési tematika a fentiekben
szabadkezet ad az alaptanfolyamok oktatéinak, de tudasszint felmérését, illetve, az
egyedul repulésben valo jartassag felméréseit csak magasabb szintre torténé
vizsgafeladatok tartalmazzak.

A tapasztalatlan pilotak vélhetéen keverik a termikrepulésre és a lejtérepulésre
vonatkozo6 szabalyokat.

A KSzB el6tt elmondott esetleirasbol egyértelm, hogy:

- a két sikléernyds keresztezte egymas repllési irdnyat, ahol a jobbrdl jovének lett
volna elsébbsége,

- S/1 piléta, kulonb6zd kordzési iranyt vélt felfedezni, holott az azonos
emel6aramlatban tartozkodoknak korozési iranya csak azonos lehet,

- a manbverek soran a két piléta az eldirt 30 méternél jobban (elsodrédasbdl
ered6en) megkozelitette egymast,

- a korozés kozben nem tartottdk magukat a koncentrikus korpalyan kotelezé
kovetési tavolsaghoz, amikor is kisebb sugaru kort nem szabad repulni.



3. Kovetkeztetések:
Az érintettek felszerelése a feladat végrehajtasara alkalmas volt, szabalyosan
muUkodott, igy a ,technika” a balesetben nem jatszott szerepet. A balesetben szerepl6
pilétak iskolarendszerii képzése, a jévahagyott kiképzési utasitas szerint
befejezddott, mindsitésiknek megfeleléen az oktatd iranymutatasa alapjan gyakorld
feladatokat hajtottak végre. Azonban a repulési feladatok megszabasanak
alapfeltétele az elméleti ismeretek megléte. A KSzB ugy latja, hogy az
iskolarendszer( alaptanfolyamot nem kdveti egy az oktatok részére ajanlott képzeési
tematika, amely segiti a Sikléerny6s ,B” szintre valo felkészllést. Az id6jaras hatasai
a baleset bekovetkezésében, abban az értelemben jatszottak szerepet, hogy a
varhatd turbulens aramlasok esetén a forduldkat nagyobb iv(ek)ben kellett volna a
pilétaknak vegezni.
Az alapismereteket kovetéen hianyzik a tovabbképzés alapjat jelent§ gyakorlati
tapasztalat kovetelménye (meghatarozott repult id6 - felszallas szam - magas start
szam) ahhoz, hogy a ndvendékek tudjak, értsék azokat az elemi repuléstechnikai
szabalyokat, el6irasokat, amelyek nélkul az egyedul végrehaijtott repuléseknek nagy
a kockazatuk. A KSzB az esetet elemezve ugy értékelte a két pilota Utkdzésének
megel6z6 pillanatait, hogy gyakorlatlansaguk miatt nem volt téluk elvarhato, hogy
veszélyes kdzelséguket felismerve atalljanak kérézésbdl, a tanult ,lejtészabalyra”.
Ezek mellett a gyakorlati tapasztalatok mellett ismerni kell azokat az irott
szabalyokat, amelyek biztositjak a repllések balesetmentes végrehajtasat.
Ezek hangsulyozott oktatasa latszik szukségesnek.
Lasd; -14/2000. (XI. 14.) K8ViM rendelet 2. Fejezet, Altalanos szabalyok
2.2. Osszeltkdzések megelézése c. fejezeteit,
45.sz. Légugyi El6iras a siklérepuld Iégijarmivekkel valo repllétevékenységrél
10. fejezet: Kozlekedési szabalyok, elkulonités, a repulés kulonleges esetei
fejezetét,
4. Biztonsagi ajanlasok:
BA2005-192_1: A KSzB javasolja a Sikléreplld Szakagi Szovetség- nek, hogy
Képzési Tematikgjaban tegyen ajanlast a képzéssel foglalkoz6 oktatok és iskolak
felé, az alapképzést kovetéen a tovabb repllni szandékozok részére a kdzlekedési
szabalyok, elkulonitések, megkozelitesek és a repulés kulonleges eseteinek
témakoreire.
BA 2005-192_2: A KSzB javasolja a Sikloreplul6 Szakagi Szovetség- nek, hogy
hagyjon  jéva részletes  tematikat (elméleti—gyakorlati kovetelmények
meghatarozasaval) a Sikléerny6s ,B” szint elérésére.
A KSzB altal javasolt Tematikak hangsulyozottan tartalmazzak az 6nallé repulést
megalapozo gyakorlati kérdéseket és repulés-elméleti idetartozo ismereteket.

Budapest, 2005. november 14 —n

Mészaros Laszl6
igazgato



