KOzlekedeshiztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES
188/2005
mindsités: légikozlekedési baleset
hely: Matkopuszta repiilotér,

N 46°48,8' E 019°39,9'

ido: 2005. augusztus 9., 18 6ra 18 perc (LT)

tipus, lajstromjel: LAK-17A
S$5-3117

A szakmai vizsgalat célja légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, kordlményeinek
feltardsa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:

Az esemény kategorigja: légikozlekedési baleset (ACCID)
A légijarmi  gyartoja: SPORTINE AVIACIJA, Litvania
tipusa: LAK-17A
lajstromjele: S$5-3114
A légijarml tulajdonosa: maganszemély
uzembentartdja: maganszemély

A baleset napja és id6pontja (UTC): 2005. augusztus 9., 18 6ra 18 perc (LT)
helye: Matkopuszta replilotér
N 46°48,8' E 019°39,9'

A baleset kapcsan sulyosan sériltek szama: 0
A légijarmd rongaldédasanak mértéke: sulyosan karosodott (seriously damaged)

Lajstromozo6 allam: Szlovénia
A gyartast felugyel6 hatésag: Litvan Légikozlekedési Hatosag

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgald szervezet:
Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet (PoLéBiSz),
2006. januar 1-étdl a jogutod: Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (KBSZ).

Az eset 0sszefoglalé attekintése:

Végsiklasat végzd versenyreplild vitorlazo repulégép rovidre jott, terepre szallt és jelentdsen
karosodott.

A vizsgalat adatai:
A baleset a versenyreplilé (izem szolgalata észlelte és a verseny igazgatéja kozvetlenil az
eset bekovetkeztét kdvetben értesitette a PolLéBiSz, a magyar Polgari Légikézlekedési
Hatésag (PLH), valamint a Kecskeméti Rend&rkapitanysag Kozlekedésrendészeti Osztaly
baleseti lgyeletét. A PolLéBiSz igazgatéja az eset vizsgalatara szakmai bizottsagot (a
tovabbiakban: KSzB) alakitott és kildott ki, melynek:

elndke: dr. Ordody Marton  kivizsgald, elemzé

tagja: Farkas Attila helyszineld technikus.

A KSzB az eset napjan 18 6ra 00 perckor érkezett a helyszinre, ahol a helyszint és a roncsot
megszemlélte, fényképfelvételeket készitett, a verseny rendezéit meghallgatta és a pilétatol
nyilatkozatot kért.

2005. junius 14-én a PolLéBiSz igazgatdja telefaxon, “Notification” megkildése révén
tajékoztatta az esetr6l a Szlovén Szdllitasi és Kozlekedési Minisztérium Polgari
Légikdzlekedési Hatdésagat, aki nem tartott igényt arra, hogy a PolLéBiSz altal végzett
kivizsgalasban részt vegyen.

A fent felsorolt dokumentumok és meghallgatasok alapjan zarodjelentés-tervezet készlilt,
melyet a PoLéBiSz igazgatoja - észrevételek megtétele céljabdl - rendeletben meghatarozott
érintettek szamara megkuldétt. Mivel észrevétel az ugyanazon rendeletben meghatarozott
hataridén belldl nem érkezett, ezért jelen zarojelentés a tervezet tartalmat érdemi valtoztatas
nélkil kozli.



1.  Ténybeli informaciok

A repilés lefolyasa:

Leszallashoz készilve a pilota érezte, hogy nem éri el a repuléteret és ugy dontétt, hogy egy
szantofoldre szall le. A repllégép bal szarnyvégével érintette a talajt, bepoérdilt és egy
arokban allt meg. Mindkét szarnyvég tort és sérilt a torzs is. A piléta sértetlen maradt.

1.2. Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kisebb/semmilyen 1 0 0

1.3. A légijarmii rongalédasa
Mindkét szarnyveég tort és sérllt a torzs is.

1.4. Egyéb kar

Egyéb karrél a KSzB nem szerzett tudomast.

1.5. A személyzet adatai
A légijarmi parancsnoka:

Kora, neme: 53 éves, férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2007. julius 4.
Egészséglgyi 2006. junius 30.
Képesitései: vitorlazé piléta
Jogositasai: oktatd, miszerrepilé
Repult ideje/felszallasok szama:
Osszesen: 1445 6ra 34 perc
Utolsé 12 hénapban 145 felszallas/193 6ra 41 perc
Utols6 harminc napban 25 felszallas/8 6ra 26 perc

1.6. A légijarmii adatai
A légijarm( adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésik
nem szikséges.

1.7. Meteoroldgiai adatok
Széler8sség: 1-2m/s, latastavolsag>10 km, felhézet: 4/8 Cu 1700 méteren.
Az idGjarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.8. Navigaciés berendezések.
A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.



1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.
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1.17.

1.18.

1.19.

Osszekéttetés.
A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Repulétéri adatok

Az esetben érintett repul6térnek érvényes miikddési engedélye volt. A repul6tér
paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért részletezésik
nem szikséges. A kivalasztott terepet arok keresztezte, ezért az nem felelt meg a
terepreszallas kdvetelményeinek,

Légijarmi adatrogzitok.
A légijarmivon LX-700 navigacios adatrégzité rendszer volt. Az érintett légijarmi
tipusra és feladathoz adatrégzité nincs is el8irva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok.
A légijarmi az 1.3. pont szerinti rongalédasokat szenvedte el. A helyszini szemle
soran a foldetérés elbtti meghibasodasra utalé nyom nem volt felfedezhet®.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet repilés elétti és kdzbeni pszichofizikai
allapotarél adatok nem allnak rendelkezésre.

Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket a KSzB nem végeztetett.

A szervek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzbi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészité adatok

A KSzB a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb koériiményt nem tart lényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem indokolt ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran Ujabb moédszerek alkalmazasara nem volt sziikség.



Elemzés

Vitorlazé versenyreplléseken - a lehetd legnagyobb atlagsebesség elérése
erdekében - a végsiklas adatait egy optimum-szamitas hatarozza meg. Az optimumot
elvétve, illetve az optimumon felll kevés tartalékot meghagyva az un. “révidre jovetel”
bekdvetkezhet és ekkor a kényszerl terepre szallas elkerllhetetlen. A
kényszerhelyzet idejében tortént felismerésekor megfelel6 leszallé-terep nagy
valészinldséggel kivalaszthato.

A vizsgalt esetben a piléta kényszerhelyzetbe kerult, a helyzetet késén ismerte fel és
nem maradt lehet8sége megfeleld leszallo terep kivalasztasara.

Kovetkeztetések

A vizsgalt baleset a vitorlazé versenyrepilés gyakori velejardja. A terepre szallasbdl
eredd balesetek bekodvetkeztének gyakorisaga csOkkentheté a nevezési feltételek
szigoritasaval.

Biztonsagi ajanlasok
A KSZB nem talalt olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2006. marcius 09.

dr. Ordédy Marton
KSzB elndk

Farkas Attia
KSzB tag



