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Repiilésbiztonsigi Osztaly
Tel: 296-7414, 296-7510 Fax: 294-9813

Esemény datuma: Esemény idopontja (LT): | Esemény helye: Toronto, (YYZ)

2005.07.28. 03:15 Esemény besorolssa: Miiszaki meghibdsodis
Ertesités vételének Ertesités vételének Ertesité személye: )
Dituma: Idépontja (LT): OCC értekezleten a Vezety Tervezdés az UFI.

2005.07.28. 13:15 Egyebek:

Légiii’g[@ﬁ tiBusa: Boeing 767-200 A repiilési feladat jellege: Kereskedelmi u/ug/i)/'uu/mL
Légijarmii lajstromjele:  HA-LHA Jaratszam: MA-097 YYZ-BUD

A légijarmiivon tartozkodé személyek :

Személyzet Név Sériilés jellege:
| Légijarmii paranesnoka . - ]
Els6 tiszt | e e AR Nem Volt.
Egyéb hajozo 1
Ry
Légiutas kisérék szama | 7 /6

Szallitott személyek (utasok) szama: 172 f& Szillitott aru jellege: érdektelen

Személyi sériilés tortént: nem Veszélyes: nem

I: Esemény leirasa:
2005.07.28-in a kijelolt hajozé személyzet a HA-LHA lajstromjelii B 767-200 tipusit repiilogéppel, a MA-097
Jdratszdamui YYZ-BUD jdratszakasz teljesitésére indull.

A repiilégép Toronto-i kiguritasa (push-back) sordn végrehajtott kormany ellendr=éskor, a parancsnok, a csiiré
kormdny szoruldsdt észlelte az APU-val miikodtetett hidraulika rendszerrel végzett kormdnymiikodietés soran. A
kormdanyok miikodtetését a hajtomiivek beinditasa utan is végrehajtottik, de az elé=6leg tapasztalt jelenség ismét
jelentkezeti. A csiirékormdny iddnként szorult, és kitéritett hely=etébdl nem dlli vissza a . neutral” helyzctébe. A
cstird kormanylapok azonban mindkét iranyba kitértek

A hajozo személyzet az inditast végzad kiilsé szereldvel ellendriztette a csiiré kormdanyok kitérését. Az ellendrzés soran
a szereld rendellenes mitkodést, hidraulikafolyast, szivargast nem észlelt.

= ismételt esiird kormany ellenbrzések sordn ismét jelentkezett a kormdny szoruldsa és szakaszos mitkidése, ezért a
repiildgép parancsnoka visszagurult a forgalmi éllohelyre, és miiszaki segitséget kért.

Az Air Canada miiszaki szolgdlata az dllohelyen megkezdie a csiird kormdanyok vezérlésének dtvizsgaldsdt
Megdllapitottik, hogy a jobb oldali szarvkormdany rendszeréhez tartozé részben van a meghibdsoddis, és kizilték u
személyzettel, hogy a tovdabbi hibakeresést csak repiildgép hangdarban tudjck végrehajtuni.

A kiszdllitdas utan a Station Manager a repiilégép utasait és személy=zetét szallodaban helyezte el.
Az Air Canada miiszaki szolgdlata a hangdrban végrehajtotr részletes hiba-keresés alapjan megdllapitotta, hogy a

R/H INBD DROOP QUADRANT ASSY meghibdsodott. Az egységet kicserélick, és a csere utdni beszabdlyozdsok

elvégz

ise utdn, az ezt koveld ellendrzések végrehajidsanak eredménye alapjin o repiildgépet iizemképesnek
mindsitetiék.

A kijelolt hajozo személyzet a visszauti jaratot a repiilégéppel, 112 utassal a fedélzetén 47 éra 50 perc induldsi
késéssel, rendben teljesitette,

11, Kivizsgalas:

2.1, A hajozé személyzet a 1049384 szimit AFL-en a csiird kormdny meghibdsodisat az alabbiak szerint okmd-
nyolta:

27-11-07 On The GroundAileron Confrol Wheel Binding”
Az Air CanadaToronté-i miiszaki szolgdlata a gép dllchelyre tortént visszadllasar kovetGen, dtvizsgalta a csiiré
vezérls rendszerdt, szétkotsite a jobb és baloldali kormdnyszarvakhoz (R/H & L/H Aileron Control Wheels)
tartozo és  megdllapitotta, hogy a jobboldali rendszer  muikidik

o
o

vezéridrendszereket, estird vezérld
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rendellenesen.
3. A tovabbi hibakeresést és hibajavitdst csak hangdrban tudjdk végrehajtani. Miutan felszabadult hangdrhely u
gopet azonnal bevontatjdk, és folytatjak a hibakeresést.

24 A repiildgép parancsnoka a jdrat utasait kiszdallitatta, akiket szalloddaban helyeziek el, és dtadta a repiildgépet

a tovabbi hibajavitdsra az Air Canada Toronto-i miiszaki szolgdlatdnak.
5. A repiildgép dtaddsdr kovetden a hajozo személyzet szalloddba ment.

2.6. Az Air Canada Toronts-i miiszaki szolgdlata a hibakeresést, a repiildgép hangdrba vontatasdl kovetden, az

AMM és FIM 27-11-05-07 FIG 106 Blockl alapjan végezie el.

7. A hibajavitds sordn megdllapitottak, hogy a jobboldali csiiré vezérld rendszer egyik drotkotél kdabeldob
tengelvének csapdgya szorul, ragodik. A kdabeldob (R/H I/B Aileron Drop Quadrant) egységet (lasd 1PC
REF 27-11-38-05-01 Item 210) az AMM 27-11-38- P409(20) alapjdn kicseréliék.

8. A cserdt kivetden elvégezték a beszabdlyozdsokat és ellendr=éseket az AMM 27-11-00 P514 és PS15 lupokon
kozolt eldirasok alapjan. Rendellenességet nem tapaszialtak.

9. A cserdt kovetden az esedékes DY check és BD check munkdlatait is végrehajiottik, és a repiilégépet
lizemképesnek mindsitelték.

10. Az Air Canada Torontd-i miiszaki szolgdlata, a végrehajiott tevékenységeket a 1049384 szdamit AFL lap 1-¢s
és 2-¢s rovataiban okmdnyolta.

11. Az Air Canada Toronté-i miiszaki szolgalata a javitds ideje alatt Telexekben részletesen tgjékoztatta a BUD-i
miiszaki szolgdlatot a végrehajtott hibakeresésekrdl és az elvégzett javitdsokrol.

12. A meghibasodott egység adatai:
P/N: 25 1T 1602-6 S/N: Nincs
Megnevezése: I/B Drop Quadrant (Belsé katéldob egység)
Repiildgépre valo felépités ideje: S/N hidnya miatt nincs adat az ARMS-ban, gydri felépités.
Repiildgéprdl valo leépités ideje: 2005.07.28.

A kotéldob repiilSgépen valé ossz. tizemideje:  S/N hidnya miatt nincs adat az ARMS-ban, feltehetéleg

sdrkdny iizemidd ami: 53214,7 éra 6932 ciklus

13, A belsé kotéldob tengelyének csapdgya =drt, kendanyaggal a gyarto tolti fel. Késdbbickben s=zétszerelés nélkiil

nincs mod a ¢sapdgy utdnzsirzdsdra.
14, Az SzB 2005.01.01-ig (hét honapra) visszamendleg megvizsgdlta repiil6gép iizemeltetési okmdnyait, és a
meghibdsoddssal kapcsolatba hozhato bejegyzést nem taldlt.

15 A repiildgép, a cstird belso kétéldob egység 2005.07.28-i meghibdsodasdig az ARMS szerint 53214,7 drat és

6932 ciklust iizemelt.
16. A repiilGgép 1049385 szamii AFL lapjan, a csiivd belsé kotéldob egység 2005.07.28-i meghibdsoddsdig,
53222 ora 24 perc, és 6933 ciklus szerepelt.
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Kovetkeztetések:

1. Az SzB megdllapitotia, hogy a 2005.07.28-i HA-LHA lajsiromjelii B 767-200 tipusii repiilogép Toronté-i
(YYZ) miiszaki meghibdsoddsdt a jobboldali csiiré vezérlé rendszer belsé kotéldob tengelyének csapagy
heragoddasa, és megszoruldsa okozta.

18]

Az SzB a repiildgép a jobboldali csiird vezérld rendszer belsé kitéldob tengelyének csapagy berdgodasct, és
megszoruldsdr az iizemeltetés velejaréjdnak tekinti, mivel a csapdgyat gyvarilag toltik fel kendanyaggal és zdrjak
le.

3. Az SzB dllaspontja szerint a hajozé személyzet 2005.07.28-i YYZ-i miiszaki meghibasodassal kapesolatos
levékenysége jo volt.

4. Az SzB megdllapitotta, hogy nem volt eltérés a hajozok dltal vezetett a repiil6gépi AFL, és az ARMS dlial
rogzitett iizemidGk kozoft.

1V. Javaslatok:

4.

1. Az SzB, a 2005.07.28-i YYZ-i hibajavitds végrehajtdasa utdn, egyéb megelizd intézkedés kiaddsdara nem tesz
Javaslatot.




4.2, Az SzB ajdanlja a 2005.07.28-i YYZ-i miiszaki meghibdsodds vizsgalat anyagdanak érintett dllomanyok eléui
oktatdlagos ismertetésér.

V. Kockédzati osztaly:

Az SzB u repiilGgép YYZ-i miiszaki meghibdsoddsdt ,D” (M/L/10) kézepes kockdazati osztalyba sorolta

V1. Az eset vizsgalatit elvégezte: Alairas:

Kovdcs Laszlo
BMI-RBO Vezetd

Niifradi Jozsef
Repiiléshiztonsagi feliigyel§

Ddtum: 2005.12.30).

Lapszim: 3




