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Buudapest Feribegy Nemsetkisi Repiilitér Usemelrets Részpénytarsasdg

AZ524 JARAT ZAROJELENTES

Légitarsasag; Alitalia

Nemzetiség: Olasz

Tipus : MD-82

fajstromjele: [-DATS

Iset helye: Budapest Ferihegy T2B Apron 33-as allbhely
Tiset ideje: 2005.jalius 16. 11 6ra 30 perc. (LT)

Cset kategdriaja :  Rendellenesség (Veszélyes ar kezelés)
Jaratszam : A7.524 érkezé Milano-Budapest-Roéma

Osszefoglalo attekintés

Az eset 2005.07.16-4n a BA Rt. Fegyveres Biztonsagi Orség (FBO) tgyeletes értesitése alapjan
valt ismertté. A Polgari Légikozlekedés Biztonsagl Szervezet (Pol.éBiSz) 1471/2005 sz. levele
(12.sz.Iitggelek) alapjan szakmai vizsgalatot rendelt el és a BA Rt. Repilésbiztonsagi szervezet
hataskorébe utalta. A bejelentés birtokaban a BA Rt. Repiilésbiztonsagi Szervezet meginditotta a

vizsgalatot, szakmai bizottsag vezetSje Martényi Karoly, tagja Streng Karoly.
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1. Ténybeli informaciok

1.1. Esetleiras
A bekdvetkezett eset az alabbiak szerint foglalhatd dssze:

2005.07.16-4n 10 ora 49 perckor (LT) érkezé Alitalia 1égitarsasag MD-82 repiil6gépe a
Ferihegyl repiil6tér T2B terminal 33-as utashidra allt. Jaratszam (jsz): AZ524/525,
repiilégép(rg) lajstromjele (Ij) -DATS. A csomagterek kirakodasa kdzben a harmas szamu
csomagtérben (kozéps6) egy kartondobozbodl kifolyt anyagra lett figyelmes az Airport
Security (AS) alkalmazottja. Eszrevételét jelentette a Malév Forgalmi osztdly forgalmi
tisztiének ¢s az Alitalia képviseldjének. Tovabbi értesités tértént a BA Rt. érintett szervezetel
felé. A kifolyt anyagot bevizsgalta a Repiilétéri Polgari Védelem MMSZ vegyésze, a RBSZ
tiizszerésze ¢s a VPOP ligyeletes vizsgaldja. A gyorstesztek megallapitottak, hogy az anyag
nem anthrax, robbandanyag, illetve kabitdszer. A tovabbi vizsgalat a beazonositasra iranyult.
Kivették a dobozt a csomagtérb6l, a Vam és Pénziigyérség jelenlétében felnyitottak és
megallapitottdk, hogy egy feliiletkezeld anyag folyt ki. Az aru UN-1263 besorolasu. A
szennyezddés feltakaritasanal észlelték az anyag padld ald folydsat. A légitarsasagi képviseld
az Alitalia helyi miiszaki repiilégép-szerelGjével felszedette a padldlemezt. A feltart teriileten
lathatova valt a vegyi anyag leszivargisa a torzs belsé szerkezeti elemeire, a hé és
hangszigeteld paplanra. Kapitany az informaciok alapjan és a romai ajanlés alapjan toréltette
a visszauti jaratot ¢és kérte a légijarmii vegyi mentesitését. Forgalmi okokbdl a repiilégépet
levontattak a miiszaki el6térre. A miiszaki elétéren megtortént a csomagtér vegyi mentesitése.
Ezutan a repiilégép repiilésre alkalmassa valt, a jaratot folytattak technikai atrepiiléssel, Roma
uti céllal. A repiildgép 17 dra 37 perckor elrepiilt Budapest Ferthegyrél.

1.2. Személyi sériilések
- Nem torténtek.

1.3. Légijarmii rongalodasa
- A légijarmi az eset soran szennyezédait.

1.4 Egyéb kar
- Egyéb sériilésrél, rongalodasrdl nincs informacid.

1.5. A személyzet adatai
- Az esettel kapcsolatba hozhat6 személyek:

- 1.5.a. A haj6z6 személyzet
1.5.a.1. Légijarmi parancsnok

Munkakor . Légijarmii parancsnok
Kora, neme , neve . nem ismert
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Képesitése : nem ismert
Szakmai érvényessége : nem ismert.

1.5.a.2. Masodpildta

Munkakér . Maésodpiléta
Kora, neme, neve . nem ismert
Képesitése : nem ismert

Szakmai érvényessége : nem ismert.

- 1.5.b. Egyéb érintett tagok
- 1.5.b.1. Légitarsasagi képviseld

Munkakér . ismert
Kora, neme : ismert

- 1.5.b.2. Légitarsasagi startszereld

Munkakdr . ismert
Kora, neme . nem ismert
Képesitése : Nem ismert

Szakmai érvényessége : Nem ismert.

- 1.5.b.3. BA Rt. Fegyveres Biztonsagi 6r
Munkakér : ismert
Kora, neme . ismert

- 1.5.b.4. BA Rt. Polgari Védelem Miiszaki Mentd Szolgalat vezet6

Munkakdor : ismert
Kora, neme : ismert

- 1.5.b.5. Malév Rt jarat Forgalmi tiszt

Munkakar ;. ismert
Kora, neme © nem ismert
Képesitése . nem ismert

Szakmai érvényesség: nem ismert.

- 1.5.b.6 Repiilés-iizem vezetd

Munkakér : Replilésiizem vezetd tiszt
Kora, neme : ismert
Képesitése : ismert

Szakmai érvényesség: ismert.
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1.6. A légijarmii adatai

Légitarsasag: Alitalia Centro Direzionale
Via Alessandro Marchetti 111. Roma.
Gyarto: Mc Donell Douglas . Long Beach. California. USA.
Tipus : MD-82
Nemzetiség: Amerikai
Lajstromjele: I-DATS
Eset helye: Budapest, Ferihegy, T2B 33-as alléhely
Eset ideje: 2005. julius 16. 12 6ra 30 perc. (LT)
Jaratszam : AZ524/525

1.7. Meteorologiai adatok
Az eset nem indokolja a meteoroldgial adatok vizsgalatat.

1.8. Navigacios berendezések
A repiil6tér navigacids berendezése az II-es palya 31R iranyban ILS CAT III. kategdridnak

megfeleldena 31L CAT II. kategérianak megfelelGen iizemelt. Korlatozas nem volt.

1.9. Osszekottetés
Foldi kiszolgalasi szervezetek dsszekottetését biztositd STORNO 1-es csatorna rendben

miikodott.

1.10. Repiilétéri adatok
A replil6téri informéaciok az érvényes AIP szerint lettek kozzétéve.

1.11. Légijarmii adatrogzito
Légijarmi adatr6gzitd kiértékelése nem sziikséges.

1.12. A roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok
Az esemény soran nem keletkezett.

1.13. Az orvosi és igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai
Orvosi és igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalati dokumentumokra nem volt sziikség.

1.14. Tiz
Az eset soran tliz nem keletkezett.

1.15. A tilélés lehetdsége
Eset soran ilyen vizsgalat nem volt.

1.16. Probak és kisérletek
Eset soran ilyenre nem kerdlt sor.



1.17. A szervek jellemzése

*Az Alitalia légitarsasag képviseletét a Tensi csoport latja el Budapest Ferihegyen.

*A f6ldi kiszolgalasra a MALEV Rt. -vel szerzédéses jogviszonyban van Tensi csoport.

*Az érintett Malév Rt. szervezeti egysége a repiilégépek foldi kiszolgalasi feladatok
elvégzéséhez utasitasrendszerre] rendelkezik.

A feladatok ellatasahoz sziikséges eszkdzdkkel el voltak latva. (f6ldi aramforras, STORNO
késziilék, poggyasz és csomagszallitd jarmii)

*Szakszemélyzet kiképzett és felkésziilten hajtotta végre a jarat kiszolgalasanak

munkafeladatait.
* Malév Rt. szakszolgilata nem rendelkezik MD-82 Ilégijarmiire vonatkozd miszaki

jogositassal.

*A BA Rt. szakszolgalatok ( DAM repiilés-iizem vezetd, RKI, PV-MMSZ) kell6 id6ben jelen
voltak a légijarmii altal szallitott és megsériilt DGR aru beazonositasanal és mentesitési
miiveleténél.

1.18. Kiegészité adatok

Bekérésre keriiltek az alabbi dokumentumok:

*BA Rt-nél szolgélatot teljesitd repiilésiizem-vezetd tiszt altal kezelt Eseményjelentés.

(1.sz. Fiiggelék)

*A BA Rt Foldi Kiszolgalasi [gazgatésagon alkalmazott DGR UNI1263-ba sorolt ard
kezelésére vonatkozo IATA DGR Regulations 4. Identification fejezet. 221. oldal (2.sz.
Fuggelék) és 9. fejezet kezelésre vonatkozo 612. oldal (3.sz. Fiiggelék) a BA Rt. Forgalmi

osztalytdl bekérésre keriiltek. )
*A PV MMSZ altal alkalmazott GYIMI GYIMOTHY Bt. VAKOND 2000 adatbazisban

feltiintetett UN1263 DGR anyagra vonatkozo informacio.(4.sz. Fiiggelék)

*Malév Rt.-t6] megkért NOTOC és terhelési dokumentacio. (Nem valt ismerté)

=Alitalia légitarsasag képviseldjétol a repiilégép hibajavitasat igazold dokumentum.(5.sz.
Fiiggelék Alitalia TECHNICAL LOGBOOK 42 sz.)

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
Tlyenekre nem kertilt sor.
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2. Elemzés

Az esetleiras f6bb mozzanatainak idérendi sorrendjében:

* 2005.07.16-an 11 6ra 30 perckor (LT) érkezd Alitalia 1égitarsasag McDonell Douglas-82
repiildgépe a Ferihegyi reptilStér T2B terminal 33-as utashidra allt. Jératszam (jsz): AZ524,
repiildgep(rg) lajstromjele (1j) I-DATS. Utvonala Milané-Budapest-Réma.

* A repiilégép beallasa utan a f6ldi kiszolgalas fogadasi, kirakodas munkafazisa vette
kezdetét.

» A csomagterek kirakodasa k&zben a hirmas szdmid csomagtérben (kozéps6) egy
kartondobozbdl kifolyt anyagra lett figyelmes az Airport Security (AS) alkalmazottja.

« Bszrevételét jelentette a Malév Rt. Forgalmi osztaly forgalmi tisztjének és az Alitalia
képviseldjének. A bejelentés tovabbitdsra keriilt a BA Rt. RepiilStérforgalmi Féosztaly
Operativ csoportjahoz (RFFO OPS), akik tovabbi értesitést tetteck a BA Rt. szervezetei és a
Polgiri Légiigyi Hatosag felé. (BA Rt. Fegyveres Biztonsagi Orség, a BA Rt
Katasztréfavédelmi Igazgatésag, PV Miszaki Menté Szolgalat (MMSZ), a BA Rt
Repiilésbiztonsagi szervezet, a Polgari Légik6zlekedés Biztonsagi Szervezet (PoLéBiSz), a
Polgari Légligyl Hatosag (PLH) tigyelet és a BA Rt. RFFO Duty Airport Manager szolgalat
(DAM).)A poggyaszkirakodas mellett kivételre keriilt a sériilt szallitmany.

* 11 dra 34 perckor (LT)A helyszinre érkezd szolgalatok a kifolyt anyagbd! mintat vettek. A
gyorstesztek megallapitottdk hogy az anyag nem anthrax, kébitoszer ill. robbandanyag.

* A kartondobozban 2db egyenként 3kg-os fémdoboz volt. Ezek koziil az egyik oldalfeliilete
horpadt, fedele nyitott allapotban és tartalmanak fele hianyzott.(10.sz.Fuggelék 4. kép)

* A tovabbi vizsgdlatnal kideriilt, a feladott ari UN1263—as veszélyességi besorolasu
szallitmany (DGR). A fedélzetrdl lekért Cargo Manifest (szallitolevél) alapjan megallapitast
nyert, hogy a szennyezd anyag ,setta” markajelzésii felilletkezeld lakkfestek. A MMSZ
vegyész altal alkalmazott adatbazisban feltiintetett UN1263 DGR anyagra vonatkozo
informacié alapjan tlizveszélyes ¢€s belélegezve mérgezd hatasu. (4.sz. Fiiggelek)

* A Repiil6téri Polgari Védelem vegyésze, az MMSZ egyik tagjanak segitségével megkezdte
a szennyez6dés feltakaritasat a padlolemezr6l és az elétéri betonrdl.(6.sz. Fliggelék) Az olasz
miiszaki szakember felvetette annak lehetdségét, hogy a vegyl anyag a padlé ala is
befolyhatott.

*A légitarsasagi képviseld az Alitalia helyl miiszaki repiilégép-szerel6jével felszedette a
padldlemezt. A feltart teriileten lathatéva valt a vegyi anyag leszivargdsa a torzs belsd
szerkezeti elemeire, a hd és hangszigeteld paplanra. (10.sz. Figgelék 5.7.8.sz.kép) A
személyzet és a képviseld értesitve lett.

*A kapitany az informaciok alapjan arra az elhatarozésra jutott, hogy felveszi a kapcsolatot
Roémaval.

14 6ra 35 perckor a T2B termindl alléhely kapacitas és tervezés miatt - a rémai valasz
késlekedett - a IV. hangr el6tti miiszaki elétérre vontattak a reptilégépet. A vontatast a Malév
RUO Start (kiilfs1di repiil8gépes kiszolgalas) szolgalat segitségével hajtottak végre.
*Megérkezett a romai déntés, amelynek értelmében jarattorlésre és 6sszevonasra keriilt sor. A
Budapestre érkez§ kdvetkezd jarat elvitte az utasokat, a szennyezett Iégijarmivet a helyszinen
mentesiteni kellett. A repiilégép mentesitése és szellztetése a PV MMSZ szolgélat
segitségével tortént, majd az Alitalia repiil§gép-szerelSje visszaszerelte a felszedett




csomagtérpadlod elemeket. A replilégépet repiilésre alkalmasnak nyilvanitotta, amelyet a
Alitalia Technical LogBook 42.sz-ban dokumentalt.(5.sz. Fiiggelék)
*17 ora 37 perckor a légijarmii elrepiilt technikai atrepiiléssel Budapest Ferihegyrdl (j.sz:

AZ8804) Réma tti céllal.
* Az esemény bejelentését a BA Rt RBSZ felé az BA Rt. OPS szolgalat elmulasztotta, a FBO

tigyelettdl kapta az informaciot. 14 6ra 08 perckor.

3. Kovetkeztetések

A jelzett idépontban a MALEV Rt. foldi kiszolgalo szervezetei kozvetett médon volt
légitarsasaggal szerz6déses jogviszonyban.

* A kiszolgalassal kapcsolatos panaszrol nem volt tudomasunk, ezért kijelenthets, hogy a
jarat kiszolgalasa a szerzédésben rogzitettek szerint tortént,

*Az arit Milandban adtak fel. A feladés és a kiils6-belsé csomagolas feleléssége a fuvarozot
(Shipper) terheli. A felel6sség kinyilatkozédsa a Shipper’s Declaration for Danderous Goods
nyomtatvanyon (7.sz. Fliggelék) torténik. [lyen nyomtatvanyt nem kaptunk.

*A vizsgalat nem tudta a kartoncsomagolds alapjan megallapitani, hogy az aru feladisa
veszélyes aruként, vagy mennyiségi korlatozasként tortént.

¢ A vizsgalt kartondoboz kiils6 felilletén UN szamozas nem volt feltiintetve, igy
feltételezhetd mennyiségi korlatozas volt érvényben akkor nem kell feltiintetni az UN
szamot. A benne szallithatd max. korlatozas csomag kategoria III szerint 10 liter, belsé
csomagolasként 5 liter. Ebben az esetben is un. Shipper’s Declaration for Danderous Goods
dokumentummal kell hogy rendelkezzen az arufelvevd.(milanoéi Cargo Department)

*A DAM jelentés alapjan a feladott 4ru mennyisége 6 liter volt.(1.sz.Fliggelék)

¢ A fedélzeten tarolt NOTOC nyomtatvany tartalmat, az &rd UN szdmat a vizsgdlat nem tudta
értékelni, egyetlen hivatkozas az UN szdmra a DAM jelentésbdl valt ismertté.

e A jératra vonatkoz6 tlizenet (LMD) szerint 41 kg romlandd arut jelzett. (8.sz. Fliggelék )
eNem valt megismerhetévé, hogy a (milanéi Cargo Department) arufelvételnél tértént-e
atvilagitas az aru beazonositésara. (un.Hidden Dangerous Goods) Ez akkor sziikséges, ha
nincs a fuvarozonak (feladd,Shipper) DGR drura vonatkozd nyilatkozata, illetve barmely
okbol kétség meriil fel.)

*Az UN1263 sz. veszélyes aru szallithatosdga az IATA DGR Regulations 4. Identification
rész 221-es oldal tartalmazza. (2.sz. Fliggelék) A tablazat szerint a feladott ara tétele és
mennyisége feltételezve a szabalyos arumegadas esetét, megfelel az elébb emlitett el8irasnak
és feladhatd kozforgalmi utas légijarmiire tétel és mennyiség szerint..

o Osztalyba soroldsa (Packing Group) Ill-as, amely annyit jelent, hogy bizionsagos
legnagyobb fokozatd (III. kat) csomagolast igényel, utas-poggyasszal koriilvehetd a ,rogziiés”




miatt. Tehat az ard elhelyezése a poggyasziérben megengedett, az hogy kérbe volt-c véve

utas-poggyasszal vagy sem , nem volt megismerhet6.

* Megallapitast nyert, hogy a kartondoboz nem volt 1j, hanem ujrafelhasznalt volt. El8iras,

hogy a DGR aru szallitdsa 1j kartondobozban lehetséges. Ett6l eltémi csak akkor lehet, ha a

kartondobozt djramindsitik. Az uUjramindsitést a vizsgalat nem tudta megéllapitani. A

kartondoboz hasznalt &llapotot mutatott. (10.sz. Fiiggelék 1.sz. kép)

*A kartondoboz belsejében el6irdsos térelvalasztd nem volt, kitSlt6 anyagként ujsagpapirt

hasznaltak. Az eltérésbd] adéddan az ilyen csomagolés lehetéséget adott a szallitott DGR ard

sériilése és borulasara a kartondobozban. (10.sz. Fiiggelék 1.sz. kép)

* A kartondoboz kiils§ feliiletén nem volt megtalaihaté a TATA/ICAQ veszélyességre ¢s

kezelésére vonatkozd jelzés, a CLASS 3 veszélyességi matrica, a felfelé jelzést add

kiszolgalasi matrica (10.sz. Fiiggelék), ezért feltételezhetd, hogy a tartalom megadasa nem

volt valés. Emiatt lchetséges a csomagolas milandi vizsgalatanak elmaradésa.(

3.Kovetkeztetések 7.bek.)

e A 2005. évi IATA DGR Regulations kiadvanyban meghatarozott a kartondobozhoz tartozé

biztonsagi ragasztoszalaggal és modon tdrténhet a leragasztas. Megallapitast nyert, hogy a

kartondoboz papir ragasztdszalaggal volt vizszintesen korberagasztva. A ragasztas

iranyultsaga nem akadalyozta meg a kartondoboz felnyilasi lehetSségét. A kartondoboz

tetején a ragasztoszalag ra volt ragasztva egy régebbrél otthagyott ragasztoszalagra és nem

volt abban az iranyban t8bbszorgsen kdrberagasztva.

* Nem megismerhetd, hogy a repiilt Gtvonalon az iddjarasi viszonyok befolyasoitik-e DGR

szallitmany sériilését.

* A budapesti érkezés utin a csomagkezelé (Airport Security alkalmazott) azonnal jelezte a

DGR dru sériilését még kirakodas kézben. Feltételezhetd, hogy a kidmlstt ari szennyezése

nem a kirakodaskor tortént, mivel a ,,méz” viszkozitasu folyékony anyag ennyi idé alatt a

padlé ala nem tud befolyni.

* Nagy valdszintséggel megdllapithatd, hogy a kartondoboz kezelése, rakodasa, elhelyezése,

vagy a kartondoboz tetejére tett poggyasz miatt deformalodhatott az egyik fémdoboz pereme.

A pattintott fedél levalt és a megborult fémedénybdl kiomlétt a veszélyes anyag.

e A jarattorlésbSl és Osszevonasbdl adddd utastdjékoztatds, utaskezelés, a Iégijarmi

légialkalmassaganak ujrabiztositasa a szerzédésen kiviili képviseleti feladat volt.

* A kapitanyi déntés a kiomlostt anyag mentesitésére megalapozott volt.

* A forgalmi tiszt a t6le elvarhaté modon intézkedett a rendellenesség megsziintetésére.

* A rémai dontés elhiizédasa és a human kapacitas igényének hianya késleltette a 1égijarmii
lizemképessé tételét.

* A repiil6téri forgalom cstcsidejében tértént a rendellenesség.

+ Egyéb szolgalatok az eljardsaik szerint tevékenykedtek.




4. Biztonsagi ajanlas

1. Javasoljunk az aruszallitasi folyamatban az IATA Dangerous Goods Regulationsban
foglaltak maradéktalan betartatasat. A képviselet jelezze a Ilégitarsasig felé a
szabalytalan szallitmanyozast.

2. A BA Rt. OPS szolgalat a helyszinelés és kivizsgilhatdsag érdekében tegyen meg
mindent a BA Rt. Repiilésbiztonsagi Kézikényvben és a 95/03sz. BA Rt. RFFO
utasitasban el6irt jelentési kotelezettség betartaséra.

5. Fiiggelék
1. 34642/2005.sz. Repiilésiizem-vezet6i Eseményjelentés 1lap
2. IATA DGR Regulations 4. Identification rész 221—es oldal 1 lap

3. TATA DGR Regulations 9. fejezet az 4ru kezelésére vonatkoz6 612. oldal 1 lap
4. GYIMI GYIMOTHY Bt. VAKOND 2000 adatbazisban feltiintetett

UN1263 DGR anyagra vonatkozé informacié 1 lap
5. Alitalia Technical LogBook 42.sz 2 lap
6. BA Rt. Repiil6téri Polgari Védelem Jegyz6konyv masolat 1 lap
7.1ATA DGR Regulations, Shipper’s Declaration for Danderous Goods tirlap 1 lap
8. Alitalia message LDM 1 lap
9. JATA/ICAO Hazard and Handling Labels jelzésck 1 lap
10. Az esetnél késziilt fénykép felvételek 8 kép 1lap
11. PoLéBiSz levél a szakmai vizsgalat elrendelésérél. 1 lap.

Budapest Ferihegy, 2005. oktéber Z/

A G )

- Martényi Karoly ‘ :
Szakmai bizottsag vezetdje Szakmai bizottsagtagja




