Wizz Air Hungary Kft.

ZAROJELENTES
145/2005
Repililoesemény
Incident
German Airspace
01 July 2004

Airbus A-320, HA-LPE

A szakmai vizsgadlat célja légikozlekedési baleset és a repiléesemény okanak,
kordlmeényeinek feltardsa és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség vizsgalata és
megallapitdsa.
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Az eset 6sszefoglaldsa:

Az esemény kategoriaja: INCID
A légijarmii
gyartéja: Airbus
tipusa: A 320-233
felség- és lajstromjele: HA-LPE
gyari szama: 1892
A légijarmii
tulajdonosa: debis Celtavia 5 Ltd.
iizembentartodja: Wizz Air Hungary Kft.
bérloje: Wizz Air Hungary Kft.

Az esemény napja és idopontja (UTC): 2005-07-01, 17:28
helye: Németorszag légtere

A baleset kapcsan elhunytak/sullyos sériiltek szama: nem volit
A légijarmi rongalédasanak mértéke: nem sériilt meg

Lajstromozod allam: Magyar Koztarsasag
Lajstromozdé hatésag: Magyar Polgari Légikozlekedési Hatosag

A gyartast feliigyelo hatésag: DGAC France
Az esemény helyszine alapjan illetékes kivizsgalo szervezet:
Az eset 0sszefoglald attekintése:

A repiilogép 17:13-kor(UTC) szallt fel Gdanskbol és
megkozelitoen 15 perces repiilést kovetoen “"ENG#2 Bearing 4 Oil
System high pressure” ECAM jelzést észlelt a személyzet. A foldi
miiszaki szolgalattal folytatott konzultaciét kovetéen - operacids
okbol - a Parancsnok kitérés mellett dontott és Katowicében
esemény nélkiil leszallt.
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A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet Ugyeletére az esetet 2005 julius
01.-én 21:30-kor Pekk Antal a Wizz Air Kft. szervezettdl jelentette.

A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatdja a |égikozlekedési
baleset, illetve repiléesemény vizsgalatat az (zembentartéd hatdskorébe utalta.
Az Uzemeltet6 szakmai bizottsagot alakitott, melynek:

EIndke: Pekk Antal
Tagja: Popradi Zsolt

Tanacsadoként a gyartd Airbus és a karbantartd LHT kepvisel6jének
részveételét kérte a bizottsag.

A szakmai bizottsdg tagjaival szemben o&sszeférhetetlenség nem merllt fel,
tovabba a repuléeseményt megel6zéen a légijarmU utolsé légiatkalmassagi
felUlvizsgalataban, illetdleg az érintett szakszemélyzet utols6 szakmai
mindsitésében nem vettek részt.

A szakmai bizottsdg tagjai munkajukat a szakmai bizottsag vezet6jének
iranyitadsa alatt végezték. A szakmai vizsgalatban részt vev6 személyek az adott
Ugyben inditott mas eljardsban szakértéként nem jartak illetve a jovOben nem
jarhatnak el.

A szakmai bizottsag az eljarasa soran:

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszerl hataridén belll torténd elérese
érdekében az dltala sziksegesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az
intézkedéseket megtette;

- szabadon megvizsgdlta a Iégijarmivet, annak tartozékait, tovabba, az
érintettek telephelyére és létesitményeinek terliletére beléphetett és ott
szakmai vizsgalatot tarthatott;

- az érdemi informaciéval rendelkezé személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden |ényeges informaciot és feljegyzést,
amely a légijarm(U tulajdonosdnak, Uzemben tartéjanak, gyartojanak, a
repulotér Gzemben  tartéjanak, légiforgalmi  szolgdlatnak vagy a
légikozlekedési hatdsagnak a birtokaban volt;

- a szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval,
a légijarm( légialkalmassag vizsgalatdval, a bizonyitvany kiadasaval, a
légijarm(i gyartasaval, (zemben tartdsaval, karbantartasdval és javitasaval, a
légiforgalmi irdnyitdssal, a repllotér Gzemben tartdsaval foglalkozo szervek;

- a légikozlekedési hatdsag és a katonai légligyi hatdésag, a szakszemélyzet
stb.) egylttm(kodtek, a szakmai bizottsdag vezetéje altal kijel6lt
részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattdk, és tényallds tisztdzasa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.
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1. Ténybeli informaciok

1.1. A repiilés lefolyasa:

- Jaratszam: W6 309G; az lzemelés fajtdja: menetrendszeriu; az utolsd
indulasi hely: Gdansk (GDN), Lengyelorszag; az indulas ideje: 16:50;
tervezett leszalldhely: London Luton Airport (LTN), Anglia

A repllés és az események leirdsa: A replilégép 17:13-kor(UTC) szallt fel

Gdanskbol és megkozelitben 15 perces repiilést kovetoen "ENG#2

Bearing 4 Oil System high pressure” ECAM jelzést észlelt a személyzet. A

foldi miiszaki szolgadlattal folytatott konzultaciot kbvetéen - operacios

okbdl - a Parancsnok kitérés mellett dontott és Katowicében esemény
nélkiil leszallt

- A légikozlekedési esemény helye és idOpontja: 2005-07-01, 17:28,
Németorszag légtere

1.2. Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb

N szemelyek J
Halalos 0 0

Sulyos 0 0 ﬂ
| Semmilyen 6 159

1.3. A légijarmi rongaldodasa

A légijarmlvet a légikozlekedési balesetben, replléeseményben ért
rongalodasok rovid ismertetése: Az eseményben a repiilogép nem
rongalodott.

1.4. Egyéb kar

Egyéb kart a, a vizsgalat befejezéséig a kszb-nek nem hoztak tudomasara.

1.5. A személyzet adatai

A légijarmi parancsnoka:

Kora, neme: , Férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2006.03.31.
Egészségligyi: 2006.04.15.
Képesitései: Captain
Jogositasai: TRI, Test

Repult ideje:
Osszesen: 929:23 (Wizz Air)

Az érintett tipuson
Osszesen: 929:23
Utols6 harminc napban: 88:11

A munkaidére vonatkozo6 szabalyok vonatkozasaban:
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El6z6 munkaid6 vége: 2005.06.30. 12:10 UTC
Pihenéssel toltott id6: 22:05

Munkaba lépés ideje: 2005.07.01. 10.15 UTC
RepUlléssel toltott munkaideje: 07:13

A masodpiloéta:

Kora, neme: , Férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége:
Szakmai: 2006.03.31.
Egészséglgyi: 2006.05.16.
Képesitései: First Officer
Jogositasai: -

Repllt ideje:
Osszesen: 811:45 (Wizz Air)

Az érintett tipuson
Osszesen: 811:45
Utolsd harminc napban: 90:40

A munkaidére vonatkozo szabalyok vonatkozasaban:
El6z6 munkaid6 vége: 2005.06.30. 22:11 UTC
Pihenéssel toltott id6: 12:04
Munkaba lépés ideje: 2005.07.01. 10:15 UTC
Repuléssel toltott munkaideje: 07:13

1.6. A légijarmi adatai

A légijarma légialkalmassaganak érvényessége: .

repiilt ido leszallasok szama
Gyartas o6ta o
Utolso nagyjavitas | Nem volt Nem volt
ota
Utolso ~1C” | 3561 2178
karbantartas o6ta
Utolso A" | 57 38
karbantartas o6ta

1.7. Meteoroldgiai adatok

Az idGjarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szlikséges.

1.8. Navigacios berendezések.

A navigacios berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

1.9. Osszekottetés.
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A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydséara nem voltak
hatassal, ezért részletezéslik nem sziikséges.

1.10. Repiilotéri adatok

A repllotér(ek) paraméterei az esemény bekévetkezésére nem voltak
hatassal, ezért részletezésilk nem szikséges.

1.11. Légijarmi adatrogzitok.

Az adatrogzitok kiértekelése nem segithette a vizsgalatot, ezért a bizottsag
azt nem kérte.

1.12, A roncsra és a becsapodasra vonatkozo6 adatok.
Nem vonatkozik.

1.13. Az orvosi és az igazsagligyi-orvosszakértoi
vizsgalatok adatai

A légijarml személyzete a feladat megkezdése elGtt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett.

1.14. Taz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
1.15. A tulélés lehetdsége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

1.16. Probak és kisérletek

1.17. A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekOvetkezésére nem voltak
hatassal, ezért azok elemzése nem tértént meg.

1.18. Kiegészito adatok

A kszb a fenti tényadatokon kivil mas informaciot nem kivan
nyilvanossagra hozni.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek
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2. Elemzés

Eng#2 Bearing #4 Compartment Scavenge Valve (400GEN) lecserélesre
kerllt a TSM Task 79-20-00-810-810 Pg. 239. szerint. Nagynyomasu
hajtomUprobat hajtottunk végre az AMM 71-00-00-710-013-A szerint es
hibat nem taldltunk.

A szelepet javitomihelybe kildtlk ellendrzésre.

A szelep gyartdja a Goodrich altal készitett M(hely JegyzOkdnyv az 1.
szamu Mellékletben, a Megrendel6i Kivizsgaldsi JegyzOokdényv a 2. szamu
Mellékletben talalhatok. A vizsgélatok a sordn szelepet hibasnak talaltak.
A Goodrich allaspontja szerint a meghibasodas alapvetd oka korrdzio. A
szelephaz és a szelep kilonbdzE anyagbol készil. A kompresszor 10.
fokozatatdl elvezetett levegé nedveségtartalma és  sétartalma
(amennyiben a repulégép tengerkozeli kdrnyezetben lGzemel - az el6z6
Uzemeltetd az ACES Columbia légitarsasag volt) galvanelemet képez,
amely korroziot okoz. A szelep gyartéja javaslatot tett a hajtdmivet
gyarto IAE felé a beépitett anyagok megvaltoztatasara, de az IAE nem
tartja szUkségesnek a valtoztatast, A késdbbi kibocsatasu hajtomdvein
mas gyartmanyt (TechspaceAero) alkalmaz, az alacsony meghibasodasi
ratara (MTBF (failure) >60.000 hrs) vald tekintettel pedig nem tart
szUkségesnek beavatkozast a mar lzemben Iév6 hajtomdveken.

3. Kovetkeztetések

A repUlégép kitér6re tortént iranyitdsat kozvetlenul kivaltdé “ENG#2
Bearing 4 Qil System high pressure” ECAM jelzést a 2. hajtoml Bearing #4
Compartment Scavenge Valve belsé korrozié koévetkeztében tortént
meghibasodasa okozta.

A szelep lecserélése, mint hibajavitas megfelel6 intézkedés volt.

A hajtom(i gyartdja (IAE) tovabbi intézkedést sem az adott hajémdivon,
sem a repul6géppark tobbi hajtdmiivén nem tart sziikségesnek.

4. Biztonsagi ajanlasok
1. A gyarté allasfoglalasaval egyezéen - a hibajavitas elvegzesen tul ~ a
bizottsdg biztonsagi ajanlast nem tesz.

2. A bizottsag javasolja a fenti jelentés tartalmanak ismertetését az
érintett személyzet szamara.

5. Fiiggelékek

1. szamu Melléklet: Mlhely JegyzOkdnyv
2. szamu Melléklet: Megrendeldi Kivizsgalasi Jegyz&konyv

Budapest, 2005, oktober 28

Tag: Popradi Zsolt Elndk: Pekk Antal
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