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Targy: a 118/2005 esemény vizsgalata /

Tisztelt Igazgat6 Ur!

A targyi esemény szakmai vizsgalatat 1213/2005. szadmu levelében a
Wizz Air hataskorébe utalta.

A 118/2005. szaml esemény belsd vizsgdlatat elvégeztiik (lasd
melléklet), a kommunikacié megszakadasanak okat feltartuk. Tekintettel
az egyszerl korilményekre, tovabbi eredményt a részletes szakmai
vizsgalat lefolytatdsatél sem varhatunk, ezért azt nem tartjuk
szlikségesnek.

Hivatkozassal a fentiekre kérem Ont, hogy a targyi eseményt a bels
vizsgalat alapjan lezarni sziveskedjen.

2005. jdlius 18.
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Category

Location of the event
Date and Time
Aircraft Type
Registration number
Operator

Flight

Immediate Actions

Investigation Results

2003/42/EC Category

Safety
Recommendations

Risk Assessment
Records in file
Status

Breakdown in radio communication between flight crew and ATC was reported.

Megszakadt a radié kommunikacié a személyzet és az ATC kdz6tt.

Incident
Karlsruhe Airspace
11 MAY 2005, 9:00 UTC
Airbus A320
HA-LPE
Wizz Air
WZZ167K
Description of the Event

This occurrence has been reported to Hungarian Civil Aviation
Safety Bureau (HASB). As a part of formal investigation requested
by HASB, Crew report requested and a review of maintenance data
relating to the communication system initiated at LHT.

Az eseményt jelentettiik a POLEBISZ részére. A formalizs vizsgalat
részeként jelentést kértiink a személyzett6! és megrendeltiik az
LHT-té/ a rendszerre vonatkoz6 karbantartadsi bejegyzések
vizsgalatat.

1. No technical failure / malfunction was reported relating to
communication systems;

2. According to the crew report, the aircraft was flying to Hann and
given a new frequency, the crew changed to that frequency and
checked in. After about 5 minutes the crew noticed that the radio
had gone very quiet, they called again and had no response so
changed back to the old freq and were told that the ATC had called
us several times. The probable cause of this event is human factor
(finger trouble), resulting to the frequency change after the crew
checked in.

1. A communikaciés rendszerre vonatkozo hibardl /
rendellenességril bejegyzést nem talaltunk;

2. A személyzet jelentése szerint a replilégép Hann felé repilve uj
frekvenciat kapott, melyre atvéltottak és bejelentkeztek. Kb. 5
perc elteltével észlelték, hogy a rédio néma, ezért ismét
jelentkeztek, valaszt nem kaptak, ezért viszavaltottak az el6z4
frekvenciara, ahol azt az informéaciot kaptak, hogy az ATC mar
tébbsz0r hivta a repllégépet. Az esemény valoszinlsithets oka az
emberi tényezb (hibas kézmozdulat), amely a frekvencia
elallitasahoz vezetett, miutan a személyzet bejelentkezett.

"A(i)(k)" (Operation of the Aircraft - Breakdown in communication)

Dissemination of this flight safety information for Flight Crew
throligh the nex Safety Update. A repll/d személyzet tajékoztatdsa
a repuléeseményrél a kévetkezd "Safety Update"-ben.

"C" (consequence is “c", recurrence is "c")

ATC report;

Open for action
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