Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES

116/2005
légikozlekedési baleset

Baracs kozség hatara
N 46°52,6' E 018°54,9'

2005. junius 03.

HA-SEH
PZL 104 WILGA

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, kériilményeinek
feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban
nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:

Az esemény kategoériaja: légikozlekedési baleset (ACCID)
A légijarmii gyartoéja: PZL "Warszawa-Okecie" S. A.
tipusa: PZL 104 WILGA
lajstromjele: HA-SEH
gyari szama: 17820684
tulajdonosa: DUNAFERR Repuléklub
lizembentartoéja: Magyar Repllé Szbvetség

A baleset napja és idépontja (UTC): 2005. junius 03., 13 6ra 10 perc
helye: Dunaujvaros repul6tér

A baleset kapcsan elhunytak szama: 0

A légijarmii rongalédasanak mértéke: megsemmistlt (DESTROYED)
Lajstromozé allam: Magyar Koztarsasag
Lajstromozé hatésag Magyar Polgari Légikdzlekedési Hatésag, PLH

A gyartast felugyel6 hatésag: Lengyel Polgari Légikdzlekedési Hatosag

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet:
Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet, PoLéBiSz

Az eset 6sszefoglalé attekintése:

Motoros repulégép vitorlazérepllégépet vontatott. A motoros repilégépbdl az lzemanyag
kifogyott és a két l1égijarmi kényszerleszallast hajtott végre. A vitorlazérepul6gép sérulés
nélkal ért foldet a repulétér munkateriiletén, a motoros repllégép terepre szallt,
javithatatlanul roncsolédott és pilétaja sulyos sériléseket szenvedett.

A vizsgalat adatai:

A balesetrdl a PoLéBiSz Ugyeletét, a PLH Ugyeletét, a rendérséget, a mentbket és az
Uzembentartd biztonsagi szervezetét azonnal, a balesetet kozvetlen kdovetéen,
megkodzelitéen 13 6ra 30 perckor a repllélizem vezetdje értesitette. A PoLéBiSz igazgatd
Kivizsgald Szakbizottsagot, KSzB-t jeldlt ki, melynek

elnoke: dr. Ordédy Marton kivizsgald, elemzé,
tagja: Farkas Attila helyszineld technikus.

A KSzB 2005. junius 3-an, megkdzelitéen 18 orakor érkezett a helyszinre, ahol a roncsot
és a nyomokat megszemlélte, vided- és fényképfelvételeket készitett, a szemtanukat
meghallgatta és megfigyeléseit jegyzékonyvben rogzitette. A jegyzdkdnyv, a helyszinen
készitett felvételek, valamint a meghallgatasok alapjan zardjelentés-tervezet készilt,
melyet a PoLéBiSz igazgatdja rendeletben meghatarozott illetékeseknek észrevételezés
céljabol megkuldott. Mivel észrevétel a rendeletben meghatarozott hataridén beltl nem
érkezett, ezért jelen zardjelentés a tervezet tartalmat valtoztatas nélkil kdzli.



1.  Ténybeli informaciok
1.1. Arrepulés lefolyasa:

A vitorlazorepulégép légivontatasbol szallt fel. A gép pilétajanak becslése szerint a talaj
feletti 70-80 méter magassagot elérve, a repllétér szomszédsagaban fekvd falu hatara
felett a vontatokotél belazult és ekkor a vontaté piléta utasitast adott a leoldasra. A
vitorlazo pildta leoldott, 1égijarmivével megfordult és a repulétér munkateruletén ért foldet.
Sem a vitorlazéreplil6gép, sem a piléta nem sérilt. A motoros replil6gép pildtaja is
szembefordult a felszallas iranyaval és meredek siklasban, a falu hataraban fekvé lejtés
szantoéfoldre helyezkedett. A lakott terllet folul a szantofold felé kozeledve atemelte a
gépet a falut a szantotol elvalasztd fasor felett, majd a lejtés iranyaval szemben, a
szantofoldon huzodod barazdakra kézel merblegesen, atesésben ért foldet. A foldetérést
kovetéen a légijarmi elpattant, majd meredeken orral a talajpa vagédott és - a bal
szarnyvéget az orral 0sszekotd képzeletbeli tengely korll - a hatara bukfencezett.

A repllégép sulyosan roncsolodott, a pildta sulyos sériiléseket szenvedett

1.2. Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0

Sulyos 1 0 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0

1.3. A légijarmii rongalédasa
A légijarmi olymértékben rongalddott, hogy javitdsa nem gazdasagos.

1.4. Egyéb kar

Egyéb karrdl a KSzB nem szerzett tudomast.

1.5. A személyzet adatai
A légijarmi vezetdje

Kora, neme: 62 éves, férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2005. 12. 31. (motoros),

2006. 12. 31. (vitorlazo)
Egészséglgyi:  2005. 09. 31.
Képesitései: motoros pildta, vitorldzo pildta
Jogositasai: vitorlazoé oktatd, vontatd, terep-vontatéd
Magyar Kereskedelmi Piléta
Repult ideje (motoros)/felszallasok szama:

Osszesen: 530 6ra/2329 felszallas
Utolsé 12 hénapban: 7 ora 27perc/60 felszallas
Utols6 harminc napban: 1 6ra 52 perc/18 felszallas
Az érintett tipuson

Osszesen: 155 6ra/808 felszallas
Utolsé 12 hénapban: 5 6ra 32 perc/51 felszallas

Utolsé harminc napban: 1 6ra 52 perc/18 felszallas



1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

A légijarmii adatai
A légijarm( légialkalmassaganak érvényessége: 2006. januar 24.

repiilt ido felszallasok szama
Gyartas 6ta 1727 6ra 9070
Utolsé nagyjavitas éta 386 2749
Utolsé karbantartas éta 88 ora 154

A légijarmi adatai az esemény lefolyasdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szikséges.

Meteorologiai adatok

Az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalattdl a KSzB kérésére kapott tajékoztatas
szerint

o szél: 190 fokrdl 2-6 m/s erdsségul,

o |atastavolsag: 10 km felett,

o felhbzet: 3/8 Ci.

A repulétéren észlelt és repilésvezetbi napldban rdgzitett adatok szerint

o szél: 150 fokrdl 2-3 m/s,

o |atastavolsag: 10 km felett,

o felhbzet: 1/8 Ci.

A két adatsor elemei egymastol lényegesen nem térnek el. Mindkét adatsor
alapjan az id6jaras a tervezett feladat végrehajtasara alkalmas volt.

Navigaciés berendezések.
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szikséges.

Osszekottetés.
A kommunikacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.

Replul6téri adatok
Dunaujvaros repll6tér érvényes engedéllyel rendelkez6 nem nyilvanos fel- és
leszallohely. A repuilétér allapotanak az eset lefolyasara nem volt hatasa.

Légijarmii adatrogzitok.

A légijarm(ivon adatrogzit6 a feladathoz nincs el6irva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozo adatok.

A légijarmi f6 roncsolédasai:

e Mindkét Iégcsavar toll félbe tort.

e A kabin 6sszerogyott.

e A bal szarny bekétése a torzsbdl kiszakadt, a bal szarnyvég utédéstél sértilt.
e Akabin elétti torzskeret mentén a torzs kettétort.

e A kabin mogotti lemezboritas megrogyott.

e A szarny lUzemanyagtartalyai fel6l a motor felé tarté Uzemanyag-vezetékek
elszakadtak.



1.13.

1.14.

1.15.

5

A repllégép a Baracs kbzség melletti szantéfoldon ért féldet barazdairanyra
merélegesen, majd a lejtés szantofold esésvonala mentén gurult ki a lejtéssel
szemben. A gurulasi nyomok végén kerilt a gép hathelyzetbe. A nyomok a
kigurulasi ut mentén, elhelyezkedési sorrendben az alabbiak voltak:

a) Farok-kerék nyom, 3-6 cm mély, 7 méter hosszu,

b) Fo6futok parhuzamos nyomai, kezdetik a farok-kerék nyom végét kissé
megel6zte. Ez a nyom mintegy 6 méter hosszisagu és 3-6 cm mélységl volt.
E nyom végén, a parhuzamos benyomodasok kozott egy légesavar tollvég volt
fellelhetd.

c) A féfutdok nyomat egy 4 méter hosszu, nyom nélkili szakasz kdvette. E nyom
nélkuli szakasz utan a parhuzamos benyomodasok folytatédtak, mintegy 15
méter hosszan, egyre mélyilve, a lejt§ esésvonalat kdvetve, egyre emelkedve
(azaz a lejtéssel szemben). E nyom-szakasz végén, mintegy fél méter hosszon
a két benyomaodas kdzoétt pontosan kézépen, a benyoméddasokra merélegesen,
egymastdl mintegy 20 cm-re, a talajon egymast kdvetd bevagasok keletkeztek,
melyeket valdsziniileg a menetszél altal forgatott Iégcsavar vagott.

d) A féfutok parhuzamos benyomodasaitol és az erre merdleges bevagasok
végeétdl mintegy két méterre, hathelyzetben, orral a lejtés iranyaban fekidt a
roncs.

A nyomokbdl atesés kezdetén bekdvetkezd foldetérésre, valdjaban “lapjaval" a
talajhoz csapddasra lehet kovetkeztetni (el6szor a farokkerék, majd a masodperc
tort részének elteltével a két fé6futd érinti a talajt, lasd a) és b) nyomok). Ezt
elpattanas, majd egyre meredekebb dblésszdgli visszazuhanas, végll
becsapodas és felbukfencezés koveti (lasd c) és d) nyomok).

A helyszini szemle végeztével az Uzemeltetd a roncsot elszallitatta. A szallitd
jarmire torténd emelés soran az lUzemanyag-rendszer egyetlen elemében sem
volt Uzemanyag felfedezhetd.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakeértoi vizsgalatok adatai

Orvosszakért6i vizsgalatokat a KSzB nem végeztetett. A pilétat a korhaz 11
nappal a baleset bekovetkeztét (kérhazi felvételét) kovetéen - a korhazi
zardjelentés szerint "j0 altalanos allapotban - otthonaba bocsatotta". A pildta az
elbocsatas utani negyedik napon kozterlleten elhalalozott. A boncolasi
jegyz6konyv szerint: "A halal természetes Uton, a bevérzett coronaria plakk okozta
myocardialis ischaemia kdvetkeztében allt be. A hirtelen halal és az el6zetesen
bekovetkezett baleset kdzott ok-okozati 6sszefliggés nincs."

Tz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Az eset soran a piléta sulyos, de nem életveszélyes sérliléseket szenvedett. A
piléta képes maradt arra, hogy a kabint elhagyja, azonban nem maradt képes arra,
hogy a Ilégijarmitél - egy esetleges tliz esetén - biztonsagos tavolsagba
eltavolodjon. A piléta életét végs6 soron az a korilmény mentette meg, mely a
balesetet is okozta, azaz az Uzemanyag teljes hianya.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént; a mentés nem szenvedett
késedelmet.



1.16. Probak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket a KSzB nem végeztetett.

1.17. A szervek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok elemzése nem tortént meg.

1.18. Kiegészité adatok

A KSzB a fenti tényadatokon kivul kovetkeztetések levonasa és biztonsagi
ajanlasok megtétele szempontjabol egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért
tovabbi adatokat nem indokolt ismertetni.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasara nem volt szikség.

2. Elemzés

A motor nagy valdészinliséggel az Uzemanyag kifogyasa miatt allt meg. E feltevés
valoszinlségét megerdsitik az alabbiak.

a) Az lzemanyag kifogyasara a lehet6séget megteremette az aktualis lzemelési
kérdlmény, mely szerint

e az elsd felszallas elétt a tankban - dokumentaltan - 100 liter Gzemanyag volt,

o a baleset bekdvetkeztéig végzett 10 felszallas (1 6ra 05' replilt id6) soran ez az
Uzemanyag-mennyiség elfogyhatott.

b) Az lizemanyag kifogyasanak tényét megerdésiti az a kérilmény, miszerint

e a helyszini szemle soran sem a talajon, sem a roncs elemeiben nem volt
Uzemanyag felfedezhet6, sem lato-, sem szagldszervek révén,

e a helyszini szemle végeztével az Uzemeltetd a roncsot elszallitatta. A szallitd
jarmdre térténé emelés soran az lizemanyag-rendszer egyetlen elemében sem
volt Uzemanyag észlelhetd.

Az a szerencsés korulmeény, hogy a repllégép ebben a kritikus helyzetben egyaltalan kiért
a lakott terilet folll, készOnheté a viszonylag nagyobb vontatasi sebességének. A
vontatott légijarmi ugyanis versenyfeladat végrehajtasara készilt és az elérhetd
atlagsebesség novelése céljabdl ballaszt sulyt szallitott (“fel volt toltve vizzel”). A vontato
ezt tudva eleve nagyobb sebességgel huzott és a motor leallasanak pillanataban -
tobbletsebességének kdszdnhetben - képes volt egy telies 180 fokos forduldt allé
motorral, kb. 80 méter magassagvesztés révén végrehajtani.

Az a szerencsétlen kértilmény, hogy a repulégép felbukfencezett, kdvetkezett abbdl, hogy
a piléta a fordulét befejezve a teleplilés szélén huzodo fasorral talalta magat szemben. Az
elakadast elkerllendé a pildta valészinlileg megprébalta a gépet a fasoron atemelni, de
atesett és a pillanatnyilag hatastalan kormanyszervekkel ért foldet.



A baleset bekdvetkeztének valdszinliségét ndvelhették a Wilga vontatogép-tipus
kdzismert tipushibai, nevezetesen:

e A Wilga all6 motorral - a hazankban vontatasra alkalmazott motoros repulégép
tipusokhoz viszonyitva - igen nagy merllésebességgel kdzelit a talajhoz. Szakmai
korokben kozismert, hogy e miatt a sajatossag miatt az elmult évtized hat
motorleallasat 6t géptorés kovette.

e A Wilga Uzemanyag-szint kijelz6 berendezés pontatlan és megbizhatatlan. A
szintjelz6 “babu” fennakadhat, a harom ponton gurulé és a repulé helyzethez
tartozd kijelzett mennyiség - ugyanazon Uzemanyag-mennyiség esetén is -
jelentésen kilonbézik. Ez a kilénbség az elbirt tartalék mennyiségével
Osszevetheté.

3. Kovetkeztetések

A levegbben térténé Uzemanyag-kifogyas egyértelmlen és kétséget kizaréan a piléta
figyelmetlenségének kovetkezménye. A baleset megismétlédése a I|égilizemeltetési
el6irasok betartasaval elkerulheté.

4. Biztonsagi ajanlasok

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertlhetdk, ezért biztonsagi ajanlas
kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2005. december 01.

Mészaros Laszl6
igazgato



