Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES
115/2005
mindsites: leégikozlekedési baleset
hely, id6: Tapidészentmarton nem nyilvanos fel- és leszalléhely,

N47° 18,623 E019°46,647"
2005. junius 03., 11 6ra 50 perc LT

tipus, lajstromjel: ZLIN 143L, HA-FBD

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset és a replléesemény okanak, kortlményeinek
feltardsa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: légikozlekedési baleset (ACCID)
A légijarmi gyartoéja: MORAVAN, Inc. Otrokovice
Cseh Koztarsasag,

tipusa: ZLIN 143 L

felség- és lajstromjele: HA-FBD

gyari szama: 0053
A légijarmi tulajdonosa: FERANDAIR Kift.

uzembentartoéja: MALEYV Repiléklub
A baleset napja és idépontja (UTC): 2005. junius 3., 09 6ra 50 perc
helye: Tapiéoszentmarton nem nyilvanos

fel- és leszall6hely,
N47° 18,623' E019° 46,647"

A baleset kapcsan elhunytak/sulyos sériiltek szama:  0/0

A légijarmii rongalédasanak mértéke: jelentés (substantial)
Lajstromozé allam: Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag: Magyar Polgari Légikozlekedési Hatosag
A gyartast feliigyel6 hatésag: Cseh Polgari Légikozlekedési Hatésag

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6é szervezet:
Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, a tovabbiakban: PoLéBiSz

Az eset 0sszefoglalé attekintése:

A repulégépet ndvendék vezette. Az oktaté elmondasa szerint a behelyezkedés végsd
fazisat egy nagytesti madar felszélldsa megzavarta. A ndévendék megijedt, elkeruld
mandvert kezdeményezett, melyet az oktatopiléta mar nem tudott korrigalni, igy a repulégép
atesett, a foldnek Utkdzott és jelentésen rongalddott. A személyzet tagjai nem sértiltek.

A vizsgalat adatai:
Az esetr8l a légijarmi parancsnoka kozvetlenil a Ilégijarmi elhagyasat kévetben
mobiltelefonon értesitette

e a Polgari Légikdzlekedési Hatésagot, (a tovabbiakban PLH)

e arenddrséget és a tlzoltdésagot,

e alégijarmi tulajdonosat és a Iégijarm biztositéjat.
Szdban elhangzott informacié alapjan a PoLéBisz igazgatd az esetet kdveté mintegy fél 6ran
belil tudomast szerzett a balesetrél és utasitotta a PolLéBiSz Ugyeletesét alaposabb
informacid6 megszerzésére. Az Ugyeletes a baleset helyszinérél és alanyardl a
HungaroControl-tél kapott - kérésre - felvilagositast. A kapott informacié alapjan az igazgaté
Kivizsgald Szakbizottsagot, (a tovabbiakban: KSzB) jel6lt ki, melynek

elnoke: dr. Ordédy Marton kivizsgalé, elemzd,
tagja: Farkas Attila helyszinel6 technikus



A KSzB 2005. majus 29-én 13 6ra 00 perckor érkezett a helyszinre, ahol a nagykatai
Rendérkapitanysag Kozlekedésrendészeti Osztalya helyszini szemlét folytatott és a
nagykatai Varosi Tlzoltésag az alapvetd tlzvédelmi miveleteket elvégezte. A KSzB a
roncsot és a nyomokat megszemlélte, video- és fényképfelvételeket készitett, a szemtanukat
meghallgatta és megfigyeléseit jegyz6kdnyvben rogzitette.

A helyszini vizsgalat olyan kériiményeket is feltart, melyek alapjan a KSzB elndke azonnali
megel6z8 intézkedést javasolt a PLH felé (lasd: 2. Elemzés), azonban a PLH azonnali
intézkedés megtételét nem tartotta szilkségesnek.

A jegyz6kdnyv, a helyszinen készitett felvételek, a meghallgatasok, valamint a balesetet
kovet6 id6szak soran tett nyilatkozatok alapjan zarojelentés-tervezet készilt, melyet a
PolLéBiSz igazgatdja rendeletben meghatarozott illetékeseknek észrevételezés céljabol
megkuldétt. Mivel észrevétel a rendeletben meghatarozott hataridén bellil nem érkezett,
ezért jelen zarojelentés a tervezet tartalmat valtoztatas nélkl kozli.

1.  Ténybeli informaciok

1.1. Arepiulés lefolyasa:

Motoros Maganpilota Szakszolgalati Engedély megszerzése céljabdl az oktaté a
ndvendekkel kiképzésszerl feladatot hajtott végre. A repllégépben az oktaton és a
novendéken Kkivil egy f6 oktatojeldlt megfigyelé is helyet foglalt. A feladat
utvonalrepllés volt, melynek megadott pontjaban, az induld repulétértél mintegy 50
km tavolsagban, egy engedélyezett nem nyilvanos fel- és leszall6 mezdre a
noévendék szamara az oktato a futdpalyat nem érinté atstartolast, uan. "low approach’-
ot tervezett.

Az esetet az oktatd az alabbi médon irja le:

"A behelyezkedés utolsé fazisaban, kb. 30 m-es magassagban észleltlk, hogy egy
madar (sas) ult a féldon. A ndvendéket meg is kérdeztem, hogy latja-e a sast. A nagy
testll és legalabb 1.5m szarnyfesztavi madar hirtelen felszallt, s a kabinbdl nézve
balra alank, majd hirtelen jobbra folénk fordult ki. A madar a jobb szarnyvég felett tlint
el a latbmez6bdl. A ndvendéktdl atvettem a gép vezetését, de mar nem volt id6 arra,
hogy a repulégépet ebbél a helyzetbdl ismét repuléképes allapotba hozzam. A motor
még nem futott ki felszallé lzemmaddra és replilégép a huzott helyzetbdl atesett; nem
volt manéverezhetd. A kdvetkezd pillanatban a gép a bal féfutéval Utkdzott a féldnek,
minek kovetkeztében az azonnal kitdrétt és a bal szarnyvég is a foldre ért. Ez a
dinamikus Utk6zés a gépet a jobb oldali szarnyvégre billentette, mikézben a
sebessége még kb. 40-50 csomo lehetett. A jobb szarnyvégrél Ujra a bal szarnyvégre
billent a gép, s mivel mar bal f6futd nem volt, ekkor az orrfutéra csapodott, minek
kovetkeztében az orrfutd is kitorott, s igy a légcsavar is széttort. Majd a gép a foldon
csuszott kb. 70 métert, s kdzben a repulési iranytdl kb. 90 fokot eltért s megallt. Az
egész esemeény kb. 5-10 masodpercen belll jatszddott le."

A repulégép jelentésen rongalddott. Sem az oktatdé, sem novendéke, sem az
oktatojeldlt nem sérult meg. Az oktatd az &ltala illetékesnek vélt szervezeteket,
személyeket értesitette (lasd: A vizsgalat adatai), a helyszinre érkezé tlzoltok az
alapvetdé megel6z6 miveleteket elvégezték, a renddrség, majd velik parhuzamosan
a KSzB a helyszinelést megkezdte.

1.2. Személyi sériilések

| Sériilések | Személyzet | Utasok | Egyéb személyek |
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1.5.

1.6.

Halalos
Sulyos
Kisebb
Nem sériilt
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A légijarmi rongalédasa
A Iégijarm( sulyosan, de javithatdé meértékben rongalddott.
Egyéb kar

Egyéb karrél a KSzB nem szerzett tudomast.

A személyzet adatai

A légijarmii parancsnoka, oktato:
Kora, neme: 49 éves, férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége

Szakmai: 2006. 03. 31.
Egészségligyi:  2005. 12. 31.
Képesitései: Kozforgalmi pildta
Jogositasai: motoros oktaté

Replilt ideje/felszallasok szama:
Osszesen: 11 000 6ra
Az érintett tipuson:
Osszesen: 300 ora
Utols6 12 hénapban: 2006ra
Utolsé harminc napban20 6ra
A fenti adatokat az oktaté a KSzB részére e-mail Gzenet formajaban kildte meg.

A novendék:

Kora, neme: 29 éves, férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: Kiképzés alatt all, nem volt (névendék) szakszolgalati engedélye
Egészséglgyi: 2006. 04. 31.

Repdlt ideje/felszallasok szama: 9 6ra 54 perc/21 felszallas

A fenti adatok a ndévendék altal vezetett és a gyakorlati kiképzés kdvetésére a PLH

honlaprdl letéltott munkakdnyv adatai.

Az oktatodjelolt:
Kora, neme: 28 éves, férfi
Szakszolgalati engedélye, érvényessége:

Képesitései: motoros piléta, 2005. 12. 31-ig
vitorlazo piléta, 2006.06.24-ig
Jogositasai: motoros vontato, vitorlazé oktato

A légijarmii adatai
A légijarmi légialkalmassaganak érvényessége: 2005. 10. 08.

repilt ido leszallasok szama
Gyartas 6ta 427 éra 1062
Utolsé nagyjavitas éta nem volt nagyjavitva
Utolsé karbantartas éta 67 6ra | 151




1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

Az eset idején a légijarm( jol karbantartott, Gzemképes allapotban volt, tdmege és
tomegkdzéppontja az elbirt hatarokon belll volt. A Iégijarmi adatai az esemény
lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésik nem szikséges.

Meteoroloégiai adatok

A helyszini szemle soran a KSzB az alabbi adatokat észlelte:

szélirany: 180-270°, szélsebesség 2-3 m/s, latastavolsag > 10 km.

Az eset helyszinét6l 8 km-re fekvé meteorologiai mérballomas adatai a fenti
adatoknak nem mondanak ellent.

Az id6jarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésuk nem szukséges.

Navigaciés berendezések.
A navigacios berendezések az esemény lefolyasdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szikséges.

Osszekottetés.
A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szikséges.

Repulétéri adatok

Az esetben érintett nem nyilvanos fel- és leszalldhelynek érvényes mikodési
engedélye volt. Az oktaté altal adott tajékoztatas szerint mivel a munkaterilet
erintését nem tervezték, 6 a tulajdonost a leszallbhely hasznalatanak szandékarol
nem tajékoztatta. A repulétér allapotardl vizualis képet a leszallohely felett megrepdilt
forgalmi kor révén nyertek.

Légijarmi adatrogzitok.
A légijarmlvon adatrogzité nem volt, az érintett Iégijarm{ tipusra és feladathoz nincs
is elGirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozoé adatok.
A légijarmi f6 roncsolédasai:
e a bal f6futd és az orrfutd kitorott,
e a szarnyak also felliletén a boritdlemezek szétnyiltak, a felsé boritélemezek
behullamosodtak,
e akabin megkdzelitésére szolgalo fellépd tartdészerkezet elhajlott,
e alégcsavartollak leszakadtak és szétszorddtak.
A helyszini szemle alkalmaval a KSzB nem talalt olyan nyomot, mely a becsapédas
el6tti meghibasodasra utalt volna.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészséqi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai
allapotardél adatok nem allnak rendelkezésre.

Tiz

Az eset kapcsan tlz nem keletkezett, mivel az oktaté még a légijarmi kigurulasa-
kicsuszasa kozben - lehetéségeihez mérten - minden intézkedést megtett a tiz
megakadalyozasara /a benzincsapot elzarta és a gépet aramtalanitotta./



1.15. A tulélés lehetésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki. A menték értesitése rendben megtértént, a
3 f6s személyzet kontrolvizsgalatara - a légijarmi parancsnokanak utasitasara -
azonnal, a helyszinen sor kerllt.

1.16. Probak és kisérletek

Prébakat és kisérleteket a KSzB nem végeztetett.

1.17. A szervek jellemzése

Az oktatét a Magyar Replilé Szdvetség (MRSZ) fépildtaja bizta meg azzal, hogy a
Szdvetség arra jogosult tagjait kisgépes motoros repullésre oktassa. A PLH egy
illetékes munkatarsa a KSzB elndkét ugy tajékoztatta, hogy a PLH honlapjardl jelen
zardjelentés-tervezet kiadasakor letdltheté Tematika ma egységesen elfogadott, de
csakis az MRSZ altal kizarélagosan alkalmazott kiképzési dokumentum. A
munkatarsnak nincs tudomasa arrdl, hogy barmiféle rendelkezés szoritana a
kiképzést végzoket arra, hogy kizardlag ezt a dokumentumot alkalmazzak.

1.18. Kiegészité adatok

A KSzB a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb koériiményt nem tart lényegesnek, ezért tovabbi
adatok ismertetését nem tartja indokoltnak.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran Ujabb moédszerek alkalmazasara nem volt sziikség.

2. Elemzés

A Motoros Maganpiléta Szakszolgalati Engedély megszerzése céljabdl végrehaijtott
repulés - az oktatdé elmondasa alapjan - a kiképzési tematikat kovet6, de annal tébbet
kovetel6 feladat volt, nevezetesen az idegen terepen megszerezhett gyakorlat
megszerzését is megcélozta. A tanfolyamnapld adatai szerint a névendék a 11.
sorszamu gyakorlatot mar megreplilte és a 12. szamu gyakorlat végrehajtasa volt
soron. A képzés soran a ndvendék elémenetele er6sen valtozott. Az 4. - 10.
sorszamu gyakorlatok soran a végrehajtasra kapott osztalyzat kdzepes vagy
elégséges volt, az utolsd, a 11-es sorszamu feladatra kapott osztalyzat viszont "jo",
és a 4-es osztalyzatot kisér6 oktatoi bejegyzés szerint:

"Ez az ember ma megtaltosodott! Onalléan szall le!".
A soronlévé 12. szamu gyakorlat egyik f6 feladata a tanfolyamnaplo szerint:
"a leszallas hibainak korrigalasa (magas kilebegtetés, elpattanas, traverzalas, stb.)"

A tematika szerint e gyakorlat végrehajtasa iskolakdron torténik.

A nem nyilvanos fel- és leszalldhely Uzemeltetéje szerint az oktatdé nem kérte a
leszallas engedélyezését és nem érdekl6dott a hely hasznalatanak feltételei feldl
sem. Az oktatd szerint mindezekre azért nem Kkertlt sor, mert a repulés célja nem a
leszallas volt, hanem a tervezett utvonalrepllés egyik idegen repuléterén a
behelyezkedés gyakorlasa. A repllétér ennélfogva berendezetlen maradt, nem kerdlt



sor leszallojel kifektetésére, végsd soron ezért a repulégép valdjaban hasznalaton
kivil 1&évd repulbtérre érkezett. Efféle mandver végrehajtasara a tematika 17. szamu
gyakorlata ad lehet6séget, de csakis tovabbi minimum 14 6ra megrepulése utan. Az
oktaté szerint azonban & “rugalmasan kezelheti a tematikat, tehat betervezhet a
novendéknek ilyen jellegli oktatdos feladatot". Amint azt az 1.17. A szervek
jellemzése pont taglalja, az érvényes képzési tematikak tébbfélesége O0sztondzhet
effajta gondolat megfogalmazasara.

Az oktaté elmondasa szerint a behelyezkedést a ndvendék végezte, a repllégép
vezetését & a madar hirtelen felszallasat kdvetéen vette at. Az eset kapcsan
megkérdezett tobb, kisgépes repuldtér Uzemeltetésében jartas szakember
véleményére alapozva a KSzB egy nagytesti madar megjelenésének lehetéségét
nem zarhatja ki. Az elkeriil6 mandverrel kapcsolatban a KSzB az alabbiakat allapitja
meg.

A mandverrel kapcsolatban az oktato két leirast bocsatott a KSzB rendelkezésére:

a) A helyszinen, a balesetet kdvetd masodik 6raban az oktaté esetleirast adott,
mely szerint: "a leszallas utolsé fazisaban, kb. 30 méterre elbttiink egy nagy
szarnyfesztdvu madar (sas) szallt fel a foldrél a kabin felé tartva."

b) Ezt a leirast felhasznalva a KSzB elkészitette jelen zaréjelentés-tervezet
vazlatat, melyet az oktatdé - a kabinban tartézkodd oktatojeldlttel
egyuttmikddve - tdbb szempontbdl pontositott. Jelen zardjelentés-tervezet
1.1. A repiilés lefolyasa pontja azt a pontositast idézi, mely szerint az oktaté
a madarat nem kb. 30 méterre maga el6tt, hanem kb. 30 méter magassagban
észlelte és a gép vezetését a madar felrGppenésekor, a ndvendék altal
végrehaijtott hirtelen elhizas utan vette at. Ekkor a gép atesett és elszenvedte
az 1.12. pont szerinti karosodasokat.

Amennyiben az a) leirds a helytéllo, ugy az oktatonak a kormanyzas atvételére és a
madar atrepllésére fél masodpercnél is kevesebb ideje maradt. Ebben az esetben az
elkerlld mandver értelmét vesztette volna, mert arra csak a madar atrepulését
koévetden kerllhetett volna sor. A KSzB az értelmetlen manéver lehetéségét elveti és
a tények megallapitasa tekintetében az oktatdé pontositasait valészinUsiti. Ezek
szerint:

a) A feladat utvonalrepilés volt, ennek soran idegen repll6téren a
behelyezkedés gyakorlasa. A pontositott leiras szerint “az oktaté rugalmasan
kezelheti a tematikat, tehat betervezhet a névendéknek ilyen jellegli oktatés
feladatokat”.

b) A repll6gépet az eset bekdvetkeztéig a ndvendék vezette. Az oktatd a
ndvendéket a madar jelenlétére figyelmeztette.

c) A kormanyzas atvételére és a kitér6 mandver végrehajtasara az oktaténak
kevés ideje maradt.

d) Arepulégép a kitéré mandver soran atesett.

A helyszini vizsgalat soran a kabinban tartézkodé harmadik személy a KSzB
kérésére elmondta, hogy 6 motoros repllé oktatdi jogositas megszerzését tervezi és
sajat maga szakmai elémenetele érdekében képet akart alkotni a motoros oktatasrol.
A ndvendék a KSzB kérésére nem tudta okmannyal igazolni, hogy a kabin angol
nyelvl feliratainak értelmezésében jaratos. A KSzB elndke a feltart korilmények
alapjan azonnali megel6z6 intézkedésként javasolta a PLH felé, hogy tegyen
lépéseket az alabbi feltételek teljesilése dolgaban:

1. Egyértelminek és bizonyitottnak kell lennie annak a ténynek, hogy a Iégijarmi
vezetbje a feliratok értelmével tisztaban van. A tipus-ismereti vizsga-



bejegyzésnek errél a koérilményrdl az ellenbrzést végzé személyt tajékoztatnia
kell.

2. A Kképzéssel jar6 veszélyek a tevékenységtdl filggetlen személyt ne
veszélyeztessenek, ugyanakkor kivilalld személy a képzési tevékenységet ne
zavarhassa. A kabinban ezért PPL alapkiképzés esetén az oktaton és a
ndévendéken kivil mas nem tartozkodhat.

A PLH irasbeli valasza a javasolt azonnali el6zetes intézkedést nem mindsitette
szukségesnek az alabbi kérulmények fennallasa miatt:

ad 1.: Repullégép uzemeltetésére a PLH akkor ad engedélyt, ha az izembentartd a
repulégépet hasznalé személyzetet irasban nyilatkoztatja, miszerint a
személyzet képes a légijarmilvet angol feliratok alapjan kiszolgalni. Az
ATPL képesitésili oktatd esetében ez a feltétel nyilatkozat nélkiil is teljestl. Ha
az Uzembentartd mulaszt, szankcionalni kell.

ad 2.: iratlan szabaly az, hogy felesleges a fedélzeten olyan személynek
tartézkodnia, aki feladattal nem bir. Ha ez a szabaly nem teljesll, akkor az
Uzembentartd oktatasi tevékenységért felelés vezet6jének van maddja
szankcionalasra.

A KSzB megallapitja, hogy - bar a baleset bekovetkeztében szerepet nem jatszottak -
a vizsgalt repllés sordan sem az 1., sem a 2. feltétel nem teljesult. Szankciok
meghozatala tekintetében - rendeletben megfogalmazott alapfeladata folytdn - a
PoLéBiSz nem illetékes.

Kovetkeztetések

A balesetet kényszerl korrekciés mivelet, nevezetesen egy madarral vald Utkozés
elkerlilésére végzett mandver okozhatta. A baleset bekdvetkeztében szerepet
jatszhattak az oktaté pontositasai alatt megnevezett kdrilmények:

ad a): Az oktatasi tematika rugalmas kezelése.

A Tematikatél valé tudatos eltérést a KSzB baleseti eléfeltételek megteremtésére
alkalmas hiedelemnek mingsiti. E karos hiedelem terjedését elésegiti

e aképzési tematikak hatésagilag engedélyezett sokfélesége,

e az a korulmény, hogy - mas képzési tematikaktol eltéréen - ez a dokumentum
nem is emliti a fokozatossag elvét.

ad b): A ndvendék képességeibe/készségébe vetett tulzott bizalom.

Az oktatéonak a kiképzési munkakdnyvben rdgzitett, a ndvendék teljesitményét
mindsité megjegyzéseibdl nem kdvetkezik, hogy az oktatd élhetett a képzési tematika
rugalmas kezelésével.

ad c): Az oktatd késdn vette at a kormanyzast.

A b) kérilmény tehat nemcsak a feladat kitlizésében, hanem annak végrehajtasaban
is szerepet jatszott:

ad d) Az atesés oka lehetett:

e a korrekcié szdmara rendelkezésre all6 id6 rovidsége, melynek folytdn az
oktaténak durva kormanymozdulatokat kellett végeznie,

e az atstartolashoz szilkséges sebességtartalék hianya.



A balesettel kdzvetlen dsszefliggésben nem [évd korilményekkel kapcsolatban a
KSzB tovabbra is szlikségesnek tartja, hogy

az ellen6rzott személy az ellen6rzést végzd szamara képesitéseit
dokumentummal igazolja,

ne iratlan szabaly intézkedjen az oktatas-képzés egy lényeges korliiménye
feldl.

A KSzB tovabbra is fontosnak véli, hogy a fentiek kapcsan megfelelé intézkedés
szllessen - immar nem "azonnali" kiadasi hataridével, hanem egy alaposabb
vizsgalatot kdvetben, a sziikségesség és a lehetbéségek mérlegelésével.

4.1.

4.2.

5.

Biztonsagi ajanlasok

A PLH kotelezze az lUzembentartdkat egységes kisgépes képzési tematika
alkalmazasara - kilonds tekintettel a fokozatossag elvének betartasara.

A PLH vizsgalja felll a KSzB 1187/2005 iktatészamu javaslatara adott
valaszat, melyben elutasitja intézkedés megtételét:

e azidegen nyelv( feliratok ismeretérdl tett bejegyzéssel kapcsolatban,

o lletéktelen személyeknek a kabinban valo tartozkodasaval kapcsolatban.

Zaradék

A madarral torténé Utk6zés a légikdzlekedés velejardja, melynek bekdvetkeztére
gyakorlatilag minden repulétéren szamitani lehet. Az effajta eset eléfordulasanak
valoszinlségét csokkenthetik az Uzembentartd, a kdrnyezetvédék és mas illetékes
szervek altal megtett megfelel§ Iépések. A KSzB nem tekinti magat illetékesnek arra,
hogy biztonsagi ajanlas formajaban e Iépések megtételét kezdeményezze.

Budapest, 2005. december 30.

Mészaros Laszlo
igazgaté



