Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES

104/2005
légikozlekedési baleset

Kisterenye leszalléhely,
N 48°01.4' E 019°48,5°

2005. majus 28.

HA-YNBG
Apollé Fox

A szakmai vizsgalat célja a légikézlekedési baleset és a repuléesemény okanak, koérilményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban
nem célja a vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: légikozlekedési baleset (ACCID)
A légijarmii gyartoéja: Halley Kft., Eger
tipusa: Apollé Fox
lajstromjele: HA-YNGB
gyari szama: 270801
tulajdonosa: maganszemeély
lizembentartoéja: Halley Kift.

A baleset napja és idépontja (UTC): 2005. majus 28., 17 6ra 40 perc
helye: Kisterenye leszalléhely,
N 48°01.4' E 019°48,5'

A baleset kapcsan sulyosan sériltek szama: 2

A légijarmii rongalédasanak mértéke: megsemmisult (DESTROYED)
Lajstromozé allam: Magyar Koztarsasag

Lajstromozé6 hatésag Polgari Légikozlekedési Hatésag, PLH
A gyartast feliigyel6 hatésag: Polgari Légikdzlekedési Hatésag, PLH

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet:
Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet, PoLéBiSz

Az eset 0sszefoglaloé attekintése:

Motorledllast kévetéen, 30 méter magassagban, kényszerleszallashoz helyezkedve a
piléta forduldt kezdett, azonban a sebességét vesztett 1égijarmi atesett, lepdrdiilt és fél
fordulattal a talajhoz csapédott.

A vizsgalat adatai:

A balesetrdél a mentéket - a balesetet kdzvetlen kévetdéen - a balesetet szenvedett piléta
klubtarsai hivtak ki. A menték tajékoztattdk a Nograd megyei Rendér-fékapitanysag
kézponti Ugyeletét, aki utasitotta a salgétarjani rendérkapitanysag Kozlekedésrendészeti
Osztalyanak Ulgyeletesét helyszini szemle végrehajtasara. Az tigyeletes 20 6ra 40 perckor
jelentette az esetet a PolLéBiSz lgyeletének. A  Renddr-fékapitanysag
Kozlekedésrendészeti Osztalya a helyszinre kivonult, ott szemlét kezdeményezett és a
helyszint lezarta. A helyszinelés kezdetét kdzvetlen kdvetbéen a salgotarjani varosi
tlzoltésag is a helyszinre érkezett és ott az alapvet6 tlizvédelmi miiveleteket elvégezte. A
PoLéBiSz ugyeletese 20 éra 50 perc és 21 éra 00 perc kozott tajékoztatta a PoLéBiSz
igazgatojat, valamint a PLH igazgatdjat.

A PolLéBiSz igazgatodja Kivizsgald Szakbizottsagot, KSzB-t jelolt ki, melynek

elnoke: dr. Ordddy Marton kivizsgald, elemzé,
tagja: Pataki Ferenc helyszineld technikus,
Farkas Attila helyszineld technikus.

A KSzB 2005. méjus 29-én 10 6ra 00 perckor érkezett a helyszinre, ahol a roncsot és a
nyomokat megszemlélte, video- és fényképfelvételeket készitett, a szemtanukat
meghallgatta és megfigyeléseit jegyz6kdonyvben rogzitette. A jegyz6konyv, a helyszinen
készitett felvételek, valamint a meghallgatasok alapjan zardjelentés-tervezet késziilt,
melyet a PoLéBiSz igazgatdja rendeletben meghatarozott illetékeseknek észrevételezés
céljabol megkuldott. Mivel észrevétel a rendeletben meghatarozott hataridén beltl nem
érkezett, ezért jelen zardjelentés a tervezet tartalmat valtoztatas nélkil kozli.



1.  Ténybeli informaciok
1.1. Arepulés lefolyasa:

A piléta ndévendékjelolt utassal szoktatorepulést végzett. A repulés soran a motor
teljesitménye csdkkent, ezért a pildta leszallas utan a gyertyakat megvizsgalta és egy
gyertydn az elektréda meghibasodasat tapasztalta. Gyertyacsere utdan a pildéta a
Iégijarmivel egy "teszteld" iskolakort repilt, majd Uj ndévendékjeldlttel iskolakdr-repllésre
ismét felszallt. Az elemelkedést kdzvetlen kdvetéen a motor teljesitménye ismét csdkkent,
ezért a piléta - egy esetleges alkalmi leszallas sziikségessé valasara szamitva - az
iskolakoért ugy szlkitette, hogy a gép palyaja a felszalld6 mez6hoz kozelitsen. A motor
tovabbra is "gyengélkedett", a gép magassagot vesztett, athaladt a leszalld felett és a
keresztezést kdvetd kb. harmadik percben, a talajtél mintegy 30 méter magassagban, a
palyara kdzel merbleges iranyban haladva a motor megallt. A piléta a haladasi iranyban
Iévd lejtds, bokrokkal fedett talajra torténé foldetérés helyett a gyepes-gazos ellenlejtére
valo6 féldetérést valasztva jobb fordulot kezdett. A forduldéban a gép atesett, a megkezdett
fordulé iranyaban lepdrdiilt, jobb szarnyvége a talajban elakadt és ezt kdvetben egy fél
"ciganykerékkel" elébb a jobb futdmi, majd a bal szarnyvég (tk6zott fel a talajon. A gép
leszakadt motorral, er6sen torzult kabinnal, talp-helyzetben, a szandékolt besiklasi
irAnnyal szemben kerllt nyugalomba.

A pilotat és utasat a tlizoltok segitségével egy klubtarsuk szabaditotta ki a kabinbdl és
mentdt hivott. A tlzoltdk a benzincsapokat elzartak, az elszakadt lzemanyag-vezetéket
erre rendszeresitett eszkdzzel bedugaszoltak. A rend6rség a helyszint kérilhatarolta és
6rzéseérdl gondoskodott.

1.2. Személyi sérilések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 1 1 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0

1.3. A légijarmii rongalédasa
A Iégijarmi olymértékben rongalédott, hogy javitasa nem gazdasagos.

1.4. Egyéb kar

Egyéb karrél a KSzB nem szerzett tudomast.

1.5. A személyzet adatai
A légijarmi vezetdje

Kora, neme: 59 éves, férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2006. 08. 27.
Egészségligyi: 2006. 04. 17.
Képesitései: UL A1 piléta

Repllt ideje/felszallasok szama:
Osszesen: 331 6/ 809 f

Utolsé 12 hénapban: 169 6 /221 f
Utolsé harminc napban: 11 6 /50 f
Az érintett tipuson



1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

Osszesen: 326 6/ 794 f

Utolsé 12 hénapban: 164 6/ 206 f

Utolsé harminc napban: 11 6 /50 f
Az utas: 31 éves, férfi

UL A2 novendék-jelolt.

A légijarmi adatai
A légijarm( légialkalmassaganak érvényesseége: 2005. julius 13.

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas o6ta 362 ora 1086
Utolsé nagyjavitas 6ta nem volt nagyjavitva
Utolsé karbantartas 6ta 88 dra | 154

A balesetet megel6z6 felszallasok soran a motor teljesitménye csékkent, ezért a
piléta gyertyacserét végzett. Az ezt kdvetd ellenérzd replilés soran ugy tlnt, hogy
a hiba elharult. A balesettel jaro felszallas soran a motor teljesitménye ismét
csokkent és a motor kdzvetlenll a baleset el6tt megallt. A rendérség altal felkért
szakértd véleménye szerint a motorleallas valoszinl oka: "a gyujtérendszer
meghibasodasa. ... A végrehaijtott karbantartasok és ellenérzések nem hozhatdk
kozvetlen 6sszefliggésbe a meghibasodassal.”

Meteorolégiai adatok

A pilota és a vele egyutt Uzemel6 klubtarsak elmondasa szerint a baleset
bekovetkeztekor

e szélcsend volt,

e alatastavolsag a 10 kilométert meghaladta,

o felhdzet nem volt.

Navigacios berendezések.
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szikséges.

Osszekottetés.
A kommunikacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.

Repulétéri adatok

A Kisterenye nem nyilvanos fel- és leszallohely paramétereinek az esemény
bekdvetkezésére nem volt hatasa, ezért részletezésik nem szikséges. A
leszalldhelyre kiadott hatdésagi engedély az eset bekdvetkeztekor nem volt
érvényben.

Légijarmi adatrogzitok.
A légijarm(ivdn adatrogzitd a feladathoz nincs el6irva.



1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé6 adatok.

A légijarm f6 roncsolédasai:

e A jobb szarny tében a térzsbél kiszakadt, a szarny tévének mintegy 1 méteres
koérnyezetét kivéve a szarny megrogyott, lemezboritasa meghullamosodott,

e a bal szarny belépdélét boritd lemez a ductdl a szarnyvég felé teljes
hosszaban szétnyilt,

e ateljes tdrzs acélcsd racsszerkezet a kabin mogott a hossztengelyhez képest
mintegy 50 fokos szogben, jobbra elhajlott, a vezérsikok és a kormanylapok
sértetlenek maradtak,

e a motor a motortarté bakrol leszakadt, az izemanyag-vezetékek elszakadtak,

e a haromtollu légcsavar egy tolla t6ben leszakadt, egy toll kézépen kettétort,
egy toll sértetlen maradt,

¢ a kabin ellils6 oszlopai eltortek, a szélvédd Osszetdrt, a miiszerfal kiszakadt, a
bal botkormany tében eltdrt, az ivel6lap-mozgaté kar leszallé-fokozatban
rogzilt,

e ajobb futd a torzs ala gylrédott, a bal sértetlen maradt..

A becsapodasnak a talajon hagyott nyomai és a légijarmil idérendben egymast
kovetd roncsolddasai, ugy mint

jobb szarnyvég — orr, légcsavar, futdbmi — bal szarnyvég
j6 kozelitéssel egymashoz illesztheték.

Balesethez vezet6 korabbi rongalédas a helyszini szemle sordan nem volt
felfedezhetd.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai
Orvosszakeértéi vizsgalatokat a KSzB nem végeztetett.

Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Az eset soran a piléta életveszélyes, az utas sulyos sériléseket szenvedett. A
mentdegységek értesitése rendben megtortént; a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket a KSzB nem végeztetett.

A szervek jellemzése

A balesetet szenvedett Apollé Fox légijarmivet a piléta "UL A2" szakszolgalati
képesités birtokaban, a Halley Kft.-vel, mint U(zembentartéval leszerz6dve
Uzemelteti. A Kft. - a légikdzlekedési hatosaggal egyuttmikodve és nemzetkozi
iranyvonalakat kovetve - er6feszitéseket tesz az UL repllések biztonsaganak
novelésére (Iasd: Elemzés).



1.18. Kiegészité adatok

A KSzB a fenti tényadatokon kivul kovetkeztetések levonasa és biztonsagi
ajanlasok megtétele szempontjabol egyéb kérilményt nem tart Ienyegesnek, ezért
tovabbi adatokat nem kivan ismertetni.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran Ujabb mddszerek alkalmazasara nem volt szikség.

2. Elemzés

A szemtaniuk elmondasa alapjan a motor a balesetet kozvetlen megelézéen
"gyengélkedett", majd hirtelen leallt. Ebben a tekintetben a Rotax gyar motorjainak
garancia-levele az Uzemeltet6t az alabbiakra figyelmezteti:

" A Rotax motoroknak nincsen légialkalmassagi bizonyitvanya, és barmely
pillanatban megallhatnak. A motor-meghibasodasok kbévetkezményeiért a
légijarmii pilétaja felel.”

Rotax motorokat tdmegesen alkalmaz6 motoros sarkanyok (szaknyelven:
"sulyathelyezéssel kormanyzott ultrakdénnyl repllégépek") kézikdnyvei (pl. Apollé Racer
GT Uzemeltetési kézikonyve, 1988. évi kiadas 108. oldal) ugyanezt a tételt az alabbi
modon fogalmazzak meg:

"A légijarmiivel csak olyan magassagban szabad kézlekedni, hogy a motor nem
Sszandékos leallasa esetén az alkalmi leszallohely siklassal elérheté legyen.”

A piléta ennek megfeleléen a motor gyengélkedését tapasztalva a légijarmi palyajat - az
iskolakdér szlikitésével - alkalmi leszalldhely elérhetéségéhez igazitotta. A motor
megallasanak pillanataban a pilétanak két lehetésége is volt:

1. A piléta a haladasi iranyban valaszt leszalldhelyet. Ekkor a terep lejtés és bokrokkal
bendtt volta valdszinlleg a légijarml sérllését - a légcsavar torését, esetleg a
farokkerekes légijarmd orrabukasat - okozta volna.

2. A pildta egy jobbforduléval leszallasra alkalmasabb - bokroktél mentes - terepre
helyezkedik.

A piléta - a KSzB szerint helyesen - a 2. lehetéséget valasztotta, azonban a fordulét a
szUkségesnél kisebb sebességgel hajtotta végre, melynek kdvetkeztében a Iégijarmi a
dugohuzé kezdeti szakaszaban, az un. "lepordilésben" csapédott a talajhoz. A
becsapddasnak a talajon hagyott nyomai, azok egymastdl mért tavolsaga megfelel a
szerkezeten mért ugyanezen tavolsagoknak és egy ciganykerék-szeri forgd mozgast, a
"lepordulést” valdszinlsitik. A torzs racsszerkezetének meghajlasa és a futdmiinek a
kabin ala gylrédése arra utal, hogy a forgd mozgas egy hirtelen lefékezett, jobb szarny
irAnyu csuszassal fejez6dott be. Az épen maradt Iégcsavar-toll bizonyitja, hogy a motor a
becsapddas pillanataban allt.

A piléta elszenvedett sériilései felvetik azt a gondolatot, hogy a Iégijarmii torésbiztonsaga
a kabin keretszerkezetének megerdsitésével ndvelhetd lenne. Ennek a lehetéségnek -
azaz a "crashworthiness" novelésének - éppen a jelenleg érvényes szabalyok szabnak
gatat. A balesetet szenvedett Apoll6 Fox légijarmivet a piléta ugyanis "UL A2"



szakszolgalati képesités birtokaban, a Halley Kft-vel, mint Gzembentartéval leszerzédve
Uzemelteti az alabbi dokumentumok alapjan:

1. "Apollé  Fox" tipusi  motoros kdnnyl  repllgép LEGIUZEMELTETESI
UTASITAS, 1999,
2. "Apollé Fox MUSZAKI UZEMELTETESI UTASITAS 1999.

Az 5/2001. (Il. 6.) K&ViM rendelet szerint erre csak akkor van joga, ha a Iégijarmi
megfelel a rendelet alabbi pontjanak:

2.1.1.13. Az UL A2 szakszolgélati engedély érvényes: maximum kétiiléses légijarmdire,
melynek atesési sebessége nem haladja meg a 35 csomét (65 km/h), és amelynek
megengedett legnagyobb felszallé tbmege nem haladja meg:

- 300 kg-ot és egyszemélyes féldi,

- 450 kg-ot és kétszemélyes foldi,

- 330 kg-ot és egyszemélyes uszotalpas, illetve kétéltd,

- 495 kg-ot és kétszemélyes uszotalpas, illetve kétéltd.

vagyis akkor, ha a légijarmi az "UL Ilégijarm{" kategdridba tartozik. A balesetet
szenvedett légijarm{ a tdbmeghatarokat csak tovabbi feltételek teljesitése esetén teljesiti.
A 2. dokumentum az el6irt tdmeghatar betartasat ugyanis a pilétara bizza az alabbi kitétel
révén:

"Az lizemanyagtartalyt, illetve tartalyokat mindig az (lilésterhelés figyelembevételével kell
feltélteni agy, hogy a 450 kg maximalis felszallo tdmeget (MTOM) ne lépjlik tall"

E kényszeri kitétel célja az, hogy a Iégijarmi minden Gzemi kdrulmény esetén maradjon
meg az UL kategorian belll. Az UL légijarmivek ugyanis egy sor - orszagonként
killénbdzd - kedvezményt élveznek. Altalanosan elfogadott az a kedvezmény, miszerint
UL repllés mivelhetd Uzembentartéi képesitések, alkalmassagi tanusitvanyok és
azonosito jelek birtokaban is. Ismert és elfogadott az a kériilmény is, miszerint a nagyobb
tdmeg és sebesség - éppen a megndvekedett mozgasi energia altal - néveli a karokozas
kockazatat, ez pedig az UL repllésben a jelenleginél szigorubb (dzemeltetési
feltételrendszert kdvetel. A tdmeg novelésére, a kedvezmények megtartasara és a
kényszerl kitételek kikliszobolésére a szabalyalkotok az els6 |épéseket megtették; az
FAA megalkotta az LSA= Light Sport Aircraft Iégijarmi-kategériat, a Halley Kft. pedig - az
LSA fogalmat kdévetve - Mikodési Szabalyba foglalta az 560 kg MTOM témegl
Iégijamlivekkel kapcsolatos feladatok végrehajtasi szabalyait.

A légikdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térvénynek a 2005. évi LXI. térvénnyel
modositott 73. § (2) bekezdése a Kormanyt hatalmazza fel a lajstromozasra nem
kotelezett l1égijarmlvekkel kapcsolatos feladatoknak rendelet formajaban vald
megallapitasara. Ultrakdnnyl replldé szakmai koérok szerint a szileté rendeletnek kell
majd biztositania, hogy az UL légijarmiivek tekintetében a témeg-ndvekedéssel jard
biztonsagi térekvések mogé megfelelé UzemeltetSi szervezeti hattér is felvonuljon.

3. Kovetkeztetések

A balesetet rep.technikai hiba, kis sebességgel végrehaijtott forduld okozta.

A baleset sulyossaganak csokkentése gyartdi konstrukcids feladat. A torésbiztonsag
novelését a tdmeghatarokra vonatkozé hazai és nemzetkdzi eléirasok korlatozzak, a
korlatok lebontasara hazai és nemzetkdzi probalkozasok jelenleg folynak.

A baleset megismétliédése az ismert és altalanosan alkalmazott repulégép vezetési
technika (forduldra készilve sebességgylijtés) betartasaval elkerilhetd,



4. Biztonsagi ajanlasok

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertlhetdk, ezért biztonsagi ajanlas
kiadasara nincs szikseg.

Budapest, 2005. december 01.

Mészaros Laszl6
igazgaté



