MRSZ-REBISZ eseményszam: 07./2005.

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

2005./100. sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Az esemény helyszine: Székkutas
Az esemény idépontja: 2005. majus 21.

HA-5059 lajstromjeli
KA-7 tipusu repiilogép

A szakmai vizsgalat célja 1égi kozlekedési baleset és a repiiléesemény okénak,
koriilményeinek feltdrdsa és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapitésa.
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BIZTONSAGI SZERVEZET

Budadrsi repiil6tér
2042 Budadrs 2. Pf.: 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES
POLEBISZ sorszém: 2005./100.
MRSZ-REBISZ eseményszam: 07./2005.
Uzembentartd: Magyar Repiilé Szdvetség

Tulajdonos:  Kvasz Andras Repiil6 €s Ejtéernyds Klub
Gyarto: Alexander Schleicher

Tipus: KA-7 Rhonadler

Lajstromjele: HA-5059

Az esemény helye: Székkutas

Esemény ideje: 2005. majus 21. 17 ora, 25 perc, - helyi idében -

Esemény kategorigja:  Légikozlekedési baleset — Accident -
ATTEKINTES

Terepleszallas sordn a vitorlazo repiildgép megsériilt. A pilota jelezte az eseményt az inditd
replil6térre, ahonnan az tigyeletes oktatd azonnal jelentette azt, a PoLéBiSz, a helyi rendérség
¢s az MRSZ tigyeletesének. A PoLéBiSz igazgatoja az esemény szakmai vizsgalataval az
MRSZ REBISZT bizta meg.

A MRSZ-REBISZ vezetdje, kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB)
jelolt ki.
A KSzB vezetdje: Oross Janos eseményvizsgalo

A szakmai vizsgalat lezarasanak idopontja és eredménye: 2005. augusztus 17.
Az esemény, helytelen terepkivalasztas, és repiiléstechnikai hiba miatt kovetkezett be.



1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. A repiilés lefolyasa: A pildta az elsd tavrepiilési feladatra, 50 km.-es tavrepiilésre
indult. Az 50 km. megtétele utan, radion engedélyt kért az inditd repiilétéren 1évo
oktat9jatol, hogy megkisérelhesse a visszatérést, azonban azt az utasitast kapta, hogy a
feladatanak megfelelden szélljon le terepen. A megfeleld leszalld teriilet
kivalasztasdhoz elegendd magassag allt a pilota rendelkezésére, azonban téves
megitélés miatt, egy viszonylag kis teriiletet jelolt ki a leszallasra. A viszonylag rovid
palya, és hibas behelyezkedés miatt kifutds kdzben tulhaladt a szabad teriileten, és az
azt ovezo fas, bokros részen, illetve a bokrok kozott 1évo, a foldbol kiallo vaskaro
miatt jelentdsen megseriilt a reptilogép.

1.2. Személyi sériilés: nem tortént.

1.3. A Légijarmii rongalédasa: A torzs orr rész a baloldalon sériilt, alaktartd lécek
gorbiiltek, tortek, padldlemez torott, torzids orrboritds alatt a borda torétt, orrcsuszo
bekdtési pontok és a boritd lemez sériiltek, a kabintetd megrepedt. A bal szarny és a
magassagi kormany tobb helyen sériilt.

1.4. Egyéb kar: nem keletkezett.
1.5. Személyzet adatai:

1.5.1. A pilota adatai:
Szakszolgalati engedélye: 08-7952

Kora, neme: 31 éves, férfi
Képesitése: novendek pilota
Eii. érvényessége: 2005. 06. 23.
Osszes repiilt ideje: 42 6. 02 p.
Osszes felszallasa: 204

Tipuson repiilt ideje: 27 6.52 p.
Tipuson felszallasa: 79

Utolso honapban felszallasa: 14

Utolsé napon felszéllasa: 2

1.6. Légijarmii adatai:

Tipusa: KA-7, Rhonadler
Lajstromjele: HA-5059

Gyari szama: 7170

Gyart6 orszag: Németorszag
Gyarto vallalat: Alexander Schleiher
Gyartasi év: 1965.

Alkalmassagi biz. szama: 4774

Ervényessége: 2005. janius 30.

Sarkanykonyv szama: 364



Osszes felszallas Osszes repiilt id6
-gyartas ota: 12113 2361 6. 12 p.
-nagyjavitas ota: 2533 520 6. 11 p.
-karbantartas ota: 202 27 6.

[:Jres tomege: 289 kg. max. felszallo tomege: 480 kg.
Ulésterhelés: megengedett min: -elsd iilés- 65 kg., max: -elso iilés- 110kg.,

0ssz.:191 kg., tényleges: 75 kg.

Sulyponthelyzet: a megengedett hatdron beliil.
Tényleges csomagtér terhelés: 0 kg., olomsuly: 0 kg.

1.7. Meteorolégiai adatok: felhdzet: 2-4/8 Cu., az alapja 1500 m., sz€l: 360 fokrol

4 m./s., latas: 30 km.

1.8. Navigacios berendezések: a tipusra jellemz0 alap berendezések.

1.9. Osszekottetés: radio dsszekottetés az indito repiildtérrel.

1.10. Repiilotéri adatok: Az esemény nem repiildtéren tortént.

1.11. Légijarmii adatrogzitok: ,, Kolibri” logger.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: a foldetérés megfelelt volna egy
szabalyos terepleszallasnak, csupdn a ,palya” rovidsége, illetve a végében lévo
tereptargyak okoztdk a repiil6gép sériiléseit.

1.13.

Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértoi vizsgalatok adatai: igazsagiigyi

orvos szakértdi vizsgalatra nem volt sziikség.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

Tiiz: nem keletkezett.
A talélés lehetdsége: ¢letre veszélyes helyzet nem alakult ki.
Probak és kisérletek: elvégzésére nem volt sziikség.

Szervezetek jellemzése: A repiilés elOkészitése és végrehajtidsa az MRSZ

szakmai feliigyelete ald tartoz6 Kvasz Andrds Repiild és Ejtéernyds Klub
szervezéseben tortént.

1.18.

1.19.

Kiegészité adatok: beszerzésére nem volt sziikség.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: a kivizsgalas hagyomanyos,

bevalt mdodszerekkel tortént, ujak alkalmazasara nem volt sziikség.



2. Elemzés

A pilota a képzési tematika szerint elérte azt a szintet, hogy végrehajtsa a VIL./6.
feladatot, az elsd tavrepiilést. Az el6zo feladatai soran tehetséges, jO képességl
novendéknek bizonyult. Az oktatojaval elvégezték a tavrepiiléshez sziikséges
elékészitd feladatokat is. A VII./4-est, amely idegen terepen torténd leszallést irja eld,
illetve a VIL./6a elm¢leti felkészitést. Az idegen teriileten valo leszallas gyakorlasa, a
repiilétér munkateriiletének végén 1évé mezdgazdasagi teriiletre tortént. Ez 6Gnmagaban
nem kifogéasolhato, mivel ennek a feladatnak lényege a leszallas pontos Kkiszamitasa,
nem a megszokott koriilmények kozott. Azonban célszerlibb, amennyiben lehetdség
van ra, a repilotér kozvetlen korzetén kiviil keresni egy erre alkalmas teriiletet. Ez a
gyakorlads jobban megkozeliti azt a valds helyzetet, melyet atél a pilota az elsd
terepleszallasa soran.

Az eseményhez vezetd repiilésnél, jo 1ddjarasi koriilmények kozott, viszonylag
jelentés magassagban, 1200 m.-en volt, amikor teljesitette a meghatarozott 50 km.-es
tavolsagot. A lehetséges leszallohelynek ajanlott mezOgazdasagi repiiléteret nem
talalta, illetve nem ismerte fel, ezért elbizonytalanodott. Radiéon megkérdezte az
oktatgjat, hogy visszatérhet-e az induld repiildtérre. Az oktatotol azt az utasitast kapta,
hogy ne forduljon vissza, hanem ott a repiil6tértdl szamitott 50 km.-es korzeten kiviil
keressen ¢€s talaljon egy leszallasra alkalmas tertiletet, és arra szalljon le. Az oktatonak
erre a dontésre tobb, elfogadhaté indoka volt. Az egyik, és legfontosabb az, hogy a
VIIL./6-0s feladatcélja megtanitani a ndvendéket a 1€gi navigaciora, teljesiteni a FAI
eziist koszorh 50 km.-es tavrepiilés feltételét, és nem utolsdésorban felkésziteni a
vitorlazd tavrepiilés soran gyakran eléforduld terepleszallasra. Egy masik indok az,
hogy ott, ahol a ndvendék tartézkodott, Sz¢kkutas kornyekeén tobb jelentds nagysagu,
leszallasra kivaloan alkalmas teriilet van, mig az estleges visszatérés esetén két
viszonylag nagy varos, Oroshdza és Békéscsaba felett kellett volna ismét atrepiilnie,
ami egy esetlegesen rosszul kiszamitott végsiklas esetén nagyobb veszélyt jelenhetett
volna. Azonban az a vélemény, hogy egy loggerrel felszerelt repiilogép esetében is
érvénytelen a FAI vizsga, ha visszafordul, téves. A FAI eziistkoszori megszerzésének
szabalya azt a feltételt tamasztja, hogy a tavrepiilés egyenes vonalu szakasza legyen
minimum 50 km. és maximum 100 km. k6zott.

A ndvendék ereszkedés kozben észre vett egy ,,L.” alakt flives terliletet, amelyrdl azt
feltételezte, hogy az a keresett mezdgazdasagi repiildtér. Gyakorlatlansdga miatt nem
vette €szre, hogy az, a viszonylag kis mérete — legnagyobb hossza 150 m. - miatt nem
alkalmas egy motoros reptil6gép felszallasahoz. Neki azonban elegendd lett volna egy
jol kivitelezett leszallas végrehajtasara! Megzavarta 6t a végsiklas kozben észlelt, a
leszéllasi irdnyban 1év6 kb. 15 m. magas kémény — egy szemétégetd -, €s a palyajat
keresztezd elektromos vezeték. Nagyobb gyakorlattal, kényszerhelyzet esetén, ezektdl
az akadalyoktol fiiggetleniil le lehetett volna szallni a teriilet elejére, de ez
természetesen nem varhat6 el az elsd terepleszallas esetében.

Az akadalyok miatt viszonylag magasan helyezkedett, és a vezetek atrepiilése utan
,orra nyomta” a gépet. Megnovekedtet sebességgel, a teriilet 1/3-nél ért foldet. Ezzel a
sebességgel az adott hosszon mar nem lehetett megallni a teriilet sz€lén 1évo akadalyok
eldtt.



3. Kovetkeztetések

A novendék az eldirt tavolsag megrepiilése utan elbizonytalanodott. Zavarta 6t, hogy nem
taldlta meg a leszallasra javasolt mezdgazdasagi repiilteret. Ezért kérte az oktatdjat a
visszafordulasra. Az oktatd dontése, hogy az eredetileg tervezett feladatot hajtsa végre a
tanuld nem kifogasolhatd, mivel a leszallashoz alkalmas teriilet felett volt, és mert nem
készitette fel a visszarepiiléshez. Azonban abbol, hogy a novendék kérte a visszafordulast a
feladat megvaltoztatasat, érezhette volna, hogy zavarban van, némi tulzassal panik
helyzetben. Célszeri lett volna megkérdezni a probléma okat, és ha kideriil, felhivni a
figyelmét, hogy a feltételesen ajanlott repiilétéren kiviill még tobb leszalldsra kivaldoan
alkalmas tertilet van a térségben.

A ndvendék, amikor végsiklas kdzben észlelte az akaddlyokat, helyesen dontott, hogy nem
kockéztatja a vezetéknek iitkozést, azonban akkor mar lathatta, hogy rendkiviil kis teriilet all a
rendelkezésére, ezért a lehetd legkisebb, de még biztonsdgos sebességgel kellett volna
atrepiilnie az akadaly felett, hogy a ,,palya” elején érhessen foldet.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az eseménnyel kapcsolatban 1 rendelkezés kiadasara, illetve a meglévd szabalyok
modositasara nincs sziikség.

Azonban fel kell hivni az oktatok figyelmét, a novendékek gondos és kritikus felkészitésére,
-pl. a tanul6 térképén bejeldlni az esetleges leszallohelyeket-, a repiilés kdzbeni tajékozddasra,
¢s sziikség esetén tanacsadasra.

5. Fiiggelék

Mellékelve: 3 fénykép

Budapest, 2005.08.17.

KSzB vezeto



