068/2005 szamii MALEV Hungarian Airlines 4

ESEMENY VIZSGALATI LAP Repillésbiztonsigi Osztély
Tel: 296-7414, 296-7510 Fax: 294-9813
Esemény datuma: Esemény idopontja (LT): | Esemény helye: New York (JFK)
2005. 04. 21. 03:15 Esemény besorolisa: Miiszaki meghibdsodis
Ertesités vételének Ertesités vételének Ertesité személye:
Datuma: Idépontja (LT): Személyzetvezényld diszpécser, Tipusfopilota
2005, 04. 21. 13: 55 Egyebek:
Légijarmii tipusa: Boeing 767-200 A repiilési feladat jellege: Kereskedelmi utasforgalmi
_Lﬁgijﬁrm]’j lajstromjele: HA-LHA Jaratszam: MA-093 JFK-BUD
A légijarmiivon tartozkodo személyek (sziikség esetén részletesen lisd a Személyi Lap téblazatban)
Személyzet Név Sériilés jellege:
Légijarmii parancsnoka 52 éves férfi
Elso tiszt 58 éves férfi Nem volt.
Egyéb hajozd e
| Légiutas kisérdk szima 7 fd
Szallitott személyek (utasok) szama: 172 f6 Szallitott aru jellege: érdektelen
Személyi sériilés tortént: nem Veszélyes: nem

I: Esemény leirdsa:

2005. 04. 21-én a kijelolt hajozo személyzet a HA-LHA lajstromjeli B 767-200 tipusu repiilégéppel a MA-093
Jaratszamu JFK-BUD jarat teljesitésehez kezdett.

A repiilégep JFK-i kiforditasa és hajtomiiinditasa utdan, a személyzet két perc hajtomiijaratast kdvetden a jobboldali
hajtomii olajnyomdsanak 15 psi-ra a ,, CUTION" (sarga) szinii mezébe valo leesését észlelte. Ezzel egyiddben az
EICAS képernydjén megjelent az "OIL LOW PRESS” hibaiizenet is. A repiilogép parancsnoka a hibajelzés miatt
visszagurult a forgalmi dalléhelyre, és miiszaki segitséget kért.

A DELTA AIRLINES miiszaki szolgalata az allohelyen atvizsgalta a jobb hajtomiivet, és megdllapitotta, hogy a
jelzéshibardl van szo, és a hibat a hajtomi olajnyomds csatlakozo kitisztitdsaval megsziintette. Az ezt kivetd
ellendrzések végrehajtasanak eredménye alapjan a repiilégépet iizemképesnek mindsitette.

A visszauti jaratot a repiilégéppel a kijeldlt hajozé személyzet, utasokkal a fedélzetén, 80 perces induldsi késéssel
rendben teljesitetie.

I1. Kivizsgalas:
Az esemény vizsgalatit a PoLéBiSz a 874/2005 szamii levelével iizemeltetdi hataskiorbe utalta.

2.1. A hajozé személyzet a 1029304 szamii AFL-en a hajtomii olajrendszerének meghibdsoddsdt az alabbiak szerint

okmdnyolta:
wAFT ENG START APR 2ZMIN WE HAD R-ENG OIL LOW OIL PRESS INDIC. COME ON.
79-02-19-02.”

2.2. A DELTA AIRLINES JFK-i miiszaki szolgdlata, a gép allohelyre dllisa, és a hajtomii leallitasa utan,
kinyitotta a jobb hajtomii burkolatat, és atvizsgalta a hajtomiivet. A vizsgalata sordn megallapitotta, hogy a
hajtomii also részén elhelyezett olajnyomas tavado "OIL PRESS X-MITTER " elektromos csatlakozdja eléggé
szennyezett, és a csatlakozé hatso részénél (BACK-SHELL) a vezetékek nem rdgzithetdek biztonsagosan és
tartosan. A csatlakozot szétszerelték, kitisztitottak és a csatlakozo hatso részét ideiglenes jelleggel annyira
rdgzitették, hogy az a bazis repiildtérig tirténd repiilés sordn megbizhato legyen. Javasoltak a bazis repiilétéren
a csatlakdzo lecserélését.

2.3. A DELTA AIRLINES JFK-i miiszaki szolgilata az elvégzett munkakat az AFL-en régzitette és a repiilégépet
lizemképesnek mindsitette.

2.4. A repiilégép BUD-re érkezését kivetéen a BUD-i miiszaki szolgdlat atvizsgdlta a repiildgépet, és a R-ENG
olajnyomas tavado P/N: MS3457LS10SL3S csatlakozdjdt lecserélte, de raktarhiany miatt a csatlakozo hdtso
részét (BACK-SHELL) lecserélni nem tudta, ezért a cserét a 01124 szamu RMI (Eldjegyzett munkalap)
felvételével elhalasztotta, NEXT ,,A” Check végrehajtasi hatdridével. A vezetékeket a csatlakozo hatso részénél
ideiglenes jelleggel olyan médon rigzitette, hogy a végleges javitasig hibat ne okozhasson. A csatlakozo cseréje
utdn a mérérendszer iizemképességét hajtomiijaratassal ellendrizte, rendellenességet nem tapasztaltak.

2.5 A miiszaki szolgdlat a végrehajtott tevékenységeket a 1029305 szami AFL lapon az alabbiak szerint

okmdnyolta:
. Connector Of ENG #2 Oil Press XM TR Is Replaced (D10982) Wires At The Back-Shell Are Temporarly




Repaired .The Back-Shell Replecement And Wire Final Repaire Raised On RMI:01124.”
wSee SPWM20-63-14. Oil Press XMTR Tested By ENG Run Up, Found OK..”
2.5. A meghibasodott csatlakozo adatai:

o P/N: MS3457LS10SL3S S8/N: Nincs

o Megnevezése Olajnyomds tdvado csatlakozo.,

e Repiilégépre valo felépités ideje: S/N hianya miatt, nincs adat az ARMS-ban ,
®  Repiildgéprél valo leépités ideje: 2005.04.21.

* A csatlakozo repiilégépen valo bssz iizemideje: S/N hianya miatt, nincs adat az ARMS-ban.

2.6. Az SzB 2005. 01. 01-ig visszamendéleg (négy honapra) ellendrizte a repiilbgép iizemeltetési okmanyait és az
esemeénnyel dsszefiiggésbe hozhato alabbi bejegyzést talilta:
e 2005. 03. 14-én a MA-092 szamu BUD-JFK jaraton a jobb hajtomii olajnyomdsa 27-és 71 psi kizétt
valtakozott, és a R-ENG OIL PRESS jelzés bejelzett, és megjelent az EICAS képernydjén a hibaiizenet is.

e A DELTA AIRLINES miiszaki szolgalat a hajtomii olajnyomas tavado csatlakozojat ,, lazanak” taldlta,
melyet eldirds szerint régzitett, és tajékoztatta a Malév Rt. miiszaki szolgdlatdt, hogy a csatlakozot az
dllapota miatt le kellene cserélni. A csatlakozo cseréje 2005. 04. 21-ig, a targybeli repiilogep-
eseményig, nem tortént meg.

2.7. A MALEV Rt. miiszaki szolgalata a csatlakozo hatsé részét a 2005. mdjus 18-dn elvégzett ,, A" CHECK sordn
lecserélte.
2.8. Az RMO az JFK-i repiilbeseményrél a repiilégép hazaérkezése utdn a Repiil6gépparancsnoki Jelentés
kézhezvétele utan értesiilt.
2.9. Az ARMS-ban régzitett adatok 2005. 04, 21-én 51785,6 ora, és 6760 ciklus.
2.10. A repiilégép 1029305 szanmui AFL lapjan, 51785 éra 35 perc, és 6760 ciklus szerepelt.

1. Kévetkeztetések:

3.1. Az SzB megallapitotta, hogy a 2005, 04. 21-i HA-LHA lajstromjelii B 767-200 tipusi repiilégép JFK-i miiszaki
meghibasodadsat, a jobb hajtomii olajnyomas tavado esatlakozéjanak meghibasodasa okozta.

.....

az allaspontia, hogy a csatlakozo cseréjét korabban, 2005, 03. 14-én a DELTA miiszaki szolgdlat témdban
megkiildott tajékoztatasa alapjan mar el lehetett volna végezni.

3.3. Az SzB dlldaspontja szerint a miszaki szolgdlat 2005. 04. 21-i hibajavité és javitast okmanyolo tevékenysége jo
volt.

3.4. Az SzB megdllapitotta, hogy nem volt eltérés, a repiilégép AFL-en a hajozok altal vezetett, és az ARMS dltal
rigzitett iizemiddk kozott.

IV. Javaslatok:
4.1. Az SzB, a 2005. 04. 21-i BUD-i hibajavitas utan egyéb megeléz6 intézkedés kiadasara nem tesz javaslatot.

4.2. Az SzB javasolja, hogy azokban az esetekben, amikor a Malév Rt.-vel szerzédéses kapcsolatban 1évé kiilsé
karbantarto szervezet, a Malév repiilégépek miiszaki allapotaval kapesolatosan tdajékoztatdst, informaciokat
ad, azt minden esetben hivatalbdl kapja meg a MIG Mérnékszolgdlati Osztaly témaban érintett szakmérnéke
is, hogy a sziikséges intézkedést meghozhassa.

43. Az SzB javasolja a 2005. 04. 21-i JFK-i gurulas megszakitas vizsgalati anyagdnak érintett teriiletek eldtti
oktatélagos ismertetését.

V: Kockizati osztaly:




Az 2B a repiil6gép2005. 04. 21-i JFK-i gurulds megszakitds ,,C,, kizepes kockdzati osztdlyba sorolta.

VI: Az eset vizsgalatit elvégezte:

Ndfrddi Jozsef

mb. RMO Vezeto

Tdborosi Janos
Repiilésbiztonsagi feliigyelé

Aldiras:

.............................

Ddtum: 2005.06.22.

VII: Tett biztonsagi intézkedések:

Az 5zB dllaspontja szerint az esemény kapesdn, azonnali intézkedés kiadasara nem volt sziikség.

A biztonsagi intézkedéseket visszaellendrizte:
Taborosi Janos
Repiilésbiztonsagi feliigyeld

Aldiras:

----------------------------------

Didtum:

Lapszéam: 3




