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Az ABC AIR HUNGARY Kft iizembentartasaban lévo
HA-LAZ lajstromjeli L-410 UVP-E tipusu repiilégép
2005 aprilis 15-én 19:07 LT-kor bekdvetkezett
repiiléeseményérdl

=HE— sz Zarjelentés — a Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet
példanya

A szakmai vizsgélat célja a légikozlekedési baleset és a repuléesemény okdnak, koriiményeinek feltsrdsa és a
hasonlé esetek megelbzése érdekében szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javasiatok

megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a vétkesség, vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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PNA IWNTAD WM Az ABC AIR HUNGARY Kft Szerzédott
- - Repiilésbiztonsagi szervezete

A Kivizsgélé Szakmai Bizottsag Osszetétele:

Badovszky Gy6rgy AERO-INFORM BT repiilésbiztonsagi vezetd
ABC AIR HUNGARY Kft Miiszaki Igazgat6

Kovacs Andrés AERO-INFORM BT repiilésbiztonsagi felugyeld
POLEBISz technikus

ELOZMENYEK

2005 aprilis 15-én 19:10LT-kor{ -, az ABC AIR HUNGARY Kft iigyeletes forgalmi vezetdje
telefonon jelentette Badovszky Gydrgynek, az AERO-INFORM BT repiilésbiztonsagi vezetdjének —
egyben az ABC AIR HUNGARY Kft miszaki igazgatdjanak, hogy a HA-LAZ |j. L-410 UVP-E tipus re-
pllégép, mely az AHU 3101 LRTR-LHBP jaratét teljesitette, Kecskemét el6tt kényszerhelyzetet jelen-
tett. A jelentés szerint a légijarmii 6sszes szelencés miszere zemképtelenné valt és csak a mihori-
zontok és elfordulasjelz6k miikodtek. A repiilégéppel a TPS-re tarté iranybdl balra kifordultak és VFR
korulményekig sullyedtek. Kb. 3500' magassagon a meghibasodott miiszerek ujra mikodni kezdtek.
Ekkor a személyzet — a megfeleld engedélyek vétele utan - djra LHBP-re repiiltek és problémamente-
sen leszalltak.

1. TENYBELI INFORMACIOK
11  Are [

Az ABC AIR HA-LAZ |j. L-410 UVP-E tipusu repiilégépe 2005 aprilis 15-én — mint minden munkanapon
- reggel az HU 3100 csomagszallito jaratat teljesitette LHBP-LRTR-LRCL dtvonalon. A jarat az esti
_ Grakban indult vissza AHU 3101 szamon LRCL-LRTR-| HBP (itvanalon.
gt
A repulégép parancsnoka.  masodpildtaa O volt.
"y | J -1
e N 0 L
A repiilési feladat a szokasos volt. A magyar-roman hatarmnal 8000' magassagrol az eléttik lévé CB-k
miatt FL 110-re, majd FL 120-ra kértek emelkedési engedélyt. Erre azért volt sziikség, mert az Gtvonal
soran az id6jaras radar felmondta a szolgalatot (hibajelzés: IN FLT6 STAB OFF).

A tovabbi repllés soran kérték az iranyitast, hogy a radarhiba miatt segitsen a CB-ket keriini. A felh6-
rétegek attérése kézben FL 120-r6l 4000’-ra siillyedtek. Réviddel a siillyedés megkezdése utan mind-
két sebességmérd 0-ra valtott, nem volt sebességinformacio.

A parancsnok ekkor azonnal atkapcsolt a vész statikus rendszerre, de a sebességinformacio nem tért
viszza.

A személyzet radion azonnal jelentette a meghibasodast az iranyitasnak, vészhelyzetet deklaraitak és
vektoralast kértek annak érdekében, hogy foldlatassal tudjak folytatni a repilést. A TPS-re torténd
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iranytdl balra kifordulva megpillantottak a foldet. Az APP-t6l kapott engedély értelmében tovabb folytat-

tak a sillyedést kb. 3500' magassagig. Ekkor hirtelen ismét mutatni kezdtek a sebességmérdk. A vész-
helyzetet ekkor torolték és a tovabbi repiilést biztonsagosan, folyamatos foldiatassal folytattak. A leszéal-
last az APP segitségével radar vektoralassal a 13R palyara 19:25 LT-kor rendben végrehaijtottak.

1.2 zemelyi lések

Az esemeény soran személyi sériilés nem tortént.

1.3 A légijarm( sérillései

Az esemény soran a repulégép nem sériilt meg.

14  Eqyéb kar
Az esemény soran egyéb kar nem keletkezett.

1.5 A személyzet adatai
Az eseményben kizarélagosan érintett pilétak adatai a kévetkezok:

1.5.1 A légijarm( parancsnoka:

Név: 52 éves magyar allampolgar
Szakszolg eng.szama: 00-0341

Osszes repiilt ideje: 4600 6ra

Repiilt ideje a tipuson: 2600 ora

Az esemény idépontjaban a piléta szakmai és orvosi érvényessége rendben volt.

A légijarm( elsé tisztje:

Név: 46 éves magyar allampogar
Szakszolg eng.szama: 00-3848

Osszes replilt ideje: 8760 6ra

Repiilt ideje a tipuson: 550 ora

Az esemeény idépontjaban a piléta szakmai és orvosi érvényessége rendben volt.

16 arm i

Tipus: L-410 UVP-E

Lajstromjel: HA-LAZ

Gyari szam: 902504

Gyartasi ideje: 1990
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A repulogép légialkalmassaga: 2005 majus 8-ig
Hajtomivek: 2db WALTERM 601 E
Légcsavarok: 2dbAVIAV 510

Repiilt idok az esemény idépontjaban:

TTSN: 5898 h 32 m 4932 ldgs

TSMOH 1732h 24 m 1790 Idgs

Bal Hm( TTSN 3211h45m TSMOH 6h24m

JobbHmMG  TTSN 3018h55m TSMOH 6h24m

Bal Légcsavar TTSN 3765h39m TSMOH 2003 h49m

Jobb Légcsavar TTSN 3494 h 17 m TSMOH 2003 h49m
Megel6zd karbantartas: 2005 aprilis 14. mindkét hmi cseréje  Scorpion Air

A repiilbgép az esemény idépontjaban Gzemképes, légialkalmas allapotban volt.

17 M I i

LHBP koérzetében (1.szamu Melléklet):

METAR LHBP 151600Z 28009KT 999FEW045CBSCT050 20/10 Q1003 TEMPO TS=

TAF LHBP 151500Z 151601 25009KT CAVOC TEMPO 1620 -SHRA FEWO050CB STC055 PROB30
TEMPO 1618 VRB15G25KT 8000 ~TSRA BKN045CB BECMG 1821 23004KT=

Az utvonalon lévé meteorolégiai koriilményekrol lasd a sz mellékletet.

18 Nav ndezések
LHBP navigécios eszkézei és a repiilégép IFR berendezései.

1.9  Osszekdttetés

A repllétéren szabvanyos légiforgalmi iranyité szolgalat mikodik.

1.10 RepiilStéri adatok

Budapest-Ferihegy (LHBP) nemzetkdzi repllétér. Az esemény idépontjaban a 31L pélya zarva volt.
Egyéb adat a repllétérrdl az esemény szempontjabol érdektelen.

1.1 ijarmd a k
Az adatrogzitd és hangrogzitd kiértékelése nem valt szilkkségessé..

1.12 A roncsra és a becsap6dasra vonatkoz6 adatok

A repllogépen nem keletkeztek sérilések.

LHBP 1L-4iouvP
2005 dprilis 15. HA-LAY

1907 LT 3/7.oldal




Az eseményt kovetden nem volt szilkkség orvosi beavatkozasra.

114 Taz
Az esemény soran tliz nem keletkezett.

115  Atilélés lehetSsége
Az esemény soran a fedélzeten tartozkodo piléta nem volt életveszélyben.

116 P k és k

A repiilégép leszallasa utan tapintas dtjan ellendrizték a statikus és dinamikus nyomasvevok fiitésének
Uzemképességét. A szondak melegek voltak, mely (izemképességikrél tanuskodik.

Flggetlenil a valészin(isithetd meghibasodasi oktol (a szondak lejegesedése), az izembentarto kar-
bantarté allomanya az eseményt kdvetden teljes statikus-dinamikus rendszer ellendrzést hajtott végre
(tdmitettség ellendrzés, a szelencés miszerek laboratériumi ellenérzése). Az ellendrzés eredménye a
rendszer izemképességét mutatta.

A meghibasodott idéjarasradart az izembentarté karbantarté dllomanya az eseményt kéveté napon
ellendrizte. A radarantenna tapfesziltségének biztositéka kiégett

117 A szervek jellemzése
Az esemény szempontjabdl érdektelenek.

118  Kiegészit6 adatok
Nincsenek kiegészité adatok.

2. ELEMZES

A Kivizsgalé Szakmai Bizottsag a rendelkezésre all6 adatok, informaciok, dokumentumok, illetve az
érintett eimondéasa alapjan a bekdvetkezett eseményt az alabbiak szerint elemzi:

A replildgép a bukaresti indulast kdvetdéen az utvonal soran — egészen a budapesti APP-nal tdrténd
slllyedésig — rendben miikddott. Habar — mint ez késdbb vilagossa valt — a szonda jégtelenités nem
volt bekapcsolva, eddig nem keriiltek olyan mértéki jegesedési korilmények kdzé, amely a szelencés
miszerek mikddését (a szondak lejegesedését) okozhatta volna. A budapesti siillyedés soran
azonban kb. 8500-on a jegesedés intenzitasa megnétt és a szondakra rarak6doé jég rovid ido alatt
mikodésképtelenné tette a szelencés miiszereket és az atesésjelzét. Ekkor szakitottak meg a normal
megkozelitési eljarast és a repllési profilt attervezték, hogy biztonsagos magassagon és sebességen
lokalizalhassag a meghibasodas okat.
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A a személyzet egyik elsb — és az eldirasoknak megfelel6 tevékenysége — az volt, hogy a statikus
rendszert atvaltottak a vészrendszerre (2 és 3. sz.Mellékletek). Mivel azonban a dinamikus vészrend-
szer a jobb oldali (elsé tiszt) dinamikus vevivezetékét koti a bal miiszerekre (parancsnok), és mindkét
oldali dinamikus vevé lejegesedett, ez nem sziintette meg a hibat, nem tért vissza a sebességmeérd
mutatasa (4.sz.Melléklet).

Ekkor feltételezhetéen a személyzet is kikbvetkeztethette, hogy valésziniileg nincs a szondafiités be-
kapcsolva, valamint kiérhettek a jegesedési zonabdl. A flités bekapcsolasa és a jegesedés megsziiné-
se a muszerek Ujboli mikddéséhez vezettek.

A bukaresti tevékenységet elemezve megallapithatd, hogy az iranyitas utasitasainak végrehajtasa a
szokasosnal lényegesen hosszabbra novelte a foldon toltott idot. Az elsdtiszt a Légiizemeltetési
Utasitas szondaf(itésre vonatkozo instrukcioit figyelembe véve a hosszi varakozas és a magas kiilsé
hémérséklet miatt — megelézend6 a ftdelemek talhevilését és elégését — az eldzbleg bekapcsolt
rendszert kikapcsolta (a szondafiités kezeldpanelja az elsétiszt oldalan a jobb kiilsé pulton talalhato).
Ugyanakkor errdl nem tajékoztatta a légijarmi parancsnokat, gondolvan, hogy a felszallas megkezdése
elétt ujra visszakapcsolja.

A felszallasi engedélyre valé varakozas fesziiltsége és az engedély vétele utani sietség miatt azonban
errdl elfeledkezett és a repiilést a rendszer kikapcsolt helyzetében kezdték meg. Valészindsithetd, hogy
a felszallas elétti ellendrzd listat szintén nem olvasték, fel, hiszen ebben a listaban szerepel a szondafii-
tés bekapcsolasa, illetve ellendrzése is.

Megjegyzendd, hogy az ,Airplane Flight Manual for the L 410 UVP-E, Do-L410-1215.5" kiadvany
Section 4 -~ Normal Procedures, 4.1 Check list of Normal Procedures (5.sz. Melléklet) részében foglaltak
szerint a szondak bekapcsolasa csak a felszallas el6tt hajtando végre. A személyzet azzal, hogy mar
joval elétte bekapcsolta a szondaf(itést, nem kovetett el szabalytalansagot, hiszen az altalanos gyakor-
latban nem szokott hosszu idd eltelni a gurulas megkezdésétdl a felszallasig, mint a jelen esetben.

Azzal azonban, hogy a felszallas elétti ellendrzé lista felolvasasat eimulasztotta, megsértette a
Légilzemeltetési Utasitasban eldirt szabalyokat.

A felszallas, emelkedés és az atvonal soran ez a mulasztas nem derilt ki, mivel nem voltak olyan in-
tenziv jegesedési korilmények, amelyek a késobb, siillyedésnél bekbvetkezett jelenséget eldidézhette
volna.

A meghibasodas bekdvetkeztekor a személyzet az AFL Section 3A — Abnormal Procedures Checklist
vonatkozo részei szerint (6. és 7. sz. Mellékletek) bekapcsoltak a vészrendszereket, a helyzetet jelen-
tették az iranyitasnak (vészhelyzet, melyet késébb toroitek), a repiilést a horizontok, az elfordulasjelzé
és a GPS segitségével és VFR korilmények kozott folytattak.

Az abnormal checklistet hasznalva, melyben — ugyan csak a statikus rendszer (variométerek) meghiba-
sodasanal van utasitas a szondafitések ellendrzésére (7.sz.Melléklet), de az elsbtiszt jelentése szerint
....hidba probaltuk a vészrendszereket.”, tehat mind a statikus, mind a dinamikus vészrendszert emliti,
feltételezhetben észlelhették a szondafiités kikapcsolt helyzetét. A bekapcsolast kdvetéen és a jegese-
dési z6nabdl tértént kirepilés utan révid idével a rendszerek Ujra (lzemképessé valtak.

A meghibasodas megsziinésekor az eljarast folytattak és rendben leszalltak.

A leszallas utan a személyzet nem jelentette azonnal, hogy az esemény bekdvetkeztének valés oka a
szondafiités kikapcsolt helyzete volt. Az izembentartd képviseldi érintéssel ellendrizték a szondékat,
melyeket melegnek talaltak, tehat kbzvetlenil a leszallas elétt izemképes volt. Ennek ellenére azonnal
elkezdte a teljes rendszer masnapi ellenbrzésének szervezését, hiszen a pillanatnyi informéaciokra ala-
pozva feltételezhetd volt, hogy a rendszer repiilés kézben lekapcsolt.
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Késdbb az elsdtiszt jelentette, hogy a bukaresti felszallast megel6zéen — a rendszer tilhevilését meg-
elé6zendd — lekapcsolta a f(tést, és ismételten csak az esemény bekdvetkeztekor, azaz a miszerek
teljes  kikapcsolasakor” kapcsolta azt vissza. Ekkor az (izembentart6 a szondafiités rendszerének el-
lendrzését tordite, de a miszerellendrzéseket a késdbbiekben végrehajtotta.

Ekkor a POLEBISz az elézdleg sajat hataskdrébe vont kivizsgalast izemeltetdi hataskorbe utalta
(8.sz.Melléklet) és a szintén elézbleg kiadott, az FDR kiértékelésére vonatkozd utasitasat is visszavon-
ta.

3. KOVETKEZTETESEK

- A személyzet a repllésre alkalmas és jogosult volt, az adott tipusra vonatkozolag megfeleld
jogosultsaggal, tapasztalattal és gyakoriattal rendelkezett.

— A repililégép érvényes Légialkalmassagi Bizonyitvannyal, Radidengedéllyel és biztositassal
rendelkezett.

- A repuldgépen a karbantartasokat idében végrehajtottak.

-~ A repllégépen az esemény bekdvetkezésének idépontjaban a statikus és dinamikus szondaf(-
tések kikapcsolt allapota miatt a szondafitések nem miikédtek. Ugyancsak iizemképtelenné
valt egy véletlenszerii meghibasodas miatt az idéjarasradar is. A repilégép egyéb rendszerei
Uzemképesek voltak.

—~ Az elsétiszt a bukaresti felszallast megel6z6en altala végrehaijtott szondafiités kikapcsolasat a
parancsnoknak nem jelentette;

— A felszallas elétti ellendrzd listat nem olvastak fel, vagy a felolvasas rutinszeri volt és nem ki-
sérte valos ellendrzés;

-~ Az pilétak munkamegosztasa (CRM) nem volt megfeleld;

- Az iddjarasradar véletlenszer(i meghibasodasa az eseménytél figgetien, de az esemény soran
kialakult rendellenes helyzetre karos befolyassal volt;

- Az esemeényt kivalté valos okot — holott ez a leszallaskor tudott volt a személyzet elbtt — csak
késdbb és csak az elsétiszt jelentette;

— Az eseményt kovetd, a légijarma érintett rendszereinek ellendrzési és karbantartasi munkai
kielégitéek voltak.

4.  BIZTONSAGI AJANLASOK
A szakmai vizsgalat alapjan a KSzB a kovetkez6 repiilésbiztonsagi ajanlasokat teszi:

- Az ABC AIR HUNGARY Kit fopiléta helyettese a hajoz6 allomany elétt ismertesse és elemezze
az esemeény bekovetkezésének okait €s annak tanulsagait;
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— Ugyancsak hajtson végre ismeretfelujito tanfolyamot a multicrew személyzettel egyuttmikodési
rendjérdl (CRM);

— Hivja fel a haj6zé személyzetek figyelmét az ellendrzé lista hasznalatanak fontossagara, még
abban az esetben is, ha a forgalom, vagy egyéb ok miatt a jarat késésben van, vagy varakoztat-
jak;

— Hivja fel a haj6z6 szemeélyzetek figyelmét az események, rendellenességek ismert okai eltitko-
lasanak veszélyére, a repllésbiztonsagra hato karos kdvetkezményeire;

— A KSzB javasolja az ,Airplane Flight Manual for the L 410 UVP-E, Do-L410-1215.5 Section 3A
Abnormal Procedures — Blocking of Pitot Pressure Head" részbe bedolgozni a kdvetkezot:
"DINAMIC PRESSURE | and Il heater push buttons ................... Check switching on™:

— Az eseményben érintett személyzeti tagok ellendrzésérdl az izembentarté szakmai vezetdje
dont.

5. MELLEKLETEK
1. Meteorolégiai adatok
2. A parancsnok jelentése (2a. nyomtatott formaban)
3. Az elsé tiszt jelentése (3a. nyomtatott formaban)
4. Az L-410 repulogép statikus és dinamikus rendszerének abraja
5. Normal Procedures — Before Take-off checklist
6. Abnormal procedures — Blocking of Pitot Pressure Head checklist
7. Abnormal procedures — Blocking of Static Pressure Head checklist

8. PLH levele az AERO-INFORM BT-hez

—
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BADOVSZKY Gyérgy ovacs Andras
A KSzB vezetdje a KSzB tagja

Budapest, 2005 szeptember 30.
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