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UZEMELTETO!I REPULOESEMENY ZAROJELENTES

A REPULOESEMENY UZEMELTETOI HATASKORI VIZSGALATA A
POLEBISZ FELHATALMAZASA ALAPJAN TORTENT (1.szamu
melléklet)

A repul6tér uzembentarté neve: AIRPORT DEBRECEN Kft.

Légijarm( gyartéja: SWIDNIK.

Légijarmd tipusa: MI-2

Nemzetisége: magyar

Lajstromjele: HA-BGE

Helikoptervezets: [E7ArA € vA- nbulance pilot*

A foldi esemeényben érintett sérkény;z_;ﬁ(ézet azonositoja: 26-42.
Sarkanypilota LETALA VA

Repuléesemény helye: Debrecen Repulétér (LHDC)
Repuléesemény idépontja: 2005. 04. 16. 14 6ra 15 perc UTC.

ATTEKINTES

A PILOT 2002 Bt. tigyeleti szolgalata értesitve: 2005 04 16-an 1R éra

40 perc UTC. it
Ertesitést adta: AFIS szolgalat Debrecer Lera VA

PolLéBiSz taveletnek tovabbitva: 2005-04-16-an 16 6ra 45 perccel
UTC, vette [ ETAICA VA

PILOT 2002 Bt altal intézkedésre nem ker(lt sor, tekintettel arra, hogy
szemeélyi sériilés nem tortént és az elézetes jelentés alapjan a
sarkanyszerkezetben keletkezett kar késdbb is felmérhetd,
nevezetesen a javitas sordn. A becsilt kar (el6zetes bemondas
alapjan) 50.000 — 200.000.-Ft kézotti.

A PILOT 2002 Bt az esemény kivizsgalasara felhatalmazast kapott

2005 04.

18-i keltezéssel az alabbi azonosité szamokkal (1. sz. melléklet):
Gyljtéiv szam: 2005/4/74
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Megjegyzés: Az 52001
nuniszten rendelet szenut nem
enelmezheto
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Iktatoszam: 828/2005

A PILOT 2002 Bt a PoLéBiSz felhatalmazasara 2005-05-17-én,
elézetes egyeztetés alapjan 10:00-kor megkezdte a kivizsgalast,
Debrecen repulétéren, szandéka szerint az érintett Iégijarmiivezeto és
a sarkanyszerkezet ,tulajdonosa” bevonasaval. A tulajdonos, aki
egyben sarkanyreplé is, nem jelent meg, igy csak a helikopter
vezetbjét lehetett megkérni, hogy szobeli kiegészitd informaciét adjon
a megtett irasbeli jelentésére. A tovabbi vizsgalat soran, igy a
tulajdonos, az (iggyel kapcsolatos, a targynapon kelt 19 orakor tett
irasos anyagara tamaszkodva végezte a PILOT 2002 Bt.

Rovid dsszefoglalé:

A foldi eseményhez vezetd okokat, a PILOT 2002 Bt, els6sorban
hagyatkozva az esemeényt leirok kéziratara, jelenlévé szobeli
kiegészitésére alapozva kezdte meg a helvezinen

A helikoptervezet6 irasbeli jelentése és | =racA LU
egybevag a helikopter mozgasara, a sarkanyszerkezet elhelyezésére
és az id6jarasi adatokra vonatkozo6an.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Arepilés lefolyasa

A HA-BGE lajstromjeli ment6 helikopter 136ra 43 perc UTC-vel indult
feladatara, amelyrél

14 6ra 15 perc UTC-vel j6tt vissza, a bazisrepulbtérre azaz a
repulétéren szamukra kijelolt 18-as hangar elé. A készenléti helye a
repulétér 18-as szammal ellatott hangar el6tti betonnyelv, amely
csatlakozik a ,B" guruléuthoz (2. sz. melléklet). A repllés utvonala (a
mellékleten jeldlve), hogy a15-6s szamua hangarnal mar elérte a
guruléut kozépvonalat 20 méter magassagra sullyedve, majd ezt tartva
és elhaladva a 17-es szamu hangar el6tt, a magassagat csdkkentve a
18-as hangar elbtt a guruléltra leszallt. A 17-es szamu hangar el6tt, a
guruléut kézépvonalatol kb. 35 méterre 1évé (3 sz. melléklet), kilepd
éllel oldalhatszél iranyban allitott sarkanyszerkezet felborult, annak
ellenére, hogy a helikopter nem lebegve gurult a ,B” guruléut f6létt (20
m). 20 méteres magassagon a MI-2 helikopter esetében parnahatason
kivili terhelést kell szamolnunk. Azonban az oldaltavolsag a gurulout
kdzépvonala és a sarkanyszerkezet k6zott lehetéséget biztosit a
lebegve gurulasra is, hiszen a helikopter és a sarkanyszerkezet kozotti
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tavolsag meghaladja az elbirt kétszeres forgészarny atmerét (29m),

szabalyaink szerint tehette volna ezt is.
A helikopter fokozatosan csokkentve sebességét és magassagat a 18-
as hangdr el6tti guruléut kdzépvonalaban rendben leszallt.

A helikopter oldaliranyba kb. 35 méterre replit el a
sarkanyszerkezethez viszonyitva, igy folétte valo repllés nem

vizsgalhato.

1.2 Személyek sérilése

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb Osszesen
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Kénny( - - - -

Nem sérilt 3 - -

1.3 A légijarmd rongalédasa

A foldon kirdnzitett kormanyszerkezettel 4ll6 sarkanyszerkezet

serilese | mrnaic A LU lapjan):
- felflggeszto renaszer,
- fotarto,
- trike fényezése,
- vitorla belépd éle.

1.4 Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.
1.5 A személyzet adatai

A helikopter parancsnok adatai: magyar allampolgarsagu, férfi.
Szakszolgalati engedély érvényessége: 2005. 12. 31.
Szakszolgalati engedély szama: 00-1480

Kora: 56 év.

Jogositasa: tevékenységét nézve a fent leirt, és nem értelmezheté a
,5/2001. (Il. 6.) K&ViM rendelet a légi kbzlekedési szakszemélyzet
szakszolgalati engedélyeir6l” sz616 rendelet szerint

Repulési tapasztalata: 8210 6ra 00 perc motoros, 8156ra 05 perc
helikopter.
Legutobbi ellenérzés ideje: 2004 december.
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1.6 A légijarmi adatai
Lajstromjele: HA-BGE
Gyart6: SWIDNIK
Tipus: MI-2

Uzemben tart6 és karbantarté: BASe Kft. | ETA LA A
25-29. = -

Légijarmd légialkalmassaga: 2005 12. 06. Légalk. Biz szama:3889.
Felszall6 tdmege az esemény el6tt: 3300 kg.
Tazeléanyag fajtaja: JET A1

Seérilt sarkanyszerkezet adatai: 26-42

1.7 Meteorolégiai adatok

Latas: 10 km folott

Szél: 200 fokrél 3 m/s — 9 m/s I6késekkel.
Homérséklet: 18 fok.

1.8 Navigaciés berendezések

Az eseményt nem befolyasolta.

1.9 Osszekottetés

Radién keresztll biztositott az AFIS szolgalattal.
1.10 Repuldtéri adatok

A leszallas LHDC repulétéren a ,B” guruléutra a 18-as hangar elé,
melynek allapota a szaraz volt.

1.11 Légijarmi adatrogzitd

Nincs elbirva.

1.12 Aroncsra és a becsapodasra vonatkozo adatok

llyen jellegl sériilés nem tortént.
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1.13 Orvosi és igazsaglgyi szakérté adatai
Az esemény nem tette szilkségesseé.
1.14 Taz

TGz nem keletkezett.
1.15 Tulélés lehetbsége

Az esemény soran nem alakult ki életveszélyes helyzet.
1.16 Prébak és kisérletek

Nem voltak szikségesek.

1.17 A szervezetek jellemzése

Debrecen repiilétér

A replilétér rendjét vizsgaltuk ezen keresztil az Uzemeltetését, amely
1999 04. 05-t61 van érvényben.

A repllétérrend nem tisztazza a mentési feladatokat ellaté helikopter
elsédlegességét.

A repulétérrendben és az AlP-ben guruléutak vannak kdzzétéve. A
hangarok (kilénésen a 16, 17, 18) ugy helyezkednek el, hogy ha
azokb6l barmit kipakolnak, nem biztositott a ,B” guruléut Annex 14
szerinti akadalymentessége azaz a kipakolt targyak, eszkézok
akadalyt képeznek az oldalbiztonsagi savban.

Befolyasolta a féldi esemény bekdvetkeztét a fenti tény.

BASe Kft.

A helikopter Uzembentart6 szervezete a BASe Kft., mint a helikopter
Uzemeltetésében és a |égi- mentésben jartas szervezet. Légi
mentésben mindségi személyzet képzésében jelenleg mas Gzemeltetd
nincs.

A BASe Kft tudomasul veszi a technikai korlatokat, amely abbél
adédik, hogy MI-2 helikoptereket egyedualallé médon még
tUzemeltetnek, Gzemben tartanak, |égi mentési célra. Az un. kelet
eurdpai orszagokban mentési célra mar nem tzemeltetnek Mi-2
helikoptert, sét az EU-hoz csatlakozni szandékozé orszagokban mar
korszer(i két hajtom(ives helikoptereket hasznalnak (lasd: Romania
EC-135-6s helikopterei).

PILOT 2002 Bt. REPULOESEMENY VIZSGALO SZERVEZET




A légijarmiveken tortént mlszaki beavatkozasra dokumentaciokat
nem vizsgaltunk, a féldi esemény lefolyasaban a karbantartas nem volt
befolyasolo6 tényezd.

AFIS szolgalat ,iranyit6” toronyban van elhelyezve

A toronyb6l nem lehet ralatni a 20 és 19 szamokkal jelzett hangarok
magassaga miatt a tovabbi hangarok elbterére, igy informaciét az ott
foly6 tevékenységrél az AFIS szolgalat nem kap, azaz tovabbi
tajékoztatast sem tud adni az ott gurulé, lebegve guruld
légijarmdveknek.

Uj torony épités alatt!

Egyéb szervezetek (AFIS, Orszagos Met. Szol., hatésag) nem lettek
bevonva a vizsgalatba.

A bekovetkezett eseményt a repilétéren szolgalatot ellaté dolgozok
(eléteres, diszpécser, 6rség) nem befolyasoltak.

A bizottsag nem vizsgalta a replil6tér és az oft teleplilé sportreplfk
kozotti szerz6déses kapcsolatot, az ezen belil rejld feladatokat és
kotelezettségeket. Ezt a repulétér izemeltetd belsé feladatanak
tekintjok.

1.18 Kiegészité adatok

A kénny( repild szerkezetek kdzelléte a gurulouthoz azaz a
hangarbol térténd kipakolaskor mar eleve magaban hordoz hasonlo
eseményeket. Nem szikséges helikopterrel lebegve gurulast
végrehajtani a kijelolt gurulout felett, elég egy nagy testd reptlégép
gurulasa, ami hasonlé eredménnyel jarhat nem csak a konny(
szerkezetes légijarm(vekre, hanem magara a helikopterre nézve is.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran elegend6 volt a ténybeli, feltard, irasos
informaciékon alapulé céliranyos vizsgalat, tovabba az érvényben lévd
repulétérrend tanulmanyozasa.

A vizsgalat soran sem meriltek fel olyan kértlmények, amelyek mas
vizsgalati médszer alkalmazasat tették volna sziikségessé.
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2. ELEMZES

A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a helikopter vezetdje az
eléirasoknak megfeleléen hajtotta végre a repilését. Kedvezétiennek
mondhaté a szélirany 200 fokos volta és a szélerésség 3-9m/s-os
véltozasa, amely eléidézhette a foldi esemény bekdvetkezését.

3. KOVETKEZTETESEK

A szél iranya és eréssége olyan befolyassal volt a helikopter rotorrél
levalé 6rvénygydrire, amelynek haladasi sebességét felgyorsitotta,
kdvetkezmény képpen ez elérte a féldon nyugvo helyzetben lévd
sarkanyszerkezetet és abban a fent leirt kart okozta.

Nincs meg az Annex 14 szerinti gurulé utakra eléirt akadalymentes
oldalbiztonséagi (a guruléut kézépvonalatél szamitott 42 m) sav abban
az esetben, ha a hangarbdl kipakolnak, vonatkozik ez a mentd
helikopterre is.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

1. A helikopter a szabalyoknak megfeleléen végezte repllési
palyajat a foldi esemény mégis bekovetkezett, ezért
atgondolasra javasolt a sarkany- vagy barmilyen szerkezetek
guruléut oldalbiztonsagi savjaban térténd tarolasa, vagy
nylgodzese.

2. Javasolt repilétérrendbe korlatozasokat bevezetni a hangarboél
ki- &€s bepakolasra id6szakara annak érdekében, hogy a
légjarmivek és mas eszkdzok a guruld utak oldalbiztonsagi
sdvjaban ne képezzenek akadalyt.

3. A mentéhelikopternek késziltségi helyet javasolt kialakitani,
hogy ne a guruléut oldalbiztonséagi savjaban képezzen akadalyt.

4. Mindezeket az oft telepild szervezeteknek oktatni javasolt.
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5. FOGGELEKEK

A kivizsgal6 szervezet jelen dokumentumban mindent leirt, ami a
jelentés megértését szolgalja, tovabbi részleteket nem meriitek fel.

Vecsés 2005-08-30.
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PolLéBjSz altal jovahagyott
baleset kivizsgal6é szervezet vezetdje

Mellékletek:

1. szama melléklet

PolLéBiSz felhatalmazasa az izembentartoi baleseti vizsgalatra.

2. szamu melléklet

Hangarok elhelyezkedése, a torony helyzete és a helikopter repulési
utvonala.

3. szamu melléklet

17-es és 18-as hangérok helyzete
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