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Repiilésbiztonsagi Osztily
Tel: 296-7414, 296-7510 Fax: 294-9813

Esemény datuma: Esemény idépontja (LT): | Esemény helye: Budapest
2005.04.08 06:24 Esemény besoroldsa: Miiszaki meghibdsodds
Ertesités vételének Ertesités vételének Ertesité személye:
Datuma: Iddpontja (LT): Vezetd Tervezd, OCC.
2005.04.08. 06:27 Egyebek:
| Légijarmii tipusa: Boeing 737-600 A repiilési feladat jellege: Kereskedelmi Utasforgalmi
| Légijarmii lajstromjele:  HA-LOD Jaratszam: MA-600 Jarat: BUD-BRU

A légijarmiivin tartézkodo6 személyek (sziikség esetén részletesen lasd a Személyi Lap tablizatban)

Személyzet ] Név Sériilés jellege:

Elésg;jts‘:;:nmﬂ parancsnoka K’ T—SKSL_ ve

Személyi sériilés nem tir-

Egyéb hajozo e —w s tént.

Légiutas kisérdk szima 3 + 116 stw.

Szillitott személyek (utasok) szama: 39 /& Szillitott dru jellege: Nincs

Személyi sériilés tortént: Nem tortént Veszélyes dru jellege: Nincs

I. Esemény leirdsa:
2005. aprilis 08-an a kijelolt hajozé személyzet a HA-LOD lajstromjelii B 737-600 tipusu repiildgéppel a MA-600
szamit BUD- BRU menetrendszerii jarat teljesitésére indull.
Budapesten a felszalldshoz valo kigurulds soran a hajozo személyzet észlelte, hogy az orrkerék kormdnyzds rend-
szere nem miikédik. Az orrkerék nem kiveti a vezérlési utasitasokat. A hiba miatt a személyzet a ,,K” jelii gurulonit
eldtt megdllt és miiszaki segitséget kért.
A miiszaki szolgdlat a helyszinre érve megvizsgdlta az orrfuté gondolaban az orrkerék kormanyzds egységeit, és
azt tapasztalta, hogy a , Towing Lever” nem volt eldirasos véghelyzetében. A kart véghelyzetbe nyomtdk és az
orrfuto kormanyzads rendszer ezt kbvetden eldirasszeriien mitkodott. Ezt kdvetden tobb kormdnyzdasi miivelet végre-
hajtasdara kérte a hajozo személyzetet, mely sordn a gép orrfuté kormdnyzo rendszere minden alakalommal hiba
nélkiil mitkodott,

A hibajavitast kdvetden, a kijeldlt hajozo személyzet a jaratot utasokkal a fedélzetén, induldsi késés nélkiil rendben
végrehajtotia.

I, Kivizsgdlis:

2.1. A repiilégép a BUD-BRU jarat guruldsdn tapasztalt hibajelenséget a miiszaki szolgdalat az alabbiak szerint
okmdnyolta, a 1029333 szamit AFL lap I-es, és 2-es rovataiban:
wACC To Crew Info , After Push—Back The NLG Steering System Was U/S. The Steering PIN Was
Removed But The Towing Lever Was Not At The Fully Reseted Position. After Reset The Steering System
Was OK.

2.2. A miiszaki szolgalat helyszinre érkezve azt tapasztalta, hogy az orrfutd a vezérlés ellenére valdban nem fordul
el, de az NLG Steering System Baypass Valve-bdl a Steering PIN-t a repiilégép iitra inditdsa sordn az indité
szereld eltavolitotta.

2.3. A miiszaki szolgdlat helyszinre érkezve azt tapasztalta, hogy a NLG Steering System Baypass Valve-bél a
Steering PIN eltdavolitottik ugyan, de a Towing Lever nem dllt vissza alaphelyzetébe, hanem kb. hdromnegyed
helyzetében megszorult. A Bypass Valve , megkocogtatdasinak hatdsara” a Towing Lever alaphelyzetébe ugrott
és ezt kovetden az orrfutd rendszer vezérlése eldirdsszeriien mitkodott.

2.4. A 2.3 pontban részletezett revékenységet kivetden az orrfutd kitéritését a hajézo személyzet kb. 10-szer hajiotta
végre, de rendellenes mitkodést a miiszaki szolgdlat nem tapasztalt. Ezt kovetden a repiilGgépet a hajézo sze-
mélyzet tlizemképesnek nyilvanitotta és megkezdte a jdrat teljesitését,

2.5. A NLG Steering System a jdrat sordn és azt kivetden elGirdsszeriien mitkodik.

2.6. A Bypass Valve, a Towing Lever segitségével, NLG Steering System-ben lekapcsolja a hidraulika rendszer nyo-
mdsdt abban az esetben,_amikor a repiildgépet vontatjak és az orrkerekek szabad elforduldsa sziikséges.




2.7. A Steering PIN a Towing Lever rogzitését végzi a Baypass Valve vontatdskori miikiodtetése esetén.

2.8. A repiilégép itra inditdsa elétt a repiildgépet az indito szereld az eltdvolitott Steering PIN-t a repildgép pa-

rancsnokanak felmutatta.

2.9. A miiszaki szolgdlat a repildgép BUD-BRU-BUD jaratrdl valo visszaérkezése wutdn ismét megvizsgalta a

Towing Lever és a Baypass Valve szabad akaddlymentes mozgdsat, miikodését, és kb. 50 alkalommal miikodtette
a rendszert, de rendellenes miikodést nem tapasztall.

2.10. A miiszaki szolgdlat a targybeli esemény kapesan, a repiilégépen végzelt tevékenységeket a 1029333 szdamii
AFL lapon okmanyolta.

2.11. Az SzB hdarom honapra visszamenden ellendrizte a repiil6gép iizemeltetési okmanyait, de a targybeli ese-
ménnyel kapesolatba hozhato bejegyzést nem talalt.

2.12. Az SzB az esemény ugy itélte meg, hogy soron kiviili biztonsdgi intézkedések kiaddsdra és végrehajtdsdra van
sziikség, melyet az RMO E-mail-ben az érintett teriiletek vezetdinek megkiildott. A kért vizsgdlatokat a mi-
szaki szakdg végrehajtotta, de errdl az RMO-t az E-mail-beli kérés ellenére nem értesitette.

2.13. A repiilégép, az ARMS 2005.04.08-i adata szerint 4400,9 drdt és 2627 ciklust, iizemell.

2.14. A repiildgép 1029333 szamu 2005.04.08-i AFL lapjan a 4396 dra 07 perc, és 2624 ciklus szerepel.

L 1. Megallapitisok:

3.1. Az SzB megillapitotta, hogy a HA-LOD lajstromjelii B 737-600 tipusi repiilogép 2005.04.08-i BUD-i orrfuté
kormdnyzds meghibdsoddsdt az NLG Steering System Baypass Valve iddszakos megszoruldsa okozta. A beren-
dezés ,, megkocogtatdsdra a szelep dtdlll, és az orrkerék kormdnyzas eldirdsszeriien mitkodon.

3.2. Az 8zB megillapitotta, hogy a HA-LOD lajstromjelii B 737-600 tipusu repiilégép jaratra valé inditdsa eléit az
inditast végrehajié RUO szereld a Steering PIN-t a Towing Lever-bél eltivolitorta.

3.3. Az SzB dlldspontja szerint a HA-LOD lajstromjelii repiilégép 2005.04.08-i BUD-i orrfuté kormdnyzas iddsza-
r kos meghibdsoddsa az iizemeltetés velejdardja. A Towing Lever megfeleld helyzetbe keriilését a ,, csiiszo feliile-
tek” bekopadsa, és az iizemeltetés sordn természetes médon elGallé kenés hiany, illetve elszennyezddés okozhat-
ta. A fentebb leirtakat tamaszija ala az, hogy a t6bbszéri mitkddtetést kévetden, a hiba tébbé nem jelentkezett

3.4. A hajozo személyzet tevékenysége a meghibdsoddssal kapesolatosan célszerti volt.
3.5. A miiszaki szolgalat hibafeltdré, mindsitd, és okmanyolo tevékenysége az eseménnyel kapcsolatosan helyes volt.
3.6. Az SzB megidllapitotta, hogy a témaban megtett azonnali intézkedések megfeleltek az RMO kérésének.

3.7. Az SzB megillapitotta, hogy az RMO azonnali intézkedést kérd E-mail-re, az abban megfogalmazott tdjékozta-
tasi igény ellenére sem tortént irdsbeli tdjékoztatds, az intézkedést végrehajio szakteriiletekidl.

3.8. Az SzB megdllapitotta, hogy a HA-LOD lajstromjelii repiilégép esetén, az esemény iddpontjaban lényegében
nem volt eltérés, az AFL-en okmanyoll, és az ARMS dltal régzitett repilt idd, és ciklusszam adatokban.

3.9. A Repiilégép Uzemeltetd Osztdly vezetdje a vizsgdlat ideje alatt kiadta az 5/2005 szamu ,, Steering PIN eltdvo-
litdsa utdni ellendrzés " cimii Osztalyvezetdi Korlevelet, melyben felhivia a figyelmet, hogy a Steering PIN elta-
volitasa utdn az inditdst végzd repiildgépszereld gydzddjon meg manudlisan NLG Steering System Baypass
Valve ,,orrkerék kormdnyzds " helyzetérol.

3.10. A ll-es pontban részletezett , javitas" utan a repiilégépen az orrkerék kormdnyzds hiba, a vizsgdlat
2005.04.29-i lezdrdsdig, t6bbé nem jelentkezett.

IV. Biztonsagi ajinlisok:

4.1. Az SzB az orrfuté kormdnyz6 rendszer idészakos meghibasoddsdt ritkan eldfordulé eseménynek, és az tizemel-
tetés velejardjanak tekinti, de a repiilésbiztonsdg érdekébent megeldzé intézkedés kiaddasdat szitkségesnek tartja.




4.2. Az SzB a RUO vezetijének intézkedését (5/2005 OK kiaddsdt) elegendinek tatja, és tovabbi intézkedések
kiaddsdra nem tesz ajdanldst.

4.3. Az SzB ajdnlja, hogy a Miiszaki Igazgaté hozzon intézkedést, hogy az RMO azonnali intézkedéseket kérd E-
mail-re az érintett teriiletekrél az irdsbeli tdjékoztatdas minden esetben megkiildésre keriiljon.

4.4. Az SzB ajinlja, hogy jelen szakmai vizsgdlat jegyzdkonyvét, az érintett dllomdny eldtt oktatélagosan ismertes-
sék.

Iv. Kock#hzati osztaly:

Az SzB a repiilégép orrfutd kormdnyzdsi rendszer BUD-i eseményét ,, C"' kdzepes kockazati osztdlyba sorolta

VI. Az eset vizsgdlatit elvégezte: Aldiras: éﬁ/
1

Nafradi Jozsef Zoltan
Repiilésbiztonsagi feliigyel

Turcsanyi Olivér S v s svyis vesarsisas xosavis
Malév RMO Vezetd ,
Datuin: Budapest, 2005.dprilis 28.

VII. Azonnali biztonsigi intézkedések:

Az esemény kapcesdn, soron kivili biztonsdgi intézkedések kiaddsdra és végrehajtasdra volt szitkség volt, melyet az
RMO E-mail-ben az érintett teriileteknek megkiildot. A kért vizsgalatokat a miiszaki szakdg végrehajtotta.

VIIL. A biztonsdgi intézkedéseket visszaellendrizie: Alairas:

Ndfradi Jozsef Zoltan Datum:
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