MRSZ-BISZ eseményszam: 03./2005.

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

2005./056.sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Budapest, Hirmashatar-hegy, Obuda leszalléhely
2005.marcius 31.

AB-115: azonositojeli
Swing Astral 2 : tipusu sikléernyo

A szakmai vizsgalat célja 1égi kozlekedési baleset és a repiildesemény okénak,
koriilményeinek feltardsa és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapitas.
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MRSZ-BISZ eseményszam: 03./2005.

Uzembentartd: a tulajdonos sajat iizembetartasa.

Tulajdonos: magan tulajdon
Gyart6: Swing

Tipus: Swing Astral 2.24.
Azonositojele: AB-115

Az eset helye: Budapest I11. ker. ,,Obuda leszallohely”

Eset ideje: 2005. 03. 31. 176.00.

Eset kategoridja: baleset ,,Accident”

ATTEKINTES
Hibés foldetérés miatt a pilota megsériilt. A PoLLéBiSz iigyeletesnek Kerekes Laszl6 jelentette
az eseményt. A PoLéBiSz igazgatoja az esemény szakmai kivizsgalasaval 2005. 04. 04.-én az
MRSZ BiSz-t bizta meg.

A MRSZ-BISZ vezetdje, egyszemélyes Kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetdje: Oross Janos eseményvizsgalo.

A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2005. jinius 20. A pilota
repiiléstechnikai hibgja, illetve a meteorologiai helyzet helytelen értékelése.



1.1.A repiilés lefolyasa: a pilota, a Harmashatar-hegy Obuda starthelyrél indulva
lejtérepiilést kivant végezni. A gyenge sz¢él miatt, gyenge volt az emelés is, ezért kb.
20 percnyi repiilés utan leszallast hatarozott el. A leszallohely felett ,,S” forduloval
csOkkentette a magassagat. A fordulovaltas kovetkeztében megnovekedtet siillyedési

sebességgel ért, fodet.

1. 2.Személyi sériilések: a pilota jobb boka és szarkapocscsonttorést, két gerinc

1.

csigolya kompresszios torést szenvedett.

1.3.A Légijarmii rongalodas: nem rongalodott.

1.4.Egyéb kar: nem keletkezett.

1.5.A pilota adatai:

TENYBELI INFORMA CIOK

Szakszolgalati engedélye: nincs (a tevékenységhez nem sziikséges)

Kora, neme:
Jogositasa:

Szakmai érvényessége:
Eli. érvényessége:
Osszes repiilt ideje:
Osszes felszallasa:
Tipuson repiilt ideje:
Tipuson felszallasa:

29 éves, férfi.
siklorepiild, pilota 1.

gyakorlatban tartassal, folyamatos.
nincs eldirva

kb. 200 6ra

kb. 500

kb. 120 ora

kb. 300

Utols6 honapban felszallasa: kb. 30
Utols6 napon felszallasa: 1

1.6.Légijarmu adatai:

Tipusa: Swing Astral 2.24.
Azonositojele:  AB-115

Gyari szama:

Gyart6 orszag:  Svijc
Gyart6 vallalat:  Swing
Gyartasi év: 2000.
Alkalmassagi biz. szama:

Ervényessége:

Osszes felszallas

Osszes repiilt id6

-gyartas ota: kb. 300
-nagyjavitas 6ta: nem volt nagyjavitva.

kb.120 6ra



-karbantartas ota: karbantartas nincs eloirva.

Ures tomege: kg.  max. felszallo tdmege: 90kg
Ulésterhelés: megengedett min:70 kg.  max: 90 kg. tényleges: 85kg.

1.7.Meteorolégiai adatok: a sz¢l ,EK”-i iranybol 3.4 m/s.

1.8. Navigacios berendezések: az esemény szempontjabdl nincs jelentdségiik
részletezésiik nem sziikséges.

1.9. Osszekottetés: a tipusra nincs eldirva.

1.10. Repiil6téri adatok: Budapest III. ker. Obuda leszallohely.

1.11. Légijarmii adatrogzitok: a tipusra nincs eldirva.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: roncs nem keletkezett.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértéi vizsgalatok adatai: a pilota
sériiléseit Janos Korhdz baleseti ambulancidjan allapitottak meg. Igazsagiigyl orvos

szakért6i vizsgéalatra nem volt sziikség.

1.14. Tuz: nem keletkezett.

1.15. A tualélés lehetosége: emberi életre veszélyes helyzet nem alakult ki.

1.16. Probak és kisérletek: elvégzésére nem volt sziikseg.

1.17. Szervezetek jellemzése: a repiilés az Airbrone Sikloernyds Egyesiilet
szervezésében tortént, az érvényes szabalyok betartasaval.

1.18. Kiegészité adatok: beszerzésére nem volt szlikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: az esemény vizsgalata
hagyomanyos bevalt modszer szerint tortént, 1) alkalmazasara nem volt szlikség.



2. Elemzés

A pilota Helyi repiilést végzett a Harmashatir-hegy oObudai oldalan. Mivel a
meteorologiai koriilmények miatt nem talalt jelentds emelést, leszallast hatarozott el a
kijelolt leszallohelyen, ahol a kihelyezett sz¢&lzsék teljes szélcsendet mutatott (16gott).
A behelyezkedési magassagon, a megitélése szerint enyhe hatszélbe keriilt, ezért a
szamitottnal magasabban kozelitette meg a leszallot. Valtott iranyu forduloval, ,,S-
eléssel kivanta csokkenteni a magassagat. Ez a mandver az O megitélése szerint nem
volt talzottan intenziv, mégis jelentésen megnodvekedtet a siillyedési sebessége. A
szdmara varatlan, hirtelen magassag vesztés miatt, nem volt mddja korrigalni. Nagy
figgbleges sebességgel ért foldet, ennek kovetkeztében szenvedte el a sériiléseket.

3. Kovetkeztetések

A pilota a sz¢€l irdnyanak és erdsségének megallapitasara csak a szélzsak jelzését vette
figyelembe, holott az ilyen gyenge, valtoz6 iranyu sz¢él esetén célszerli egyéb
modszerek alkalmazdsa is, (pl. nyugalomban 1évd ernydvel repiilve, a horizont
figyelésével latszik az elsodrodés irdnya), illetve az ilyen szitudcioban nem helyes
intenziv mandvert végezni foldkozelben. A valtott forduldk utani helyzet, mar
megoldhatatlan volt a pilota szdmara.

4. Biztonsagi ajanlasok

Ujabb szabalyok bevezetésére, vagy a meglévék modositasara az eseménnyel kapcsolatban
nincs sziikség. Az adott meteorologiai helyzet helyes értékelésével, illetve a leszallasi
mandver gondosabb végrehajtdsdval a hasonld balesetek elkeriilhetdek. A balesetet
elszenvedett pilotanak javaslom a meteorologiai €s repiiléselméleti ismereteinek atismétlését.

Budapest, 2005. augusztus 22.

Oross Janos
eseményvizsgalo



