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Uzembentarté: Budapest Aircraft Service Kft.

Tulajdonos: Budapest Aircraft Service Kft.

Gyarto: PZL Swidnik, Lengyelorszag

Tipus: Mi-2

Nemzetisége: magyar

Lajstromjele: HA-BGF

Eset helye: Uné légtere

Eset ideje: 2005. marcius 19., 16 6ra 16 perc (helyi idé szerint)

Eset kategérigja.  REPULOESEMENY
Osszefoglalé attekintés

Az esetet 2005. marcius 19-én 18 dra 35 perckor a BASe Kft. Ugyeletese jelentette a
PoleéBiSz ugyeletesenek, aki a bejelentést tovabbjelentette a PolLéBiSz igazgaténak.

A PolLéBiSz igazgatdja a vizsgalatot (zembentartdi hataskérbe utalta, igy a Szakmai
Bizottsag (SZB) vezetdje Turcsanyi Oliver Mindsegligyi és Repllésbiztonsagi Vezetd lett.
A lgijarmii pildtafulkéjeben a repllés kézben flst keletkezett, s emiatt a pildta visszatén
a repulétérre. A leszallasa utdn miszaki személyzet megkezdte a hibajavitast, melynek
soran kicserélték a helyzetjelzd 1ampak kapcsoldjat. A vizsgalat soran nyilvanvaléva valt,
hogy a flistdt a kapcsoléhoz csatlakozo vezeték zarlata okozta. A Kapcsolo cseréjevel a
meghibasodast kijavitottak.

1.  TENYBEL! INFORMACIOK
1.1.  Arepilés lefolyasa
A 2005.03.19-én a budapesti bazison lgyeletet tartdé HA-BGF lajstromjeld, Mi-2 tipusu

helikoptert és pilétajat 16 drakor riasztottak egy Ullén kozelében tortént baleset
helyszinéhez. A helikoptert 16 éra 10 perckor rendben felszallt és kis magassagon Ulié
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felé repult. A baleset helyszinéhez kézel, mintegy 6 perc repllés utan a pildta a
pilctaflikében fustot észlelt. Mivel a fust eredetét nem tudta megaliapitani és a baleset
helyszinen térténé leszallas utan a helikopter izemképessége kétséges lett volna, ezért
ugy dontétt, hogy a fetadatot megszakitja és visszatér Ferihegyre. A helikopter ezek utan
rendben leszallt a budapesti bazison. A légiiranyitas altal riasztott tlizoltdo autd
bevetésére nem volt szikség, idékdzben a fustképzddés megsziint, tliz nem keletkezett.
Az esemenyt az Uzemelteté 18 ora 30 perckor jelentette a PolLéBiSz-nek, aki a
vizsgalatot Uzembentartoi hataskérbe utalta.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

Szemeélyek sérillése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konnyd 0 0 0
Nem serilt 3/3 0 0

Légijarmi rongalodasa

A legijarmi az eset soran nem megrongalédott.
Egyeéb kar

Az eset soran jelentéktelen anyagi kar keletkezett.
Személyzet adatai

Legijarmu parancsnok adatai

szakszolgalati engedélye: Kereskedelmi Pilota / Mentdpildta
kora, es neme: 56 éves férfi
képesitése: oktatoé / berepiilé / teheremeld
jogositasa: éjszakai VFR repilés
szakmai érvényessege: 2005.12.31.
orvosi ervenyessege: 2005.05.28.
fsszes repilt ideje: 5204 ora 48 perc
a tipuson: 2540 6ra 24 perc
utolso 24 oraban repllt ideje: 0 ora

Légijarmii adatai
Torzs adatai:

tipusa: Mi-2
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gyartasi szama: 519413095

gyartasi ideje: 1982

gyaras: PZL Swidnik, Lengyelorszag

legialkalmassagi bizonyitvany

szama: 4434

ervényessége: 2005.10.25.

uzemideje

Gsszesen: 1870 6ra 39 perc / 3412 felszallas

utolsd nagyjavitastol 450 Ora 55 perc / 1080 felszallas

utols6 karbantartastol: 44 6ra 59 perc / 170 felszallas (2004.01.26-an,

100 ¢ras karbantartas)

1.6.3. A legijarmd terhelése, és annak eloszlasa:

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

tizeldbanyag témege: 700 kg (felszallaskor)
tomeg felszallaskor 6sszesen: 3360 kg

(A legyjarmi max. felszalld tomege légilizemeltetési utasitas szerint 3500 kg lehet)
A légijarmd terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarokon belil volt.
Meteoroldgiai adatok

Az eset nappal jo |atasi viszonyok k&zott tortent. A levegd homerséklete + 12 C°,
légnyomasa 1014 hPa, a szél 305°-rol 1-2 m/s volt.

Navigacios berendezések

A személyzet rendelkezésére dlltak a feladathoz szikséges navigacios
berendezések, és eszkdzok.

Osszekdttetés

A hajozd szeméiyzet és a foldi szolgalatok kdzott megfeleld dsszekédttetes volt. Az
eset szempontjabol erdektelen.

Repiil6téri adatok

Az eset szempontjabdl érdektelen.

Légijarmt adatrogziték

A légijarmu adairtﬁgzitékkel nem rendelkezik.
Roncsra és a becsapddasra vonatkozd adatok

Becsapddas nem tértént, a légijarmi nem roncsolodot.
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1.13. Orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai
Orvos-szakértéi vizsgalatra nem volt szilkség.
1.14. Tiiz
Az eset soran tliz nem keletkezett.
1.15. Tulélés lehetdésége
A esemeény soran életveszelyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Probak és kisérletek
A kivizsgalas soran kulonleges vizsgalatot nem kellett végezni.
1.17. Szervek jellemzése

Az eset idején az uzembentarté rendelkezett JAR-OPS 1/3 szerinti Uzembentartoi
engedéllyel, melynek szama, H-002 érvényessege 2006. 01. 31.

1.18. Kiegészité adatok
Nincsenek.
1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszere

A Kivizsgalas soran kulonleges vizsgalatot nem kellett vegezni.

2. ELEMZES

A S5ZB a rendelkezésre alld adatok, informaciok, dokumentacidk, illetve a pildta
elmondasa szerint a bekévetkezett esetet az alabbiak szerint elemazi:

2.1. A kivizsgalas soran fél évre visszamendleg ellenbrizve lettek a legijarmd
Uzemeltetési okmanyai, melyek alapjan megallapithaté volt, hogy hasonlé
meghibasodas nem tortént.

2.2. A szakmai vizsgalat egyben O&sszekapcsolodott a Iégijarmd hibajavitasi
folyamataval és Uzemképessé tételével A leszallds utan a BASe Kit. karbantartd
szervezete megkezdte a piidtakabin ellendrzését. Ennek soran a kévetkezoket
allapitottak meg:

2.2.1. A miszerfal-panel lenyitasa utan tételesen ellendrizték a panel mogott lévo
miiszereket, berendezéseket és vezetékeket.
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2.2.2. A navigaciés helyzetfények PPNG-15K tipusu kapcsoldjanak ellendrzése soran

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

nyilvanvaldva valt, hogy a kapcsold zarlatos lett €s a hozza kapcsolodo vezetékek
csatlakozo saru kdzeli szigeteles megeégett és ez okozta a flstét.

A karbantarté szolgalat a légijarmi Gzemképesse tetele érdekében kicserélte a
kapcsolét és a vezetékek saruit. A javitas utan foldi és legi ellendrzéssel
ellendrizték a helyzetfenyek mikodéset és a beépitett (0 kapcsolé zarlat
mentességét és az elektromos rendszer Uzemképességét. A veégzett
tevékenységet a 31/2005 munkaszamon kiadott Hibalapon okmanyoltak.

3. KOVETKEZTETESEK

A helikopter érvenyes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. Az elbirt
karbantartasok végre voltak hajtva. A pildta replilésre alkalmas, és jogosuit volt,
az eset soran megfeleléen jart el A légijarmi Uzemeltetesével kapcsoiatos
kifogas nem merllt fel.

Az esetet oka az volt, hogy a PPNG-15K kapcsold zarlatos lett. A kapcsoléhoz
csatlakozé vezetékek saruinal 1évd szigetelés tulmelegedett es szenesedve
fustolt.

A kapcsold nem gyari szamos berendezés, hanem nagy mennyiségben gyartott
szabvany termék. Az Uzemeltetési gyakortat azt mutatja, hogy a targyi
eseményhez vezeté meghibasodas a kapcsolo tipushibaja miatt maskor is
eléfordult mar.

4, BIZTONSAGI AJANLASOK

Az esemeny az érintett allomany részére oktatdlagosan ismertetésre keriilt. Egyeb
biztonsagi ajanlas nem keril kiadasra.

2005. junius 15.
’,./‘ﬁ’

J

« e

1 i il

g -
g

Turcsanyi Olivér
BASe Kft. MRB Vezetd
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