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OSSZEFOGLALO JELENTES

REPULOESEMENY Osszefoglalo jelentése

Készitette: a HungaroControl Repiilésbiztonsagi osztalya

Az eseményt vizsgilta: Szalai Laszl6, HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgélo

Légijarmii iizembentarté (hivéjel):

l. MAH 403 (MALEV Rt. Magyar Kdztarsasag)
2. TVL 325 (Travel Service Szlovak Koztarsasag)

Repiiléesemény helye: Magyar Koztarsasag, CTR

Repiiléesemény ideje: 2005. marcius 11. 218 yrC

Repiiléesemény kategoridja: 16/2000 (XI. 22.) K6ViM rendelet 3. melléklet 174. pontja 3.

L1

alpontja alapjan ,,nincs dsszeiitkézési veszély”, amikor
Osszelitkozési veszély nem allt fent;

13/2000. (V. 31.) KHVM-HM-EiiM egyiittes rendeletének
50§. (Fogalommeghatarozasok) 4. pontja  alapjan
repiiléesemény (Incident) kovetkezett be;

ESSAR 2 szerinti sulyossag osztilya: C, jelentds
repiiléesemény (Significant Incident);

A HungaroControl hozzajarulisa: Kozvetett,

OSSZEFOGLALO ATTEKINTES

A repiilés (esemény) lefolyasa:

A TVL 325-6s repiilés 21:06 UTC-kor létesitett radiokapcsolatot Budapest Approach-
csal a 129,7 MHz-es frekvencian. Ekkor a rendelkezésre allo radaradatok szerint a f6ld
feletti sebessége (GS) 432 csomo volt (1. sz. kép). Az APP EC a 13R futopalya ,,Base
leg”-ére vektordlta a légijarmiivet, majd megkérdezte a miiszer szerinti sebességét. A
légijarmii személyzete 250 csomoban hatarozta meg sebességét, melyet a légiforgalmi
iranyité nyugtazott (2. sz. kép). Ekkor a TVL 325-6s repiilés elott a MAH 403-as
repiilés fordul a végsé egyenesre a 13R futopélya kiisz6bétol 10 NM-re. A légiforgalmi
iranyitd engedélyezte a bevezetést a 13R futépalyara a TVL 325-0s repiilésnek,
tdjékoztatva 6t, hogy 15SNM-re van a kiiszobtol, és 6 a 2. a végsd egyenesen. A TVL
325-6s repiilés személyzete nyugtizta a kozleményt, és kozolte a légiforgalmi
iranyitassal, hogy latja az 1. szamu forgalmat. Az APP EC 10 NM-re a 13R futopalya
kilszobétol atkiildte a Torony frekvencidjara a TVL 325-6s repiilést (3-4. sz. képek).
Ekkor a végsé megkozelitési egyenesen elsoként repiildé MAH 403-as repiilés 7 NM-del
a TVL 325-6s elott volt. Osszehasonlitva a fold feletti sebességiiket: a TVL 325-8s
repiilés GS-e mintegy 110 csoméval volt nagyobb, mint az el6l halad6 MAH 403-¢.

A Torony érzékelte, hogy a TVL 325-8s repiilés sebessége nagyon nagy. Ra is
kérdezett a légijarmi jelenlegi sebességére, de kitérd vélaszt kapott: a személyzet azt
jelentette, hogy csokkentik a sebességet 200 csoméra. Az ADC utasitotta a TVL 325-6s
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repiilést, hogy cstkkentse a miiszer szerinti sebességét 180 csomora, amit a személyzet
nyugtazott (5. sz. kép). Az ADC iranyito ugy itélte meg, hogy a TVL 325-6s repiilés
sebessége még mindig t6l nagy, lecsdkkentette vele a biztonsagos legkisebb bevezetési
sebességre, amit a légijarmii személyzete nyugtéazott (6. sz. kép). Az ADC kérte a MAH
403-as repiilés személyzetét, hogy a lehetoségekhez képest gyorsan szabaditsa fel a
futopalyat, amit a MAH 403-as személyzete nyugtazott (7. sz. kép). Ekkor a TVL 325-
Os repiilés 2 NM-re volt a kiiszibtol, GS-e pedig 224 csomé volt! 5 masodperccel
késobb az ADC tajékoztatta a TVL 325-6s repiilést, hogy késoi leszallasi engedélyre
szamithat (8. sz. kép). Mintegy 6 masodperccel késébb, mikor a TVL 325-6s repiilés a
futopalya kiiszobétol 1,5 NM-re tartozkodott, és még mindig viszonylag nagy, 205
csomds GS-sel kozeledett a leszallashoz, a MAH 403-as repiilés pedig még nem hagyta
el a hasznélatos futopalyat, az ADC megszakitott megkdozelités végrehajtasara utasitotta
a TVL 325-0s repiilést, amely végre is hajtotta azt (9-10. képek.). A megfeleld
koordinaci6 utan az ADC atkiildte az idok6zben megnyilt ,, Traffic Director”-nak (TD).
A TD radarvektorok adaséval a 2. bevezetést lerepiiltette a TVL 325-0s repiiléssel,
felhivva figyelmét a mas légijarmivek altal jelentett 55-60 csomoés hatszélre 1000 —
1800" kozott. A masodik bevezetésbol sikeresen leszallt a 13R futépalyéra (11. sz. kép)

1.2. Személyi sériilés:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalé nem vizsgélta.

1.3. A légijarmii rongalédasa:
A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgdlé nem vizsgélta.

1.4. Egyéb karok: .
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalé nem vizsgélta.

1.5. A HungaroControl személyzet adatai:

APP EC
Kora, neme: 54 éves, férfi
Szakszolgilati engedélye: Iégiforgalmi iranyit6
Képesitése: reptéri: 1975. 10. 30.
bevezetd: 1979. 10. 05.
Precizi6s bevezetd: 1987, 01. 22,
Jogositasa: eljaras: 1975. 10. 30.
radar: 1979. 10. 05.
Szakmai érvényessége: Az esemény idején: 2005. 07. 16.
Orvosi alkalmassdgi érvényessége: Az esemény idején: 2006. 01. 31,
TWR ADC
Kora, neme: 42 éves, férfi
Szakszolgilati engedélye: légiforgalmi irdnyitod
Képesitése: TWR, GND 1990. 03. 01.
 Jogositisa: ADI (GMS, RAD, TWR) 1990. 03. 01.
Szakmai érvényessége: Az esemény idején: 2006. 01. 31.
| Orvosi alkalmassigi érvényessége: Az esemény idején: 2006. 04. 19. ]

\Bruku\Szalai\ESEMENY VIZSGALATOK by AL\2005\05_03_11_TVL 325\Osszefoglalé jelentés.doc 2




2005. marcius 11. TVL 325 ’ Atstartolaf.s; Runway Incursion
OSSZEFOGLALO JELENTES

1.6. A légijarmii(vek) adatai:

1. |Hivéjel: TVL.325
Tipus/Turbulencia-kategéria: | B734/M
Utvonal: LLBG - LHBP
Magassig, repiilési szint: Siillyed leszallashoz 13R Final.
Helyzet: 8 NM Final.
Irdanyultsag: Final 13R LHBP
2. |Hivdjel: MAH 403
Tipus/Turbulencia-kategéria: | B736/M
Utvonal: LIRF - LHBP
Magassag, repiilési szint: Siillyed leszallashoz 13R Final, majd leszall.
Helyzet: 13R futbpélya.
Iranyultsag: Leszallas utan lassit, késziil elhagyni a
futépalyat.

1.7. Meteorolégiai adatok:
A talaj menti szél 200%r6l 5 csomés volt, 8 csomos lokésekkel. 21%° UTC-kor
kezdett oldalszélbe atfordulni a szél (13-as futdpélyairany hasznalatakor). A
légijarmiivek jelentése alapjan igen erds hatszél fujt 1000 — 1800 kozott a 13-as
futépélyairany végso egyenesén, mintegy 50-60 csomas.

1.8. Navigacios berendezések mitkodése:
Nem jelentettek rendellenes miikddést.

1.9. Osszekottetés:
Mindkét légijarmii folyamatos kétoldalu radidkapcsolatot tartott a légiforgalmi
iranyitassal a 118,1 MHz-es Torony-frekvencian.

1.10. A repiilétér adatai:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalé nem vizsgalta.

L.11. A légijarmii(vek) adatrigzitdje:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalé nem vizsgalta.

1.12. A roncsra és a becsapbdisra vonatkozé adatok:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalé nem vizsgélta.

1.13. Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértéi vizsgalatok adatai:
A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgalo nem vizsgalta.

1.14. Tiz:
A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgalé nem vizsgélta.

1.15. A talélés lehetdsége:
A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgdlé nem vizsgalta.

1.16. Probak, kisérletek:
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A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgdlé nem vizsgélta.
1.17. Szervek jellemzése
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalé nem vizsgalta.

1.18. Kiegészitd és egyéb adatok
A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgal6é nem vizsgalta.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalisi médszerek
A kivizsgalas soran az Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalo visszanézte és elemezte a
rogzitett radarképet, fényképfelvételeket készitett azokrol. Visszahallgatta és elemezte a
kiilonbz6 iranyité egységek frekvenciairol rogzitett hanganyagokat.

ELEMZES

1.20. Az esethez vezeté folyamat elemzése
Mint a 12. sz. képen lathat6, a TMA-ban tartozkodo légijarmiivek sebessége szinte
mindegyik légijarmii vonatkozasaban tul nagy, még a végsd egyenesen is. A Magyar
Koztarsasag Légiforgalmi Tajékoztatdo Kiadvanyanak (AIP) ENR 1. Fejezetének 2.2
Pontja kimondja:
., Valamennyi érkezd légijarmiinek szigoruan kovetnie kell a kovetkezd
sebesség szabdlyozasi eljdrast:
2.2.1. Amennyiben nem kap ettdl eltérd utasitdst egy légijarmii
- a belépési sebesség Budapest TMA-ba 260 csomd, vagy
kevesebb,
- majd a sebesség a futopdlya kiiszob eldtt 4 mérfoldre 160 csomo
IAS-ra csékkentenddo.
2.2.2. Amennyiben a fenti sebességek nem tarthatok be, a légijarmii
vezetdje tdajékoztassa errdl az ATC-1.”

Valamint az ATS kézikdényv (tovabbiakban: Kézikonyv) III. Kiadasanak I11.20.5.2
Erkezési eljarasok fejezete kimondja:
~Budapest kozelkorzetbe belépo, érkezd légijarmiiveknek 240 csomé IAS, vagy
kisebb értékre kell csiokkenteniiik a sebességet, mieldtt elérnék a
meghatdrozott TMA belépd pontot, hacsak mas utasitdast/engedélyt nem
kaptak. !
Tehat sem a légijarmii nem tartotta be a szamara el6irt maximalis sebességet, sem pedig
a légiforgalmi irdnyité nem tartatta be a légijarmiivekkel a maximalis sebességet.

Az APP EC nem tudott a 13R futépédlya végsd megkozelitési egyenesén uralkodd
hatszélr6l. Elmondésa szerint arr6l csak késobb szerzett tudomast mas légijarmiivek
személyzetének jelentései alapjan. Az APP EC még a ,Base leg”-en megkérdezte a
TVL 325-6s repiilés sebességét, melyre a valasz 250 csom6 volt. Ezt a sebességet
kielégitonek taldlta, hiszen csak lenyugtazta a vélaszt, nem utasitotta a légijarmiivet
sebességének megvaltoztatasara (2. sz. kép) Mint utolsé radariranyit6 egység, az APP
EC-nek (ha mar a légijarmii személyzete ezt nem tette meg) csékkentenie kellett volna
ezen repiilés sebességét. Jol lathatd a radarképen, hogy a hatsé légijarmi sebessége
kozel 60 csomdval gyorsabb, mint a végso egyenesen tartézkodoé.

Amikor az APP EC beforditotta a TVL 325-6s repiilést, hogy az raallhasson a
siklopalydra, a szabalyzatban leirtak szerint tajékoztatta 6t, hogy sorrendben a 2. lesz a

' Az ATS kézikonyv 2003. november 28-i kiadasi. Az ATIS adasokban szintén hallhaté az az informaci6, hogy
Budapest TMA-ban a legnagyobb sebesé 260 csomo.
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végso egyenesen. A légijarmii személyzete nyugtazta is az informaciot, és jelentette,
hogy sorrendben az elsével vizualis kontaktusa van. Ennek ellenére folytatta a
megkozelitést az altala korabban jelentett 250 csomds sebességgel.

Az APP EC 10 tengeri mérfoldre a 13R futépélyakiiszob elétt kiildte at a TVL 325-6s
repiilést a torony frekvencidjara. Ekkor az el6l halad6 MAH 403-as repiilés 3 tengeri
mérfoldre volt ugyanazon futdpalya-kiiszobtol. Tehat az atkiildés idépontjaban meg
volt a tobb mint a ktelezden el6irt kdvetési tavolsag, 7 tengeri mérfold (4. Sz. kép).

A TWR ADC észlelte, hogy a TVL 325-6s repiilés tal gyors, ezért rakérdezett a
sebességére. Nem kapott egyértelmii valaszt, a személyzet azt jelentette, hogy csékkenti
200 csomo [AS-ra. (Valoszintsithetd, hogy a Final-en tartotta a legutoljara jelentett 250
csomos sebességét). A TWR ADC ekkor utasitotta a légijarmiivet, hogy cstkkentsen
180 csomo IAS-ra, amit a személyzet nyugtazott (5. sz. kép). Ekkor a két légijarmi
kozti tavolsag mar 4 tengeri mérfoldre csokkent.

A Kézikonyv II1.18. Fejezetének 6. Bekezdése a kvetkez6t mondja:
WAz ADC a radart, a végsé egyenesen lévo, szamdra adatadott légijarmii
radarmegfigyelésére haszndalja fel.”,
valamint a légiforgalom iranyitdsanak szabdlyair6l sz6lo 16/2000. (XI. 22.) K&ViM
rendelet (tovabbiakban: Rendelet) 2. szam Mellékletének V. Részének 10. Fejezetének
10.1-10.1.1 Pontjai kimondjak:
10.1. Légtérellenorzd radar (SRE)
10.1.1. A repiildtéri iranyito szolgdlat elldtdsa sordn a légtérellendrzd radar
az alabbiakra haszndlhato:
a) avégso egyenesen lévo légijarmii radarmegfigyelésére;
b) a repiilétér kozelében miikodé  mads légijarmiivek
radarmegfigyelésére,
¢) radarelkiilonités létrehozasdra egymast kovetd indulo légijarmiivek
kozott, és
d) a VFR repiiléseknek navigdcios segitség nyijtdasara.”
Folytatva a gondolatmenetet, a Rendelet 10.1.4. Pontja kimondja:
WA repiiltéri forgalom irdnyitdsa alapvetéen a repiilétéri iranyitonak a
munkateriilet és a repiilotér kozelének latdssal torténd megfigyelésén alapul.”
Az ADC iranyit6 helyesen jart el tehat, mikor radaron megfigyelve a hatsé légijarmi
sebességét tul nagynak taldlta, és rakérdezett a légijarmli sebességére. Akkor is
helyesen cselekedett az ADC irdnyitd, mikor lecstkkentette a hats6 légijarmii sebességét
180 KTS-re, megprobélva ezzel novelni a két légijarmii kozti tavolsagot. (A végso
megkozelitési egyenesen a légijarmiinek kellett volna odafigyelnie a bevezetési
sebességre. Az utolsé radariranyitasi egység tébbet torédhetett volna a két 1égijarmi
nem ilyen nagy mértékii sebességkiilonbségének beallitasara.)

Mivel a tavolsag a két 1égijarmii kdzott nem nott elég dinamikusan, az ADC utasitotta
a hatso légijarmiivet a minimalis, biztonsédgos bevezetési sebességre csokkentésre, amit
a TVL 325-0s repiilés személyzete nyugtézott (6. sz. kép).

Egy hang, feltételezhet6en a 13R futépalya végsé egyenesén tartozkodo két légijarmi
személyzet valamelyike, szo6lalt meg a frekvencian, hogy ,.left is mikddik™. Arra utalt,
hogy a 13L futépalyara is végeztethettek volna megkdzelitést a TVL 325-0s repiiléssel.
Ezt azonban semmi nem indokolta. A bevezetés megkezdésekor a megfeleld tavolsag a
két légijarm(i kozott fennallt. Ha a hatsé légijarmi személyzete (miutan mar a végso
egyenesre fordulas elott jelentette, hogy latja az 1. szamu forgalmat) jobban odafigyelt
volna a sebességére, valoszinilileg nem kellett volna atstartolnia.

Miutan a MAH 403-as repiilés leszéllt a 13R futépélyéra, az ADC utasitotta, hogy a
lehet6 leggyorsabban tegye szabadda a futépalyét, amit a személyzet megerdsitett (7. sz.
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kép). Ekkor a TVL 325-6s repiilés a 13R futépéalyatél 2 NM tavolsagra volt. A
Kézikonyv 111.20.25.3.3 Pontjanak 2. Bekezdése kimondja:
~Hacsak a rossz ldtdsi viszonyok esetén kovetendd eljardsok nincsenek
érvényben, az érkezo légijarmiinek engedélyezheto a leszdllds, ha az alabbi
feltételek fenndllnak, vagy, ha kello biztositék van arra, hogy amikorra a
leszallo légijarmii keresztezi a haszndlatos futopalya kiiszobét, fenn fognak
allni:
e az eldtte elindult légijarmii atrepiilte a haszndlatos futopdlya végét,
vagy forduloba kezdett; vagy
e az oOsszes, elotte leszallt légijarmii szabadda tette a haszndlatos
Sfutépalyat.
A leszalldsi engedélyt lehetoleg a kiiszob elotti 2 NM tavolsdgig ki kell adnil
Ha erre kiilonleges koriilmények miatt nincs lehetdség, fel kell hivni a
légijarmiivezetd figyelmét, hogy leszallasi engedélye késobb varhato, illetve
Jelezni kell szamdra, ha esetleg dtstartolds varhato.”
Az ADC iranyité kb. 2 NM-nél tajékoztatta a TVL 325-0s repiilés személyzetét, hogy
késoi leszallasi engedélyt varhat. A légijarmi személyzete ezt nyugtazta (8. sz. kép).
Mivel a mar leszallt MAH 403-as repiilés nem tudta elhagyni a futépalyat, a TVL 325-
Os repiilés pedig kozeledett a az 1 NM-hoz, ezért 1'/4 NM-nél. 1,200 labon atstartolasi
eljaras végrehajtasara utasitotta a 1égijarmivet, amit az végre is hajtott (9. sz. kép).
Az ADC iranyit6 a szabalyzatokat betartva, megfeleléen jart el.
Az ADC az APP PC-vel tortént koordinacié utan a TVL 325-6s repiilést atkiildte a TD
frekvencidjara, majd egy kor megtétele utan rendben leszallt.

1.21. Egyéb koriilmények elemzése

A légiforgalmi irdnyitds nem tudhatott a végs6é megkdzelitési egyenesen uralkodo
er0s hatszélr6l. A Meteoroldgiai szolgalat csak a talajszél informaciokat juttat el a
légiforgalmi irdnyitashoz, a végsé megkozelitési egyenesen uralkodd szélrél a
repiilészemélyzet jelentései alapjan szerzett tudomast a légiforgalmi iranyitas.

A TVL 325-6s repiilés személyzete az atstartolds utan a TD-vel megbeszélte a végso
megkozelitési egyenesen uralkodo hatszelet, a Tornyot azonban nem téjékoztatta arrol.

A rogzitett radidlevelezés visszahallgatasa sordn a kivizsgalo munkajat jelentosen
hatraltatta, hogy a napi szolgélati beosztasban nem szerepelt a TD megnyitdsanak
ténye. Ezért sok idot igénybe vett az APP frekvencidjanak hidbavalo visszahallgatasa.
Jelentdsen megkdnnyitené és lerdviditené a kivizsgalas idejét, ha az ACC DSV mindig
a tényleges beosztisnak megfelelden toltené ki a Szolgalati beosztas
formanyomtatvanyt.

1.22. A légiforgalmi irdnyit6 tevékenységének és alkalmassigianak elemzése

Az APP EC-nek nem volt tudomasa a 13R Final-en uralkod6 nagy hatszélrdl,
errdl csak késdbb, mas légijarmiivek jelentésébdl értestilt.

Az APP EC nem tartatta be a sebességkorlatokat a TVL 325-6s repiiléssel. (A
légijarmii személyzetének kitelessége lett volna elsésorban az AIP-ben
meghatarozott maximalis sebességértékeket betartani).

Az APP PC, a hanganyagot visszahallgatva, olyan benyomadst keltett, mintha
nem lenne tisztaban azzal, hogy az 6 feladata a TD mellett is a koordinécios
feladatok ellatasa.

A TD jol latta el feladatat, a masodik koérben felhivta a 1égijarmt figyelmét a
hatszél-tényezore.
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A TWR ADC a szabéalyok betartisa mellett figyelembe vette, hogy a
légijarmiiveknek lehetéség szerint ne okozzon késést. Idében tajékoztatta a
TVL 325-6s repiilést a késoi leszallasi engedélyrdl, illetve idében adta ki a
leszéllasi engedélyt.

2. BIZTONSAGI AJANLASOK

2.1 Javaslom ismételten felhivni a jaratok és az érintett légiforgalmi iranyité allomany
figyelmét a Budapest TMA-ra kiadott sebességkorlatozas betartasara, illetve
betartatasara.

2.2 Javaslok meghatarozni egy maximalis sebességet a futopalyak kiiszobétol 10 -, 15
NM tavolsagokra, és azt az AIP-ben is kozzétenni, hogy a hasonl6 ,rafutisos”
események elkeriilhetdk legyenek.

2.3 Nem egyedi eset a jelenlegi esemény kialakulasa. Az elmult, mintegy masfél évben
szamos eset Kkivizsgdlasdban vettem részt, melynek eredményeként azt a
kovetkeztetést vonhattuk le, hogy az APP nem fordit keld figyelmet a TWR
munkdjara. Tipikus eset, hogy az atadaskor még megvan az el6irt elkiilonités a
végsO egyenesen, azonban a hatso légijarmii nagyobb sebessége miatt a tavolsag
nagymértékben lecsékken. Javaslom az érintett vezetok (APP részlegvezetd, LFFO-
vezetd), tudatositsdk az allomannyal, hogy leszallo forgalom esetén 6 az utols6
radariranyité egység, a Torony a radarképet csak ,monitoring”-ra hasznalja. A
radariranyiténak van lehetésége beallitani a sebességeket, és gy atadni egy latas
alapjan dolgozo egységnek.  Ezért nagyobb empatiaval kellene az APP
allomanyanak viszonyulnia a TWR munkdjahoz, féleg ilyen dinamikusan névekvo
forgalom esetén.

2.4 Régi probléma, és az utobbi években megnivekedett érkezo forgalom még égetdbbé
teszi, a 13R, 31L futopélya elhagyasat nem segiti gyorslegurulé ut. Javaslom, az
illetékes szervek vegyék fel a kapcsolatot a BA Rt. illetékeseivel, €s siirgessék meg a
gyorslegurulé utak épitését. A gyorsleguruldo utak megléte névelné az érkezd
légijarmiivek kezelésének hatékonysagat, a forgalom aramlasat.

2.5 Az érintett légiforgalmi iranyitéi dlloméannyal javaslom ismertetni az eseményt.

2.6 Javaslok az LFFO, illetve a LESZOTO részér6l megfogalmazni egy olyan ajanlast,
amely az indokolatlan 13-as iranyu futopalyahasznalatrol szol, azaz ha a hatszél
komponens megengedi (max. 5 csomoéig) akkor a 31 futopalya iranyt kellene
elonyben részesiteni, de egy ilyen oldalszeles (200 fokrél fujt a szél) esetben,
valamint, ha informaciénk van az erés, nagyobb magassdgban uralkod6 hatszél-
komponensr6l, kiilénésen.
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3, FUGGELEKEK, MELLEKLETEK

MELLEKLET TERJEDELEM
1.  Kivonatos radio-levelezési jegyzokonyv van 6 oldal
2. Képmelléklet van 6 oldal
3. A légijarmiivek FPL adatai van 1 oldal

Budapest, 2005. majus 27.

= S
Szalai Laszlo
{izembentart6i szakmai kivizsgalo
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