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REPULOESEMENY VIZSGALATI LAP

Repiiléshiztonsagi és Minoségiigyi Osztaly

(Miiszaki meghibasodas) Tel: 296-7414, 296-7510 Fax: 294-9813
Esemény didtuma: Esemény iddpontja (LT): | Esemény helye: Budapest
2003. 01. 06. 18. 30. Esemény besoroldsa: Miiszaki meghibdsodas
Ertesités vételének Ertesités vételének Ertesité személye: OCC
Datuma: Idépontja (LT):
2005. 01. 06. 19. 00. Egyebek: -
Légijarmi tipusa: Boeing 767-200 A repiilési feladat jellege: Kereskedelmi,

utasforgalmi

Légijarmi lajstromjele: HA-LHB Jaratszam: MA-90 (BUD-JFK)
A Iégijarmiivon tartézkodo személyek (sziikség esetén részletesen lisd a Személyi Lap tablazatban)
Személyzet Név Sériilés jellege:
Légijarmii parancsnoka | férfi
ElS()’tlSZt — ferﬁ - Nemn tortént sériilés
Egy¢h hajozo 116, férfi
Légiutas-kisérok szima 4 16
Szillitott személyek (utasok) szdma: 197 /6 Szallitott ru jellege: normdl
Személyi sériilés tortént: nem Veszélyes: nem

I. Az esemény leirdsa:

2005, 01. 06.-i budapesti MA-90-es New York-i jdrat inditdsdndl, a repiilégép 46. dallohelyrdil valo hatratoldisa
utan, a jobboldali hajtomii beinditasat kovetden, a jobboldali hajtomii generdtor nem kapcsolodott fel
automatikusan a hdlozatra. Lathato volt a,, R GEN OFF” EICAS message, bejelzett a ,R Generator OFF " éx
a ,FIELD OFF?” tablo. 4 ..R Generator Control Switch” segitségével a generdtort - kézzel - halézatra lehetett
kapesolni, rendben miikodott, ekozben hibajelzés nem volt tapasztalhato. A hajtémii ledllitasa utan ijra bejelzett
a  ITELD OFF” tablo.

Repiilogépet visszavontattdgk a 46. dllohelyre, a személyzet miiszaki segitséget kért. A miiszaki szolgdlal
hibabehatdrolasként felcserélte a bal és jobboldali .,GCU" generdtor ellendrzé egységeket, de az eredeti
hibajelzések tovabbra is jelentkeztek. Alkalmazva a .MIEL" erre az esetre vonatkozo elSirasdt, a repiilégép | ora
28 perc indulasi késéssel, 120 perces ETOPS korlatozassal, 2706 kg tiizel6anvag ratankoldsat kovetden, miikodi
bal hajtomii és APU segédhajtomii generdtorral indult el a jdrat teljesitésére.

IL. Kivizsgilis:

1. Az esemény bekiovetkezését a hajozo személvzer a 1008356 szdamu AL lapon okmdnvolta, valamint
kiallitotta a . Journev Log "~ dokumentumot, ahol rogzitetiék a késési idot és a jarat kapitanvénak eseménvre
vonatkozo jelentését.

2. Kitoltésre keriilt a No. 0115058-2 szamit DIR lap, ahol a hiba elhdritasanak végsé datumaként a vonatkozo
MEL alkalmazasaval 2005. jan. 09.-ét adtdk meg.

A repiilégép tovabbi jaratain a személyzet tdajékoztatdsa szerint (No.1008360 és No.10083361 Al'l) a
generator és a kapcsolt elemei  (egyiittes megnevezés: IDG) a 2005. 01. 07/08.-i jaraton végig jol miikédott.
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4. A miiszaki szolgdlar a tovabbiakban ellendrizte a generdtor kabelek dllapotat a jobb hajtomii pilonban
(thajtomii rogzilé konzolos szerkezet) és gondoldban. /| 08154 sz. Job Sheet-en a munkdkat okmdanyolidk,
meghibasodast nem taldltak. 4 rendszer miikodés probajanal a , Generator™ rendben hdlézatra
kapesolodott, minden paramétere megfelelS volt. 4 személyzet felkérést kapott, hogy a soron kivetkezd 2003.
01. 08:09.-i JFK jaraton is figyveljék meg a jobb hajtomii generdtor miikodését.

5. 12005 01, 09.-i M:A 091 jérat utdn a RUO MDIL-t (No. AM09/01/2005/1) irt a MO részére, hogy hatdrozzdk
meg a replildgép tovabbiizemeltetésének feltételeit, illetve a teendbket. A dontés-kérés oka: 4 olyan beirds
van az AFL-ben (1008360, 1008361, 1008363, 1008364), mely szerint a jobb hajtomii generdtor rendszer
rendben miikodott.




6. Az MDL-t az MO iigyveletes mérnoke valaszolta meg, nyilatkozott a rendszer iizemképességérdl, hivatkozva a
rendszer mitkodcképességére vonatkozo informdcidkra, valamint a tesztek pozitiv eredményeire. Javasolta
tovabbad a rendszer tovabbi figyelését és bazis repiilétéren torténd fokozott ellendrzését A dontés alapjan a
miiszaki szolgalat a DIR-t lezdrta és a repiilégép ETOPS korlatozdsat visszavonta.

7. Az esemény vizsgdlat iddszakdban a tdrgybeli meghibdsodds ismét jelentkezett. Az 8B a vigsgdlata sordn a
tovabbi generdtor hiba jelenségeket ésszevontan vigsgdlta és elemezte az aldbbiak szerint:

7.1, A vizsgdlds targyar képezé R/H generdtor hiba 2005.01.25.-én, a repiilégép JFK-BUD  utvonalan,
ismételten jelentkezett. 4 hajozo személyzet a hibat a 1033938 AFL lap 1. hibajaként okmanyolta. A M.
miiszaki szolgdlata végrehajtotta a .. IFIM 24-20-00/101"" pont szerinti hibabehatdroldsi eljdrdst, melynek
eredményeként GCU cserét és BITI Test ellendrzést hajtottak végre, majd a repiilégépet tizemképesnek és
170 perces ITOPS jarat teljesitésére alkalmasnak mindsitették.

7.2. A R/H generdtor hiba 2005.02.04.-én, a repiilogép JFK-BUD dtvonalan tjbol jelentkezett. 4 hibat a hajozo
személvzet a No. 1033992 AFL lap 3. hibdjaként okmanyolta.

7.2.1. A miiszaki szolgdlat a hibajavitas sordan felvette a No. 0115061-2 szamu DIR lapot, a vonatkozo ML,
szerint 2005, febr. 07.-i végrehajtasi hataridével.

7.2.2. A hiba elhdritasira a miiszaki szolgdlat, bevonva a Mérnokszolgadlati Osztalyt, sokrétii hibabehatdirolo
és  elhdrito tevékenységet hajtott végre, amire vonatkozoan 2005.02.17.-én mérnokszolgalati elemzés
késziilt a 110705 szamu ,, Megbizhatosagi miiszaki kivizsgalasi lapon (MMKI,)”.

Az elemzés végsé megdllapitdsa:

» 1 hibajelenséget minden bizonnval az eredeti R/H GCU és R/H IDG olyan kolcsondsen
hatarértéken lévd dllapota okozta, amit a berendezések egyenkénti cseréje nem tudott
visszaigazolni. Az IDG és a GCU egyiittes cseréje oldotta meg a problémat. ™

7.2.3. A hibakeresési és egvéb karbantartdsi tevékenységek iddigénve miatt a Mérnokszolgdlati Osztdaly
kezdeménvezte a hatélyos No. 0115061-2 szdmi DIR meghosszabbitasat a 8390/2005 sz. levélben.
Ezen levél alapjan a DIR tj végrehajtdsi hatdridejét a MIG 2005.02.10-re modosttotta.

7.2.4. A munkdlatok tovabbi elhiizéddsa miatt a Miiszaki Igazgatosdg a 8369/2005 szamui levelében wjabb DIR
halasztasi engedélyt kérelmezett a PLH-t6l, amit a PLH 520399/1/2005 szamit hatdarozatdban
Jeltételekhez kototten megadott.

7.2.5. 4 miiszaki szolgdalat, hivatkozva a 8369/2005 sz. Miszaki Igazgatésdg PLH-nak irt levelére, «a
0115062-1 szdmi uj DIR felvételével 2005. febr. 13.-ig terjesztette ki a hiba elhdritdsdt, amit a No.
1033995 sz. AFL lapon is okmdnyolt.

7.2.6. A jobboldali generdator - 7.2.4. pontban irt PLIT feltételekhez kotott jaratok teljesitésénél, melvet a
személyzetek a No. 1033996 és 1033997 AFL lapokon okmdnyoltak, - csak .kézi” kapcsoldsi moddal
volt halozatra kapcsolhato. A 2005.02.12.-i MA 097 jdrat teljesitését kivetben a repiilogépet
hibajavitdsra ledllitottik, ezért 2005.02.17.-ig bezdrdlag a repiilégép jdratot nem teljesitett. I'zen idd
alatt a miiszaki szolgdlat mérnokszolgalati JO-k alapjan dolgozott, tébbek kozott  hibakeresési célbol
kiprobdltak még egy GCU-1, végsd lépésként ismét lecseréliék az ID(T egységel.

7.2.7. Az IDG és GCU cserét kovetben a 05AV0077 sz. Job Order 5. pontjdban okmanyoltak szerint a jobb
generdtor automatikusan halozatra kapesolddott és normdlisan miikodo. £z alapjan a No. 0115062-1
sz. DIR lapot lezartik, a repilégépet ETOPS korldtozds nélkiil, iizemképes dllapotban ajanlotidik fel a
soron kovetkezé BUD-JFK utvonalra, a No 1033999 sz. AFL lapon.

7.3. A R/H generdtor hibdja 2005.02.22.-én, a repiil6gép BUD-YYZ titvonaldn ismételten jelentkezett. .|
hibdt a hajézé személvzet a No. 1028531 AFL lapon okmanyolta.

7.3.1. A rorontoi miiszaki szolgalat gvors hibakeresése nem vezetett eredményre, ezért 120 percre
visszamindsitett  ETOPS  jaratot engedélyeztek az YYZ-BUD utvonalra, és a jobb hajtomii inditasat
kovetden .. Diconnect” helyvzetbe dllitottak az RZH GEN meghajtdsat.




7.3.2. A repiilogép hazaérkezését kovetden a miiszak a hibakeresés sordn végrehajtotta a 05410091, sz. Job
Ordert. Az okmdnyolt meghibdsodds ismétlodd jellege miatt a miiszak, hivatkozva a MA CPM 2020
2.1.1. pontjdra, ismételten Miiszaki Dontéskérd lapot dllitott ki, M. 2005.02.24/1 szammal.

7.3.3. A MA CPM 2020 2.1.1. pontban rogzitettek szerint az ismétlédé hiba fogalom az alabbi:
WIsmétiéds hiba alatt az egvnél tobb alkalommal bejegyzett meghibdsoddsokat értjiik, amelvek
ugvanazon lajstromjelii repiil6gépen azonos ATA rendszeren és alvendszeren beliil (4 digit) a hajozo
személyzel, vagy a karbantarté személyvzet 60 napon beliil 3 alkalommal észlelt és az okmanvokba
bejegvzelt”.
Megjegyzés: B767 tipuson, ETOPS kiemelt rendszerben a ciklusidd és az ismétlédési szam korlatok 90
napra és ezen beliil 2 alkalomra szigorodnak.
Az érvényes ETOPS Kézikonyy 1. rész 15. pontja az ATA 24 szdm alatt szerepld ., [Ilectrical Power”
rendszert ETOPS kiemelt rendszerek kozé sorolja.

7.3.4. A Meérnokszolgdlati Osztdly képviselGje dontésében ismételten a generdtor (IDG) cseréjét igénvelte.
Mivel raktaron nem volt beépithetd egység ezért kidllitottdk a No. 0115064-1 sz. DIR lapot,
2005.02.26.-i maximdlis végrehajtdsi hatdridével. 4 No. 1028532 AFL lapon a repiilégépet 120 perces
ITTOPS jarat teljesitésre mindsitették.

7.3.5. 4 No. 0115064-1 sz. DIR lap hatdridejének lejartakor tovabbra sem dllt rendelkezésre iizemképes 1D,
ezért a 11309/2005 sz. felterjeszié levélre reagalva a Miiszaki Igazgato engedélyezte a repiilogép
ETOPS korldtozdssal valo tovibb iizemelését 2005.03.01.-ig bezdrdlag.

7.3.6. Az ACE karbantartasan allo EC-HSV jelii repiilégépbdl hibakeresésre kolesonkért IDG, GCU és
BPCU egységeket atépitették, de az eredeti hiba tovabbra is megmaradt. A berendezéseket az ACH
visszaszerelte az eredeti poziciojukba.

7.3.7. A Miiszaki Igazgato altal mar hosszabbitott No. 0115064-1 sz. DIR hatarideje idékozben lejart, a DIR
hatosdgi hosszabbitdsdhoz pedig a PLH nem jdrult hozzd, ezért a 2005.03.01-i MAO94 sz. jdratdt
torolni kellett. 4 repiilégép iizemképtelenné valt 2005.03.01.-t61 kezdbdden.

7.4. A sokrétid ismétlddd hiba behatdroldsara és elharitasara a niiszaki szolgdlat, folvamatosan egyviittmiikédot
a Meérndkszolgalati Osztallval, szamos hibabehatdrolo tevékenységet hajtott végre és okmanyoll. Izen
munkékat az MO a 2005.03.07.-én készitett , Mérnokszolgdlati osszefoglalo jelentés-ben elemzi.
Megallapitasra keriil, hogy:
= 2005. 03. 02.-dn a hibakeresés utolso fazisiban vendégkdbel alkalmazdsdval sikeriilt csak kisziirni,

hogy a generdtor gerjesztd tekercsével dsszefiiggd vezetékhdlozatban meghibdsodds van. Megfeleld
szakaszolds utan, 2003, 03. 03.-an, a fire wall-on 1évé csatlakozovol kideriilt, hogy zarlatot okoz.

7.5. A No. 0002097 sz, Job Sheet végrehajtdsa sordn a 20. és 21. pontokban okmdnyoltak szerint egyértelmiivé
valt, hogy melyik kdbelszakasz okozza a generdtor hdlozatra kapcsolodasi hibdjat, ez alapjan lecserélték a
DA266J jelii csatlakozot.

7.6. A repiildgép 2005.02.29.-t51, 2005. 03.04.-ig tarté végsé hibakeresési és elhdritdsi szakaszdban
izemképtelen volt, jaratot nem teljesitett.
A csatlakozo cserét kovetden a No. 0115064-1 sz. DIR-t a miiszaki szolgdlat lezarta, és a hibajavitast
okmanyolta a No. 1028338 sz. AFL lapon.

7.7. A csatlakozo cserét kivetden a jobb hajtomii generdtor hdlézatra kapcsoloddsi hibdja megsziint, jelen
vigsgdlat bezdrdsdnak idopontjdig a hiba ismét nem jelentkezett.

IIL. Megaillapitasok:

1. Az SzB megdllapitotta, hogy a 2005.01.06.-i repiiléeseményt, a repiilogép jobb hajtomi generdtor
hdlozatra kapcsoldsi hibdjdt, majd az ezt kivetd generdtor rendszer ismétlods meghibdsoddsait, «
generdtor gerjesitd tekercs hdalozatdban taldlhato D4266J jelii csatlakozo meghibdsoddsa okozta.

A hiba jellege: a csatlakozo tiiskék kozotti tavtarto és szigeteld anyag elszenesedése, és a valosziniisithetd
pdralecsapodds miatti nagyardnyu szigetelési ellendllds csokkenés.

2. A kozvetlen esemény, majd az ezt kovetden kis megszakitasokkal kozel ketté hénapig tarto, a generdlor
halozatra kapesolddas hiba ismétlGdési sorozata tekintetében, a hajozo személyzetek feleldssége nem meriill




fel, az eldirt jelentési és dokumentdlasi kotelezettségeket, az ETOPS jarat visszamindsitésekbdl szarmazo
repiilési feladatokat szakszeriien végrehajtottak.

(98]

A generator halozatra kapesolodasi hibdja mas fedélzeti rendszer mitkodésében, vagy allapotdhan nem
okozott rendellenességel.

4. A Malév RT miiszaki szolgdlat szakmai munkdjdnak hatékonyabb érvényesiilését hdtraltatta az a tény, hogy
az eseményt, és a meghibdsodasi jelenségeket eléidézd hibas esatlakozé dllapota fokozatosan romlott.

o

A vizsgdlat sordn dttekintett tevékenységek okmanyoldasai elbirasszeriiek voltak.

6. A Malév RT miiszaki szolgdlat nem a MA 2020 ,, Ismétlédé hibak fogalmanak meghatarozasa és kezelése ™

cimii Eljdrds eldirdsa szerint jdrt el:

6.1.  amikor a AMA 2020 ; 2.4. és 3.1. pontok szerint nem kértek MDL-en miiszaki dontést az adott ismétlido
hiba elharitasara, valamint nem készitettek ,, Tipusvezetd mérnoki elemzés -1, a hiba 2. alkalommal valo
jelentkezését kovetden,

6.2, amikor a MA 2020 eljaras 3.2. pont szerint nem keriilt kijelélésre felel6s iranyité személy a hibajavitas
iranvitdsdra,

6.3.  amikor a késlekedve elkészitett Mérnokszolgalati elemzések gyakorlatilag nem érték el a MA 2020 Kljdras
4.1. pontjagban elbirt célkitiizéseket, miszerint:
. . nitiszaki menetrendszeriiség javitasdt ( késések, jarattoriések szamanak csckkentését);
] ismétlddé hibak szamdnak csokkentését;
. a nem tervezett berendezéscserék szamanak csokkentését;
»  nyilvantartas, tajékoztatas, oktatas ™.

7. Az SzB dllaspontja szerint a vizsgalt hibajavitdsi szakaszban a Miszaki Igazgatosdag részérdl nem volt kelld
hatdrozottsag a repiilégép forgalombol valé kivondsdra, hogy ezzel biztositsik a DIR-eken rogzitett, és
vallalt hibahalaszidsok hatdridejének megtartdsat..

8. Az eset vizsgdlata soran megdllapitast nyert, hogy az ETOPS Utasitas 22.2. pont szerinti ismétlédd hiba
Jogalmi és rartalomi meghatdarozdasa nem egyezik meg a MA 2020 Eljaras 2.1. pontjdban rogzitetiekkel. Az
SzB dlldspontja szerint a MA 2020 FEljaras 2. 1. pontjaban rogzitett meghatdrozdas a megfeleld.

IV. Biztonsigi ajianlisok:

[ Az SzB javasolja a jegvzokonvv anvaganak tdgjékoztato jellegii ismertetését az érintett B-767 hajozo
dllomany  elon.

2. Az SzB javasolja a jegyzékonyv anyagdnak oktatdlagos, dokumentdlt ismertetését a MA-RUO, a MA-MO, a
Logisztikai és Szerzédéskotési Osztaly és a Vezetd Tervezd dllomany elétt.

“

Az 8zB javasolja, hogy a Malév RT miiszaki szolgdlata maradéktalanul tartsa be a MA 2020 . Ismétlidé

hibdk fogalmanak meghatdrozdsa és kezelése” cimii Eljaras elbirdsait.

4. Az SzB javasolja, hogy a bonvolult meghibdsoddsok esetében is a Malév RT miiszaki szolgdlata és Vezetése
torekedjen a halasztott hibak hatdridén beliili elharitasdra.

[o%

Az 8zB javasolja az ETOPS Utasitas 22.2. pont szerinti ismétléds hiba fogalom és tartalom meghatdrozas
maodositasat, a MA 2020 Eljards-nak valo megfeleltetéseét.

6. Az 8zB javasolja, hogy a GCU-k beszerzése esetén részesilsék elonyben a magasabb gyari szami és
megfelelS S.B. statuszu berendezéseket a 767 MT 24-015 ajanldsdénak megfelelden.

7. Az 8zB javasolja, hogy IDG-k beszerzése esetén ellendrizzék és részesitsék elonyben a megfelels S.B.
stdtuszu berendezéseket.




8. Az 8zB javasolja, hogy a 762-24-42 sz. Engeniering Order szerint, minél eldbb programozzak és hajtsak

megkezdett program szerint fejezzék be a csatlakozo cserét a HA-LHA lajstromjelii repiilégépen.

V. Kockazati osztily:

Az SzB a légijarmii miiszaki meghibdsodadsat és a kialakult ismétiédd hibasorozatot a
»C” Kozepes (Medium/Medium) kockdzati osztdlyba sorolta.
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