Wizz Air Hungary Kft.

ZAROJELENTES

334/2004
Repiilbesemény

Incident

Polish Airspace

30 december 2004
Airbus A-320, HA-LPC

A szakmal vizsgalat célja légikozlekedési baleset és a repliléesemény okanak,
kérlilményeinek feltdrdsa és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgdlatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitdsa.
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Az eset dsszefoglalasa:

Az esemény kategoériaja: INCID
A légijarmii gyartdéja: Airbus
tipusa: A 320-233
felség- és lajstromjele: HA-LPC
gyari szama: 0892
A légijarmii tulajdonosa: debis Celtavia 1
Ltd.
lizembentartéja: Wizz Air Hungary Kft.
bérlgje: Wizz Air Hungary Kft.

Az esemény napja és idépontja (UTC): 2004-12-30, 11:18
helye: Lengyelorszag légtere

A baleset kapcsan elhiinytak/sllyos sériiltek szama: nem volt
A légijarmii rongalédasanak mértéke: nem sériilt meg

Lajstromozé allam: Magyar Koztarsasag
Lajstromozé hatoésag: Magyar Polgari Légikdzlekedési Hatésag

A gyartast feliigyel6 hatésag: DGAC France
Az esemény helyszine alapjan illetékes kivizsgalo szervezet:

Az eset osszefoglalé attekintése:

A Gdansk-London (Luton) jarat kitéré repiil6téren,
Katowicében leszallt a Sarga hidraulika rendszer
meghibasoddasa miatt. A személyzet a kévetkezo jelzést
jelentette: HYD RSVR LO AIR PRESS Y RSVR LO LVL.
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A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet Uligyeletére az esetet 2004
december 30.-an 16:05-kor Popradi Zsolt a Wizz Air Kft. szervezettdl jelentette.

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatdja a légikozlekedési
baleset, illetve replil6esemény vizsgalatat az Uzembentartéd hatdskoérébe utalta.
Az Uzemeltetd szakmai bizottsagot alakitott, melynek:

Elndke: Pekk Antal
Tagja: Popradi Zsolt

Tanacsadoként a gyartd Airbus és a karbantarté LHT képviselGjének
részvételét kérte a bizottsag.

A szakmai bizottsdg tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertlt fel,
tovabba a repll6eseményt megelézéen a légijarml utolsd légialkalmassagi
felllvizsgalatdaban, illetéleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai
mindsitésében nem vettek részt.

A szakmai bizottsag tagjai munkajukat a szakmai bizottsag vezetGjének
irdnyitasa alatt végezték. A szakmai vizsgdlatban részt vevd személyek az adott
lgyben inditott mas eljarasban szakért6ként nem jartak illetve a jovében nem
jarhatnak el.

A szakmai bizottsag az eljarasa soran:

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer( hataridén belll toérténd elérése
érdekében az dltala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az
intézkedéseket megtette;

- szabadon megvizsgalta a légijarmlvet, annak tartozékait, tovdbba, az
érintettek telephelyére és |étesitményeinek teriiletére beléphetett és ott
szakmai vizsgalatot tarthatott;

- az érdemi informaciéval rendelkezd személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden lényeges informaciot és feljegyzést,
amely a légijarm({ tulajdonosanak, Uzemben tartéjanak, gyartdjanak, a
repllétér (zemben tartéjanak, Iégiforgalmi szolgalatnak vagy a
légikozlekedési hatésagnak a birtokaban volt;

- a szakmai vizsgalat sordn az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval,
a légijarml légialkalmassag vizsgdlataval, a bizonyitvany kiaddséaval, a
légijarm( gyartasaval, izemben tartdsaval, karbantartdsaval és javitdsaval, a
|égiforgalmi irdnyitéssal, a repll6tér Uzemben tartésaval foglalkozd szervek;

- a légikozlekedési hatésag és a katonai léglgyi hatdsdag, a szakszemélyzet
stb.) egylttmikodtek, a szakmai bizottsdg vezetéje altal kijeldlt
részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattdk, és tényallds tisztazasa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottdk.
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1. Ténybeli informaciok

1.1. A repiilés lefolyasa:

- Jéaratszam: WZZ301; az Uzemelés fajtdja: menetrendszerii; az utolso
induldsi hely: Gdansk (GDN), Lengyelorszag; az indulds ideje: 10:30;
tervezett leszalléhely: London Luton Airport (LTN), Anglia

A replilés és az események leirdsa: A Gdansk-Luton jarat teljesitése sordn

“"HYD RSVR LO AIR PRESS Y RSVR LO LVL.” jelzést észlelt a személyzet,

melyet kévetéen a Sarga hidraulika rendszer meghibdasoddsa miatt

kitéré repiilétéren, Katowicében leszallt.

- A légikdzlekedési esemény helye és id6pontja: 2004-12-30, 11:18,
Lengyelorszag légtere

1.2. Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb
személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Semmilyen 6 159 0

1.3. A légijarmi rongalédasa

A légijarmlivet a légikozlekedési balesetben, replil6eseményben ért
rongalodasok rovid ismertetése: Az ellendrzés feltarta, hogy a Sarga
hidraulika rendszer eloszté (3-2-utas) szelepét rbgzité 3 db csavar
koziil kettd torott volt.

1.4. Egyéb kar
Egyéb kart a, a vizsgalat befejezéséig a kszb-nek nem hoztak tudomdasara.

1.5. A személyzet adatai
A légijarmi parancsnoka:
Kora, neme: , Férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2005.02.23.
Egészségligyi: 2005.09.16.
Képesitései: Captain
Jogositasai: RTI
Repdlt ideje:
Osszesen: 4924 (Wizz Air el6tt) + 657:16 (Wizz Air) = 5581:16
Az érintett tipuson
Osszesen: 657:16
Utolsé harminc napban: 73:31
A munkaidére vonatkozo szabalyokat vonatkozédsaban:
El6z6 munkaid6 vége: 2004.12.29, 10:49 UTC
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Pihenéssel toltétt id6: 23:06
Munkaba lépés ideje: 2004.12.30. 09.55 UTC
Replléssel toltott munkaideje: 01:23

A masodpiléta:
Kora, neme: , Férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége:
Szakmai: 2005.10.30.
Egészségligyi: 2005.06.02.
Képesitései: First Officer
Jogositasai: -
Repdlt ideje:
Osszesen: 1155 (Wizz Air el6tt) + 17:44 (Wizz Air) = 1172:44
Az érintett tipuson
Osszesen: 17:44
Utolsé harminc napban: 17:44
A munkaidére vonatkozé szabalyokat vonatkozasaban:
El6z6 munkaid6 vége: 2004.12.29. 10:49 UTC
Pihenéssel toltott id6: 23:06
Munkaba lépés ideje: 2004.12.30. 09.55 UTC
Repuléssel toltott munkaideje: 01:23

1.6. A légijarmi adatai

A |égijarml |égialkalmassaganak érvényessége: 2005, julius 27.

repiilt id6 leszallasok szama
Gyartas ota 12951 10890
Utolso nagyjavitas | Nem volt Nem volt
ota
Utolsé ~4C" | 923 562
karbantartas 6ta
Utolso ~A" | 443 271
karbantartas 6ta

1.7. Meteoroldgiai adatok

Az idGjarasi koriilmények az esemény lefolydsara nem voltak hatdssal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

1.8. Navigacios berendezések.

A navigaciés berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatdssal,
ezért részletezésiik nem szlikséges.

1.9. Osszekottetés.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak
hatdssal, ezért részletezésiik nem szlikséges.
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1.10. Repiilotéri adatok

A repll6tér(ek) paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak
hatdssal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

1.11. Légijarmi adatrogzitok.

Az adatrogzitok kiértékelése nem segithette a vizsgalatot, ezért a bizottsag
azt nem kérte.

1:12. A roncsra és a becsapodasra vonatkozoé adatok.
A Sarga hidraulika rendszer eloszté (3-2-utas) szelepét rogzité 3
db csavar koziil ketté torott volt, melyeket a beépités helyén
megtalaltuk.

1.13. Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértoi
vizsgalatok adatai

A légijarm( személyzete a feladat megkezdése el6tt érvényes egészségi
alkalmasséggal rendelkezett.

1.14. Taz

Az eset kapcsan tlz nem keletkezett,
1.15. A tilélés lehetosége

Az eset sordn életveszély nem alakult ki.

1.16. Probak és kisérletek

1.17. A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak
hatassal, ezért azok elemzése nem tértént meg.

1.18. Kiegészité adatok

A kszb a fenti tényadatokon kivil mas informaciot nem kivan
nyilvanossagra hozni.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A csériilt csavarok vizsgalatat az eseti szakérté MST-130 tipusi
sztereomikroszképpal végezte.
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2. Elemzés

Az ellenérzés feltarta, hogy a Sarga hidraulika elosztd 3-2-utas szelepét
rogzité 3 db csavar kézll kettd torott volt (lasd:1. szamd melléklet IPC
29-13-14 Fig. 2A, 180, és 190 szamu tételek). Ennek kovetkeztében a
szelep kismértékben ki tudott mozdulni a beépitési helyérél, az dtvezetok
(lasd:1. szamu melléklet IPC 29-13-14 Fig. 2A, 260, és 210 szamu
tételek) mellett a hidraulika folyadék eltdvozott a rendszerbdl.

A szelepet Uj csavarokkal és tomitésekkel Gjra felerdsitettiik. A
rendszerproba a Sarga EDP-t (Engine Driven Pump) is sérlltnek talalta (a
hidraulikafolyadék elfolydsa utédn tovdbbra is meghajtast kapott, ennek
kovetkeztében hibasodott meg) ezért az EDP-t is lecseréltik. A miikodés-
és hermetikussdag probakat végrehajtottuk, eltérést nem taldltunk, a
replilégépet Gzemképesnek nyilvanitottuk. (lasd 2. szamul mellékletek).

A torétt csavarokat Dr. Kiss Gyula szakérté megvizsgalta, szakvéleménye
a 3. szaml mellékletben olvashaté. A csavarok torését feltehetden
talhtzas, illetve az arra szuperponaloédd tzemi terhelés okozta, melyek
egylttesen elérték a szakitdszilardsagot. A szakvélemény megallapitotta,
hogy az eltort csavarok fején kicsavardsbdl szarnazé nyomok is vannak.

Tarsasagunk  karbantarté  szervezete  atvizsgalta a  repllégép
dokumentaciéjat a WIZZ Air altali Uzemeltetés teljes id6szakara
vonatkozban és megallapitotta, hogy ebben a periédusban a csavarok
nem kerlltek meglazitdsra. A repll6gép gyartds utdn kiadott
dokumentacidja szerint ugyanakkor a targyi szelep gydri szama
megegyezik a gyartaskor felszerelt szelep adataival.

A fentiekbdl arra kovetkeztethetiink, hogy a szelepet nem cserélték, de
rogzité csavarjait a gyartas utan és a Wizz Air altali tzemeltetés kezdete
el6tt legalabb egyszer meglazitottak és ismételten meghdztak.

A fenti informaci6kat atadtuk a replilégép gyartdjanak és kértiik, hogy az
eseményre vonatkozéan hatdrozzdk meg a lehetséges okokat és a
biztonsagi ajanlasokat.

A repulogép gyartéja, az Airbus ismételt vizsgalatot nem tartva
szilkségesnek, megerGsitette a szakérté véleményét, miszerint statikus
hiba okozta a csavarok szakadasat, amely feltehetéen az el6z6 Uzemeltetd
tevékenységi korében kovetkezett be. Mivel hasonlé esetrél még nem
értesilt, kiilon intézkedés foganatositasat nem tartja szikségesnek.
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3. Kovetkeztetések

A “"HYD RSVR LO AIR PRESS Y RSVR LO LVL.” Jelzést és a Sarga
hidraulika rendszer meghibasodasat a hidraulika eloszté 3-2-utas
szelepét rogzité 3 db csavar koziil kettdé torése okozta, mely a
szelep meglazulasahoz és a hidraulikafolyadék elveszitéséhez
vezetett. A csavarok torését feltehetéen tualhlzas, illetve az arra
szuperponal6dé lizemi terhelés okozta, melyek egyiittesen elérték
a szakitoszilardsagot.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a csavarok talhlzasa nem a WIZZ
Air altal torténd lizemeltetés idoszakaban kovetkezett be, de a
bizottsag azt nem tudta megallapitani, hogy mely karbantarté
szervezet felelésségi korében tortént.

4. Biztonsagi ajanlasok
1. A gyarto allasfoglalasaval egyezden - a hibajavitas elvégzésén
tal - a bizottsag biztonsagi ajanlast nem tesz.
2. A bizottsag javasolja a fenti jelentés tartalmanak ismertetését
az érintett személyzet szamara.
5. Fiiggelékek
1. szamu Melléklet: IPC

2. szamu Melléklet: ATLO09911 és -12
3. szamu Melléklet: M(iszaki szakvélemény

Budapest, 2005. marcius 8.

Tag: Poprém

Elndk: Pekk /Antal
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