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Uzembentartd: MRSZ Nagykanizsai SE.
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Az eset helye: Nagykanizsa-repiil 6tér

Eset ideje: 2004.11.06. 13 dra 05 perc

Eset kategoridja: esemény (gépsériilés)
ATTEKINTES

Csorlotizemii startnal inditaskor a kdtél ratekeredett a kerckre. Emelkedés kdzben,
meredek agaskodas utan felet pérdiilve balra lebillent. A csorlokezeld elvagta a kételet
s a gép a munkateriillet melleth fas, bokros részen ért talajt. A torzids boritas sériilt.
Az eseményt jelentetiék a PoLéBiSz-nek, ahol a vizsgilatot iizemelietdi hataskorbe
utaltiak.

A MRSZ-BISZ vezetije, kivizsgild szakbizottsagot (a tovibbiakban KSzB) jeldlt
ki.

A KSzB vezetije: Spang Ferenc repiilésbiztonsagi fomunkatars

A KSzB tagja:  Szommer Jozsef miiszaki ellendr

A szakmai vizsgilat lezirisinak iddpontja és eredménye: 2004. december 14.
Amely szerint az esemény oka, hogy a rantisszeri inditas utan a belazult kitél elakadt
a kerékhizban s az aggregtor hizisit a pilota nem tudta ellensilyozni a magassagi
korményaval, illetve nem tudott leoldani.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

LLA repiilés lefolydsa: A rantdsszerii inditds utin a belazult csérlokotél elakadt a
kerékhdzban, igy a gépet méar nem a kioldonal hizé kotél meredek emelkedésbe vitte,
¢€s a sebesség lecstkkenése miatt lebillend és kifordulé gép, a repiildtér melletti fis,
bokros részen ért talajt tgy. hogy kozben a csorlokezeld elvagta a kételet.

1.2.8zemélyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalédis: A szamy boritasa tobb helyen sériili.

1.4.Egyéb kir: Nem keletkezett.

L.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A pilota adatai:
Szakszolgalati engedélye:
Kora, neme:
Képesitése:
Jogositisa:

Szakmai érvényessége:
Eil, érvényessége:
Osszes repiilt ideje:
Osszes felszallasa:
Tipuson repiilt ideje:
Tipuson felszallasa:

Utolso honapban felszillisa:

Utolsé napon felszalldsa:

1.6.Légijarmii adatai:
L6.1, A tirzs adatai:

Tipusa:
Lajstromjele:
Gyén szima:
Gyartd orszag:
Gyirté vallalat:
Gydrtisi év:

Alkalmassagi biz. szima:
Ervényessége:
Sarkinykonyv szima:

Osszes felszallas

-gydrts ta:
-karbantartis ota:

1.5.2. Az csiirlikezeld adatai:

08-5737 08- 7257
51 éves, férfi 22 éves, férfi
vitorlizé pilota vit, ndvendék ,,C”
oktatd 2003-ban csbrldkezeldi vizsga
2006.07.06.
2004.11.22.
443 6ra 12 perc 30 ora
3136 200
5 ora
20 Ossz. csorlése: 500
16 2004-ben csorlése: 122
1
KA-8B
HA-4015
8896
Németorszag
Schleicher Gmbh.
1972
4801
2005.08.03,
Osszes repiilt idd
5739 2479 ora 45 perc

18 2471 6ra 45 perc




Ures tomege: 213 kg max.felszallo tomege: 310 kg
Ulésterhelés: megengedett min:  65kg  max: 97 kg tényleges: 80 kg
Sulyponthelyzet: megengedett hatiron beliil.

1.6.2. A csiirld aggregitor adatai:

Tipusa: Herkules NK-01
Motor: Zil motor Herkules felépitménybe beépitve, hidraulikus
tengelykapesoldval

1.7.Meteoroldgiai adatok: szél 30°%r6l 2-3 m/s, hémérséklet 12°C, felhd 1000 m 5/8,
latas 15 km

1.8. Navigdcios berendezések: az esemény szempontjabol érdektelen.
1.9. Osszekdttetés: kétoldali radiokapesolat a starthely és a csorldaggregitor kozétt,

1.10. Repiilotéri adatok: Nagykanizsa érvényes iizembentartasi  engedéllyel
rendelkezik. Palyairany 10°.

L.11. Légijarmii adatrogzitdk: A tipusra nincs rendszeresitve.
1.12. A roncsra ¢és a fildetérésre vonatkozd adatok: Siirin bendu. fas, bokros
nbvényzet a repiilétér munkateriilete mellett, ahol egy vastagabb g a gépet
bepdrditette és lerantotta. A torzids burkolat t&bb helyen sériilt.

1.13. Az orvos és az igazsigiigyi orvos szakértéi vizsgilatok adatai: Nem volt
szilkség igazsagiigyl orvos szakértdi vizsgilatra.

L.14. Tiiz: Nem keletkezett.
115, A tilélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Pribik és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt szilkség.

1.17. Szervezetek jellemzése: Klubiizem, radios inditdssal, ahol is maga a pil6ta volt
az inditd,

1.18. Kiegészitd adatok: beszerzésére nem volt szilkség.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kivizsgdlisi médszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tirtént a kivizspilis.




2. Elemizés

A nagykanizsai repiilbtéren berendezett repiilbizemben 13 éra 05 perc-kor ment el
az aznapi clsé start. A pilota a KA-8B-ben érezte az induld rintist, amikor rddion
jelezte, hogy kész a felszillisra, majd révid idd milva elkezdett gyorsulni a repillégép.
A felgyorsulist kivetd elemelkedés utin a repilldgép intenziv és nagyon meredek
emelkedésbe kezdett, amit a pilota nem tudott a magassagi kormannyal ellensilyozni.
Hiaba probalt meg leoldani és amyomni, egyik sem sikeriilt. A tulsigosan is meredek
emelkedés miatt kb. 50-80 m-en, a repiildgép elvesztette a sebességét és balra
lebillenve, majdnem 180°ot fordult. Azonnal megprobalta az erdsen merild
forduldbol kivenni, de a repiilogép a repiilotér melletti siiriin bendtt fas, bokros részben
a helyenként karnil is vastagabb dgakba clakadt és bepérdiilt, amelyek fékezick (az
iitkozés erejét), sérilléseket okozva a szamy boritdsaban.

Amikor a csorlokezeld radion engedélyt kapott a pilotatol a gép felhiizasira, eloszor
is megfeszitette a kotelet, de legaldbb is azt hitte, hogy ez megtoriént, ezutin pedig
clkezdte a repiilogép csorlését. A valosagban egy kis ,hasa™ lehetert a kotélnek, egy
flicsomoban megfeszilt (ekkor érezhetie azt a csorldkezeld, hogy megfeszilt), majd
amikor a gazt raadta, a kitél dtugrotta a fiicsomat, és intenziven megrantotta a gépet.
Ett6l az aggregitor fordulatszama lecsdkkent, a gép pedig eldre gurult gy, hogy
megelozte a kotelet. Az elore gurnlas kdzben a kerckével rigurult a kioldobol kilogo,
lemaradé kotélrészre, amikor is az automata kotélkioldd kioldotta a kotelet és az a
kitélszemmel egyiitt leesett a fiire. Ezen kizben, az aggregétor 0jbél erbre kapott és
felvéve a fordulatot, gyorsulva hitzta tovabb a kitelet. Mivel a kotél ismét utolérie a
kereket és a huzoerd rafeszitette a kerékre, annak a forgasa bevitte a kotelet a
kerékhazba dgy, hogy a szem is elbre esett a csomoval egyiitt. Ezutin a mar djra
megfesziilni igyekvo kdtélvég a szemmel és a csoméval besodrodott (csapodott) a
kerék és a kereket kérilvevd torzsracs kivaltas kézé, ahol is befesziilt, mert a csomé
nem fért  a sziik helyen. Innen pedig mér ugyanigy hizta a gépet, mintha rendesen
régzitve lett volna,

A salypont kiolddk sajatossaga, hogy mindig a silypont elétt és altalaban a kerék
magassaga felett helyezkednek el. Ebben az esetben a kotélrdgzitodési hely kissé
alacsonyabbra kerillt és a sulypont mogé. Ez azt eredményezte, hogy a felgyorsulis és
az elemelkedés utdn, olyan farokiranyi bolintd nyomaték keletkezett, ami a repiildgép
emelkedési szogét a megengedett folé novelte mindaddig, amig a kotéliriny és a gép
stllypontja annyira kdzel nem keriilt egymishoz, hogy ezt mar kormany-nyomatékkal
meg lchetett tartani.

Ezaltal wiszont annyira megnitt a repilogép emelkedése, hogy a kitélerd
komponense az ehhez szilkséges sebességet mér nem tudta biztositani, ezért a
repilldgép sebességét vesztve atesett. Mivel az dtesés nem volt szimmetrikus, egy
clrontott legyezbszerii fordulb lett beldle.

Kozel fél fordulat megtétele elbtt a pilota kivette a fordulobol a gépet, de ezt
segitette a rajta maradt kotél silya is, egyben akadalyozva a normalis felvételt is.
Szerencsére, amikor a csorlokezeld észlelte a meredek emelkedést és az azutini
lebillenést, ledllitotta az aggregator mikddését. Tekintve, hogy a repiildgép kozel a
csorlési irannyal ellenkez6 iranyban mozgott mér, elkezdte visszafelé lehiizni a dobrol
a kotelet. Ezt észlelve a csorlGkezeld elvagta a kotelet, mentve a menthetdt, ha mar




kissé késve is. A kis magassg és a kotél silya miatt a pilota mar nem tudta a repiilter
folé iranyitani a gépet, igy az, erbsen merillve a siri novényzetben landolt. A
szandéka egyébként az volt, hogy a repilloteret szegélyezd novényzet és az orszagit
kozott hizodo rétre teszi le a repiildgépet, ha az dtfér a ndvényzet felett, azonban ez
nem sikeriilt.

3. Kiivetkeztetések

A KSzB megallapitja, hogy az esemény bekdvetkeztének kozvetlen oka, hogy a
csdrlokotél inditaskor leakadt a kioldordl és bekeriilve a kerékhazba, ott elakadt. Innen
kezdve mir kialakult a kényszerhelyzet, vagyis a meredek emelkedésii, szabalytalan
csbrlés, ami a sebességvesztéshez vezetett. A sebesség vesztés miatti lebillenéses
dtesést észlelve a csorlokezeld ledllitotta az aggregitor mikodését, de valdsziniileg
sem akkor, sem elobb nem vette észre, hogy a kotél nem a kioldohoz van rogzilve,
ezért az atesés pillanataban sem tudta, hogy a kotél nem tud leakadni. Egy nagyobb
gyakorlati csorlokezeld valoszinileg azonositotta volna a kotél kerékhez vagy
kerékhazhoz vald beakadasat, és elvagta volna a kotelet, hiszen biztosan tudatosult
volna benne az is, hogy ilyen repilogép és kitélszog helyzeinél az automata kioldénak
régen ki kellett volna oldania. Tény az, hogy amikor a felvételt megkezdd és visszafelé
repiilé gép elkezdte lehtizni a kotelet, akkor a csorlikezel észbe kapott és miikodterte
(sikeresen) a vagokésziiléket.

A kotél sulya és surlodasa miatt, azonban nem sikeriilt a megfeleld magassagi és
intenzitasu felvétel, amiért is a pilotinak mar nem volt elegendd magassaga, hogy (jra
a repiildtér £61€ korminyozza a repillogépét, anndl is inkabb, mert agy itélte meg, hogy
a repilldtér vége eldtt mar nem fog tudni megdllni. Ezént a repiilteret szepélyezo
nivényzet ¢s az orszagit kozott hizodo fives teriletet célozta meg leszdlldsi
szandékkal, Szerencsétlenségére vagy szer sjére a jobb szarmnya elakadt egy

bbra nétt vastagabb dgban, ami beporditette a gépet gy, hogy szinte maga ala
€sen @ sir novenyzetben, amely Yenyegtoen 1eljesen lefekezte, 1ehin a 10rZ10s voritas
néhany beszakadisan kivill semmilyen egyéb sérilés nem keletkezett a gépen, és a
piléta is sériilés nélkill meguszta az eseményt.

Az eseményhez vezetett kozvetett okok egyike, hogy a viszonylag nem nagy
gyakorlati csdrldkezeld inditaskor megréntotta a gépet annyira, hogy a kotél belazulva
képes volt leakadni a kioldérdl és felakadni a kerékhazba. Hogy a csorlokitél azért
rintotta meg a gépet, mert valéban egy kis ,hasa” Ichetett a kotélnek, vagy pedig a
cstirlokezeld mar eleve nagyobb gazzal inditott, azt mar utdlag megéllapitani nem
lehet. Mindenesetre az ilyen konnyii (213 kg sulyd) repilogépek kotélfeszitését
Iényegesen ovatosabban kell végrehajtani és csak megfelelo tavolsagn foldi gurulas
utan szabad a (teljes) gazt rdadni,

Bizonyos mériékben kdzvetve kozrejatszhatott az a tényezd is, hogy maga a pildta
adta meg a gépbol az inditasi engedélyt. A rantasos inditds utén a piléta hallott ugyan
egy csattanast —ami szerinte valamivel nagyobb volt, mint amikor a kioldonal a
kotélszemek dtrendezbdnek-, de ennek nem tulajdonitott nagyobb jelentdséget. Az
pedig, hogy a néhany masodperc alatt lejatszodo rendkivili helyzetben nem volt képes
¢s nem is tudta volna megmondani, hogy mit kellett volna ,radioznia”, teljességgel
elfogadhatod. Ugyanis a starton 1évd személyzetnek észlelni kellett volna a rendellenes




kotél felakadast, és ezt kellett volna azonnal kozolni a csorlékezeldvel, illetve azonnal
le kellett volna allitani a cstrlést.

4.  Birtonsigi ajénlisok

Egy eseménynél el kell dinteni, hogy az emberi vagy technikai ok jatszotta a
foszerepet, hogy megfeleloen alljunk hozza a biztonsagi ajinlisoknal. Esetiinkben
feltétlenill szilkséges az oktatolagos ismertetés, killondsen a csorlokezeldket oktato,
vizsgiztatd és ellendrzé személyzet részére. Nevezetesen tudatositani kell, hogy a
megfelelben koraltekintd inditasnak mennyire fontos a szerepe, illetve milyen
problémak adodhatnak egy kapkoddan végrehajtott inditdsndl az idGjards, a gépek
sillya és a csorlfaggregitor tipusa és felszereltsége fiiggvényében. Ez anndl is
fontosabb, mert tobbszor is fordult mér el ilyen (kbtélbeakadas, vagy kotélemyd
fennakadas stb.) szituicié még a mi gyakorlatunkban is.

Nem egy helyen technikailag is megprobaljak kivédeni a hasonlo helyzetek
elofordulasat, ezért mi is megfontoldsra terjesztiink eld két javaslatot is az tizemeltetd
klub szakembereinek kezdeményezésére.

1, A repiillogép futomii hazanak olyan potlolagos védolemezzel valo ellatasa, amely
megakadilyozhatja a kerékhézba valo bejutast.
2, A vendégkttél olyan kialakitisit —egy viszonylag merevebb és wvastagabb
burkolattal valo ellatasat-, amely megakadalyozhatja a kerékhazba valé bejutast.

Tehat a esdrlol dezéseket ii Itetd és mindsitd szakemberek csoportja a
MRSZ-en beliil tegyen ajanlast, illetve javaslatot a legcélravezetsbb megoldasra,
amelyeket a fomémdk kell, hogy koordindljon.

e Fiiggelék

Mellékelve: 1 szami melléklet /2 lap/: 5 db fénykép
2 szami melléklet /1 lap/: Helyszinrajz

Budapest, 2005, februar 21.

KSzB vezetd




