274- 2004

MALEV Hungarian Airlines 4

Repiiléshiztonsagi Osztaly
Tel: 296-7414, 296-7510 Fax: 294-9813

159/04 sziami RENDELLENESSEG
VIZSGALATI LAP

Esemény diatuma: Esemény idépontja (LT): | Esemény helye: Budapest
2004.10.09. 06.50 Esemény besorolasa: Miiszaki meghibasodes
Ertesités vételének Ertesités vételének Ertesitd személye: OCC
Dituma: Idopontja (LT):
2004.10.09 06:55 Egvebek: -
Légijidrmii tipusa: B737-600 A repiilési feladat jellege: urasforgaimi

| Légijdrmi lajstromjele:  HA-LOE Jiratszam: MA-600
A légijirmiivin tartézkodo személyek (sziikség esetén részletesen lisd a Személyi Lap tablizatban)
Személyzet Név Sériilés jellege:
Légijarmii parancsnoka
Elsd tiszt -
Egvéb hajozo

| Légiutas kisérok szama | 4
Szillitott személyek (utasok) szama: 17 Szillitott dru jellege:
Személyi sériilés tortént: nem Veszélyes: nem

Esemény leirisa:
Kigurulas megkezdését kovetden a légkondiciondlod rendszerbdl forrd levegd dramlott ki az utaskabinba és a
pildtafilkébe, mikozben mindkét air mix valve ., hideg ” pozicidban volt. A parancsnok visszagurult az dllohelvre.

Kivizsgilis:

1. Kordbban madr eléfordult hasonlé eset:

2. 2004.09.02-dn hajtomiiinditds utan a bal oldali ,,PACK" nilsigosan meleg levegdt dramoltatott ki mind az
utaskabinba mind a pilétafillkébe, majd a ., Left Pack Trip Off” tablé tobbszor is kigyulladt;

3. A miiszaki szolgalat hibakeresés soran megallapitotta, hogy a Cabin Temperature Controller meghibdsodott;

4. A Cabin Temperature Controller-t lecserélték, majd az Gzemtesziek végrehajtasa ulan a repulégepet
uzemképesnek mindsitették;

5. 2004.09.17-én a gurulds megkezdése utdn a légkondiciondld rendszerbdl forrd levegd dramlott ki a kabinba,
mikozhen a vezérld és a visszajelzd rendszer egyardant max. ., hideg” allasban volt. 1-2 perc utén a ., Left Pack
Trip Off hibajelzés jelentkezett, igy a kapitany a visszaguruldas mellett donton;

6. A miiszaki szolgalat az MM21-61-20/405 sz. Cabin Temp.Controller tesziet hajiott végre, melvnek eredménye
negativ volt;

7. Lzt kovetsen jard hajtémii mellett ujra ellenériziék a rendszert, melyet ekkor is rendben talaltak;

8. Joval késibb 2004.10.05-én a bal oldali légkondicionald rendszer ismételt rendellenes miikodése miatt a
repiligépre max. FL250 korldtozdst vezettek be (107334-1 sz. DIR).

9. A tovdbbi jaratokat fokozattan figyelték a szakemberek, folvamatos rendszertesziek elvégzésével ellendriziek a
miikadést (érkezések utani foldi tesztek-Job Sheet 3216). Rendellenességet azonban nem észleltek:

10. Mérnokszolgalati dlldsfoglalas is készalt (737-21-LOE-2004-10-08), mely szerint valdszintisithetd, hogv a
hibat az ACAU K24 relé bizonytalan miikodése okozza, melvnek kovetkeziében a Ram Air Door zard irdanvba
mozdulhat el, lecsokkentve ezzel a hiitdlevegl mennyiségél;

I1. A FL250-es korldtozdssal a repillégép egészen 10.08-ig repilt, mikor is a 107334-1 szdami DIR-t az Air
Conditioning Accessory Unit cserével lezartak;

12. Az elvégzett munkdlatokar a 3218 sz. Job Sheet-en okmdnyoltdk;

13. A lecserélt ACAU adatai:

P/N: 65-52810-57 S/N: D05656

Megnevezése: Air Conditioning Accessory Unit

A HA-LOE repiilégépre valo felépités ideje: 2003.10.29.

A HA-LOE repiilégépen iizemelt: 2737,5 orat és 1640 ciklust
A berendezés osszes fizemideje: 2737,5 éra és 1640 ciklus.

14. Misnap 2004.10.09-én 1jbol jelentkezett a hiba, most azonban mindkét oldali ACM (dir Cycle Machine)
megszorult mikozben a hajiomi alapjdraton azemell, a légkondiciondlé rendszer kapesoloi pedig AUTO
helyzetben voltak;




15. A bal oldali ACM-et a kicserélték (az éppen Phl0 karbantartason lévé HA-LOA lajstromu repulégeépbil
szerelték le), a jobb oldali ACM lecserélésére DIR-t vettek fel;

16. A jobb oldali ACM-et 2004.10.24-én szintén lecserélték, a 107334-2 sz. DIR-t lezartak, majd a repiligépet
iizemképesnek mindsitették;

Kiivetkeztetések:

1. A légkondiciondld rendszer tibbszori rendellenes mitkddését, melvnek kovetkeziébhen mind az utastérbe mind
a pilétakabinba forré levegé aramlott az air mix valve ,cold™ helyzetében is, az Air Ciycle Machine forgio
alkatrészeinek megszoruldsa okogta (MM21-00-01 szerinti ellendrzés alapjan torque of ACM rotating
components out of limit). A megszoruldst az APU load compressordbdl kifolyé olaj eredményezte, melynek
hatdsdra mindkét oldali ACM tengelvén szorulds jelentkezett;

A jelenség foldon, esak alapjarati hajiomii fordulatszamon és levegbelvétel soran lépett fel (toléeré kar
elérenvomasaval vagy APU-16l torténd levegdelvétellel az ACM azonnal miikédni kezdett);

o

Kockiizati osztily: ,, C,, / Biztonsigi javaslatok:

1. A B737 NG tipusra vonatkozélag végrehajiani a légkondiciondlo rendszerek részletes ellendrzését, kulonos
tekintertel a ,, PACK"-ek miikédésére:

2. Mivel a hiba elsé jelentkezése és a végleges hibajavitas kozott (obb mint egy honap telt el, a jelenség wujbdli
eldforduldsa esetén javasolt az érintett repiildgép kivondsa a forgalombdl mindaddig, mig a konkrét hiba
Jeltarasra és kijavitdasra nem keril;

Az eset vizsgilatat elvégezte: Aldiras:
Zerényi Roland L S = W
Repiilésbiztonsigi feliigyeld Diitum: 2004,12.17,

Tett biztonsigi intézkedések:

1. Az ellendrzést az dsszes B737 NG repiildgépen végrehajtottik, rendellenességet azonban —a [HA-LOE
lajstromu repildgép kivételével- nem tapasztaliak;

2. A HA-LOE lajstromu repildgép légkondicionalé rendszerének ellendrzésekor a bal oldali ACM-ben
olajszennyezddést taldltak, bar a tengely forgatdsdahoz szikséges nvomaték tirésen belili volt (11 in-lbs):

3. A jobb oldali ACM-ben szintén taldltak olajszennyeziddést, itt azonban a forgdsi nyematék tillepte a
megengedett ériéker (29 in-1bs), igy a jobb oldali ACM lecserélésére DIR-t vettek fel (107336-1);

4. A kiadott Job Order végrehajtasakor ellenérizték az APU-t is, mely sordn a bleed air ducting-ban, valamint a
bal oldali aramlias szabalvozo szelep esdvezetékénél olajszennyezédést taliltak;

5. Ezek alapjan 2004.12.24-én az MM-49-11-00 szerint az APU-t lecserélték;

A jegvzdkonw lezarasdig a probléma tijbol nem jelentkezetr.

)

A biztonsigi intézkedéseket visszaellendrizte: Aldiris: ~ h
Lapszim: 2 2 A

Regﬂlésbizmnsﬂg feIﬁEveIii Ditum: 2005.01.31.




