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REPULOESEMENY ZAROJELENTES-TERVEZET
ny.szam: 273/2004

Uzembentarto: Malév Express Kft

Tulajdonos: MALEV Hungarian Airlines Rt

Gyarto: Bombardier Inc. Canadair Group, Montrel Quebec, Canada
Tipus: Bombardier CL-600-2B1

Nemzetisége: magyar

Lajstromjele: HA-LND

Eset helye: LHBP (Budapest Ferihegy Nemzetkozi Replil6tér)

Eset ideje: 2004. oktober. 08. 08 éra 15 perc (helyi id6 szerint)

Eset kategorisja:  REPULOESEMENY ( keréksériilés)
Osszefoglalo attekintés

Az esetet 2004. oktdber 08.-an 13 6ra 00 perckor a MALEV Rt. RBO (igyeletese jelentette
a PolLéBiSz ugyeletesének, aki a bejelentést tovabbjelentette a PolLéBiSz, és a PLH
igazgatdinak.

A PolLéBiSz igazgatdja a repuléesemény szakmai kivizsgalasat a MALEV Express Kft és a
Budapest Airport Rt altal létrehozott k6zos vizsgalod bizottsag hataskérébe utalta.

A vizsgalat vezet6je Taborosi Janos a MAX replilésbiztonsagi felligyel6je. A szakmai
bizottsag tagjai Martényi Karoly a Budapest Airport Rt repiilésbiztonsagi referense, Streng
Karoly a Budapest Aiport Rt. repilésbiztonsagi referense és Nemes Sandor a MAX
biztonséagi kapitanya.

1.  TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Arepiilés lefolyasa

2004. oktéber 08-an  a kijeldlt hajozoszemélyzet a szoban forgd repllégéppel a MA-820
szamu /Budapest-Praga/ menetrendszer( jarat teljesitésére indult a Budapest Ferihegy
Nemzetkdzi Repiilétér 72 szamu forgalmi allbhelyérdl. Felszallasi engedélyt a 31-es bal
palyara kaptak. A nekifutas kézben — a V1/Vr kézelében — a hajézészemélyzet az orrfuté




felél fémes koppanoé hangot hallott. A felszallast folytattak, a futémivek behlzasa rendben
megtortént. A behlzasi folyamat alatt rendellenes zajt, razkodast nem észleltek ezért
tovabb emelkedtek utazé magassagra. A pragai leszallast rendben végrehajtottak, a
kifutas soran és a begurulas kézben az orrkerék kormanyzas Uzemszerlien mikodott.

Az utasok kiszallasa utan a hajozoszemélyzet ellenérizte az orrfutét és megallapitottak,
hogy a baloldali keréktarcsa kils6 részén kisebb a belsé részén nagyobb benyomodas
lathato. A gumikdpenyen nagyobb elvaltozast ill. keréknyomas cstkkenést nem észleltek,
ezért a repll6gép-parancsnok ugy dontétt, hogy kerékcsere nelkil a visszauti jaratra
elindulnak. A jarat Praga-Budapest szakaszat rendben teljesitették.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK
Halalos 0 0
Sulyos 0 0
Koénnyi 0 0
Nem sertilt 2/2 50

Légijarmii rongalédasa

A légijarm(i az eset soran nem rongalédott meg

Egyéb kar

Az eset soran egyéb karrél nincs informacioja a KSZB-nek (karigényt nem jeleztek)

Személyzet adatai

Légijarmlivezetd adatai
szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessége:
orvosi ervényessege:
Osszes repllt ideje:

a tipuson:

utolsé 24 déraban repiilt ideje:

Légijarmi elsttiszt adatai
szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:

jogositasa:

Kozforgalmi pilota

38 éves férfi

CRJ 200 parancsnok
CRJ 200

2005.03.31.
2005.07.02.

6887 dra 31p repiiles
1334 6ra 06p replilés
5 6ra 51p repiilés

Kézforgalmi pil6ta
38 éves ferfi

CRJ 200 parancsnok
CRJ 200




szakmai érvényessége:
orvosi érvényessége:

Osszes repllt ideje:
a tipuson:
utols6 24 6raban repllt ideje:

1.6. Légijarmi adatai

1.6.1. Térzs adatai:
tipusa:
gyartasi szama:
gyartasi ideje:
gyarté:
|égialkalmassagi bizonyitvany
szama:
ervenyessege:
tzemideje
sszesen:
utolsé nagyjavitastol:
utols6 karbantartastdl:

1.6.2. Hajtém(ivek adatai:
tipusa:
gyari szama:
tzemideje
gyartas ota:
nagyjavitas ota:

2005.03.31.
2005.07.04.

5208 6ra 54 p repllés
886 dra 29 p replilés
5 6ra 51 p repllés

CL600-2B19
7807
2003.06.03.
BOMBARDIER

JAA- H71-AC-CL-600-2B19
2005.05.12.

3143 dra 12 perc / 2590 replilés
meég nem volt
149 ora 18 perc/ 124 replilés

CF34-3B1

873780 873784

3143 6ra 12 perc
0 6ra perc

3143 6ra 12 perc
0 6ra perc

1.6.3. Az érintett fédarab (berendezés) adatai:

tipusa:
gyari szama:

orrkerek P/N 5010598-CPL  gumiabroncs P/N184F23-4
XF20602

33030742

1.6.4. A légijarmii terhelése, és annak eloszlasa:

tuzeléanyag tomege:
tomeg felszallaskor tsszesen:

(A légijarmi maximalis felszall6 tomege légilizemeltetési utasitas szerint 22995 kg lehet.)

2300 kg (felszallaskor)
19950 kg

A légijarm( terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarokon belll volt.

1.7. Meteorologiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok kozott tortént. A pildta elmondasa szerint a levegd

hémérséklete 7 C°, légnyomasa 1020 hPa, a szél 90.°-rél 10 km/h volt
Az eset szempontjabdl a meteoroldgiai kérlimények érdektelenek.




1.8. Navigacios berendezések

Az eset szempontjabdl érdektelenek.

1.9. Osszekottetés

Az eset szempontjabol érdektelenek.

1.10. Repiilétéri adatok

A pilota altal hasznalt futopalyan az adott feladatra valé hasznalatkor egy 200x200 mm
fellleten betonkitérés volt a kitérés mellett betontérmelékkel, de errél informacié nem allt
rendelkezésiikre.

1.11. Légijarmii adatrégziték

Az adatrogziték nem lettek kiértékelve, mert az eset vizsgalata nem tette sziikségessé.
1.12. Roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok

Nem volt.

1.13. Orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

Nem voltak, személyi sériilés nem tortent.

1.14. Tiz

Az eset soran tliz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetésége

Kutatasra és mentésre nem volt sziikség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet.

1.16. Prébak és kisérletek

Nem voltak.

1.17. Szervek jellemzése

Az eset tsszefiiggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.
1.18. Kiegészitd adatok

Nincsenek.




2. ELEMZES

A KSZB a rendelkezésre all6 adatok, informéaciok, dokumentaciok, illetve a pilota
elmondasa szerint a bekdvetkezett esetet az alabbiak szerint elemzi:

1. A repllégép-parancsnoka az esetrdl Replilégépparancsnoki Jelentést készitett,
amelyben tajekoztatast adott a ferihegyi felszallas kézben észlelt rendellenességrél.
Elmondasa szerint az orrkerék feldl érkezett zajt agy értékelte, hogy a nekifutas kézben
ragurultak a beton kdzépvonalan Iévé valamelyik jelz6lampa buréjara. Pragaban, a
leszallas utan az ellentrzeskor észlelte a leirt keréksérilést, majd gy déntétt, hogy a
visszauti jaratot a kerék cseréje nélkil teljesiti.

2. A repiildgép megérkezése utan a MALEV Miiszaki szolgalata megvizsgalta a sériilt
kereket és az észlelt sériilés miatt a kereket lecserélték, majd az el6irt ellenérzések
utan a repulégépet izemképesnek, mindsitették. Véleményiik szerint ez a sériilés csak
ugy kovetkezhetett be, ha gurulas kézben a kerék valamivel titkézik.

3. A ferinegyi replil6étér 31-es felszallépalyajan bekovetkezett keréksériilésrél a Budapest
Airport Rt Duty Airside Maneger/DAM/ -ét a MALEV Rt vezetétervezdje és a MAX
Repllésbiztonsagi fellgyelbje is tajékoztatta.

4. A DAM nyilvantart6 naploja szerint az oktdber 8-an 05 6ra 10 perckor a BA Rt.
BUD.DAM.-04.06.20. ELJARASREND szerint végzett betonellendrzés soran
betonsérilést nem észleltek. A 10 6ra 10 perckor végzett kovetkezé ellendrzésnél
viszont az 1 RWY-n a ,B" gurulé csatlakozasanal a kézépvonal mellett egy kb. 20 x 20
cm fellleten 5 cm mély beton kitérést talaltak és a kitorés mellett betontérmelék volt. A
betontérmeléket eltavolitottak, majd a TWR-el egyeztetve a Mélyépitési Részleg 12 6ra
18 és 12 6ra 31 perc kozétt a beton kitérést ideiglenes jelleggel, hidegaszfalttal
kijavitotta.

5. A Budapest Airport Rt. Operation Servicé-t6| kapott tajékoztatas szerint, a
betonellenérzések két idépontja kdzoétt, az 1 RWY-rél 29 repllégép szallt fel.

6. A KB megvizsgalta az l.es RWY és a ,B" taxiway csatlakozasat. A DAM utélagos
elmondasa és a beton térmelék darabok megtekintése utan rekonstrualta a helyszint és
elkészitette a helyszinrajzot.

7. A KB a lecserélt orrfuté kerekeket megvizsgalta és megallapitotta, hogy a jobb oldali
kerék sértetlen, a bal oldali keréktarcsa kiilsé része kb. 45 mm hosszon 8 mm mélyen, a
bels6 része 70 mm hosszon 12 mm mélyen benyomddott. A perem sériilés radialis
iranya kilénbézd, vagyis a kerék nem egy parhuzamosan elhelyezked6 targgyal
Utkozott. A benyomddas feliilete sima atmenetd, torés vagy repedés nem lathato, A
gumifeltileten kisebb fellleti sértilést lehetett felfedezni, a keréknyomasban nem tértént
valtozas.

8. A MALEV Express szakvezetése még a szakmai kivizsgalas ideje alatt, értékelte az
esemeény kapcsan a hajozészemélyzet tevékenységét. A replilégép-parancsnok a
sérillésrél nem értesitette a ferihegyi szolgalatokat és sajat hataskérben a visszadti jarat
teljesitése mellett dontétt. A vonatkozéd szabalyok, Uzemeltetési utasitasok szerint ilyen




dontést nem hozhatott ill. a jaratot, nem teljesithette volna. Az el6z6kben leirtak miatt a
MAX Repllési lgazgato a repil6gép parancsnokat me grov as b a n részesitette.

3. KOVETKEZTETESEK

A hajozészemelyzet repllésre alkalmas és jogosult volt, &sszességében nagy
tapasztalattal és gyakorlattal rendelkezett. A légijarmi, repllésre alkalmas volt,
rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal.

A kerék sérllés oka nagy valészinliséggel az volt, hogy ferihegyi felszallas kézben kb. 250
km/6 sebességgel a kerékkel ragurultak a beton kitérés mellett 1évé betontdrmelékre.
Ennek kovetkeztében a keréktarcsa a leirt médon megsériilt.

A rendelkezésre allo adatok alapjan azt megallapitani, hogy beton pontosan mikor és
milyen koértlmények kdzétt sérllt meg, nem lehet.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A szakmai vizsgalat eredményeként levonhato tanulsagként a KSZB az alabbi megel6z6
intézkedéseket javasolja:

1. A MALEV Express szakvezetése oktatolagos jelleggel ismertesse a haj6zé allomanya
el6tt az esetbdl levonhatd tanulsagokat.

2. A repulégép személyzetek a jov6ben minden esetben azonnal jelentsék az
iranyitasnak a felszallas /nekifutas/ kbzben észlelt a szokvanyostdl eltéré jelenségeket
és rendellenességeket.

3. A Budapest Airport Rt vizsgalja felil, és sziikség szerint modositsa a
betonsériilésekkel kapcsolatos eljaras rendjét, a dokumentaltsag formai
megfeleléségét, kulénds tekintettel az ellenérzés gyakorisagara és a sérilések
hatarértékére.

2004. oktober 29.
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Téaborosi Janos
a KSZB vezetéje
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Nemes Sandor /Stren aroly /
a KSZB tagja a KSZB'tagja






