Incident

Wizz Air Hungary Kft.

ZAROJELENTES

253/2004
Repiiléesemény

Budapest, Hungary, 12 SEP 2004

Airbus A-320, HA-LPC

A szakmai vizsgalat célja légikbzlekedési baleset és a replléesemény okanak, koérdiményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelGsség vizsgalata és megallapitasa.

1. oldal, 6sszesen: 10

Polgdri Légikozlekedés Biztons4gi Szervezet

Frkezett: 2006 NOV 25,




Az eset dsszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: INCID

A légijarml gyartoja: Airbus
tipusa: A 320-233
felség- és lajstromjele: HA-LPC
gyari szama: 0892

A légijarmi tulajdonosa: debis Celtavia 1 Ltd.
lizembentartoja: Wizz Air Hungary Kift.
bérlgje: Wizz Air Hungary Kift.

Az esemény napja és idépontja (UTC): 2004-09-12, 21:25
helye: Magyarorszag légtere

A baleset kapcsan elhlinytak/stlyos sériiltek szama: nem volt

A légijarmii rongalodasanak mértéke: a job szarny alsé részén lévé “521EB
Blow out” panel elsé és hatso régzitésének szégprofilja eltort, elszabadult és
megsértette a “duct overheat loop” és az ,,ENG 1 Generator” kabeleit.

Lajstromozo allam: Magyar Kéztarsasag
Lajstromozod hatosag: Magyar Polgari Légikozlekedési Hatosag

A gyartast felligyel6 hatésag: DGAC France
Az esemény helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet: PoLéBiSz

Az eset 6sszefoglalé attekintése:

A Charleroi-Budapest jarat teljesitése soran “Left wing
leak” jelzést észlelt a személyzet. A foldi ellenbrzés
soran fetartak, hogy a bal szarny alsé részén Iévé
“"521EB Blow out” panel els6 és hatsé rogzitésének
szogprofilja eltort, elszabadult és megsértette a “duct
overheat loop” és az ,,ENG 1 Generator” kabeleit.
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A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet ligyeletére az esetet 2004 szeptember 13.-an 09:50-
kor Pekk Antal az Wizz Air Kft. szervezettél jelentette.

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatéja a légikdzlekedési baleset, illetve
replléesemény vizsgalatat az Uzembentartd hataskorébe utalta. Az Gzemeltetd szakmai
bizottsagot alakitott, melynek:

Elndke: Pekk Antal
Tagja: Popradi Zsolt

Tanacsadoéként a gyarto Airbus és a karbantarté LHT képviselSjének részvételét kérte
a bizottsag.

A szakmai bizottsag tagjaival szemben &sszeférhetetlenség nem merllt fel, tovabba a
replléeseményt megel6z6en a légijarmi utolso légialkalmassagi feltlvizsgalataban, illetéleg
az érintett szakszemélyzet utols6 szakmai mindsitésében nem vettek részt.

A szakmai bizottsag tagjai munkajukat a szakmai bizottsag vezetbjének iranyitasa alatt
végezték. A szakmai vizsgalatban részt vevé személyek az adott tGgyben inditott mas
eljarasban szakértéként nem jartak illetve a jov6ben nem jarhatnak el.

A szakmai bizottsag az eljarasa soran:

- aszakmai vizsgalat céljainak ésszer( hataridén belll torténé elérése érdekében az altala
szilkségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket megtette;

- szabadon megvizsgalta a légijarmlivet, annak tartozékait, tovabba, az érintettek
telephelyére és létesitményeinek terliletére beléphetett és ott szakmai vizsgalatot
tarthatott;

- az érdemi informaciéval rendelkezé személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden l|ényeges informaciét és feljegyzést, amely a
légijarmi tulajdonosanak, Uzemben tartdjanak, gyartéjanak, a repulétér Uzemben
tartéjanak, légiforgalmi szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatésagnak a birtokaban volt;

- a szakmai vizsgélat sordn az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadaséaval, a
légijarmi  légialkalmassag vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi
gyartasaval, Uzemben tartdsaval, karbantartdsaval és javitdsaval, a légiforgalmi
iranyitassal, a replétér Gzemben tartasaval foglalkozd szervek;

- a légikdzlekedési hatésag és a katonai légligyi hatésag, a szakszemélyzet stb.)
egylttm(ikddtek, a szakmai bizottsdg vezetbje altal kijeldlt részfeladatokat
(szaktevékenységet) ellattak, és tényallas tisztazasa érdekében hozott rendelkezéseit
végrehajtottak.
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1.  Ténybeli informaciok

1.1. Arepiilés lefolyasa:

- Jaratszam: WZZ22; az Uzemelés fajtdja: menetrendszerii; az utoisé indulasi hely:
Charleroi (CRL) Airport, Briisszel, Belgium; az indulas ideje: 21:30; tervezett
leszall6hely: Budapest (BUD), Hungary

- Avrepllés és az események leirasa: A Charleroi-Budapest jarat teljesitése soréan “Left
wing leak” jelzést észlelt a személyzet. A foldi ellen6rzés soran fetartiak, hogy a bal
szarny alsé részén lévé “521EB Blow out” panel elsé és hdtsé régzitésének
szégprofilja eltért, elszabadult és megsértette a “duct overheat loop” és a ,,ENG 1
Generator”  kabeleit.

- A légikdzlekedési esemény helye és idépontja: 2004-09-12, 23:25, Magyarorszag
légtere

1.2. Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Semmilyen 6 84 0

1.3. Alégijarmii rongalédasa

A légijarmlivet a légikdzlekedési balesetben, replléeseményben ért rongalédasok
rovid ismertetése: a bal szarny alsé részén lévé “521EB Blow out” panel elsd
és hatsé rogzitésének szogprofilja eltort, elszabadult és megsértette a “duct
overheat loop” és az ,ENG 1 Generator” kabeleit.

1.4. Egyéb kar
Egyéb kart a, a vizsgalat befejezéséig a kszb-nek nem hoztak tudomasara.

1.5. A személyzet adatai
A légijarmii parancsnoka:
Kora, neme: 42, Férfi
Szakszolgélati engedélye érvényessége
Szakmai: 2005.03.31.
Egészséglgyi: 2005.04.15.
Képesitései: Captain
Jogositasai: Oktatd, Berepld
Repiilt ideje:
Osszesen: 3986 (Wizz Air el6tt) + 238 (Wizz Air) = 4224
Az érintett tipuson
Osszesen: 238
Utolsé harminc napban: 80
A munkaidére vonatkozé szabalyokat vonatkozasaban:
El6z6 munkaidd vége: 2004.09.11. 16:30 UTC
Pihenéssel toltott id6: 23:20
Munkaba lépés ideje: 2004.09.12. 15:50UTC
Repuléssel toltétt munkaideje: 05:51
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A masodpiléta:
Kora, neme; 37, Férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége:
Szakmai: 2005.08.02.
Egészségigyi: 2005.09.19.
Képesitései: First Officer
Jogositasai: -
Repiilt ideje:
Osszesen: 209 (Wizz Air elétt) + 25 (Wizz Air) = 234
Az érintett tipuson
Osszesen: 25
Utols6 harminc napban: 25
A munkaidére vonatkozé szabélyok vonatkozasaban:
El6z6 munkaidé vége: 2004.09.11. 16:30 UTC
Pihenéssel toltott id6: 23:20
Munkaba lépés ideje: 2004.09.12. 15:50UTC
Repliléssel toltott munkaideje: 05:51

1.6. A légijarmi adatai

A Iégijarmu légialkalmassaganak érvényessége: 2005. jalius 27.

repiilt idoé leszallasok szama
Gyartas ota 12053 10356
Utolsé nagyjavitas 6ta Nem volt Nem volt
Utols6 karbantartas (4C) | 26 28
ota

1.7. Meteorologiai adatok

Az idGjarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem sziikséges.

1.8. Navigacids berendezések.

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szilkséges.

1.9. Osszekottetés.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szllkséges.

1.10. Repiilétéri adatok

A repllétér(ek) paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

1.11. Légijarmii adatrégzitok.
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1.12.

1.13.

1.17.

1.18.

1.19.

Az adatrogziték kiértékelése nem segithette a vizsgalatot, ezért a bizottsadg azt nem
kérte.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok.

A sériilt és levalt szogprofil darabokat a szarnyél bels6 terében megtalaltuk. A
sériilt genetrator kabel és a talmelegedés jelz6 hurkot a beépités helyén
talaltuk.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

A légijarmli személyzete a feladat megkezdése el6tt érvényes egészségi
alkalmasséaggal rendelkezett.

. Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

. A tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

. Probak és kisérletek

A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok elemzése nem tdrtént meg.

Kiegészito adatok
A kszb a fenti tényadatokon kivill mas informaciot nem kivan nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran Ujabb médszerek alkalmazasa nem volt szilkséges.
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2. Elemzés

Az érintett személyzeti tagok meghallgatasuk soran az eseményrél alabbiakat
jelentették:

A Charleroi-Budapest jarat teljesitése soran “Left wing leak” jelzést észlelt a
személyzet. A foldi ellen6rzés soran fetartak, hogy a bal szérny alsé részén lévé
“521EB Blow out” panel els6 és hdtsé rogzitésének szégprofilja eltort,
elszabadult és megsértette a “duct overheat loop” és az ,,ENG 1 Generator”
kabeleit.

Miiszaki elemzés:

A repllégép budapesti leszallasat kovetéen a személyzet jelezte, hogy “Left wing
leak” ECAM Uzenetet észlelt, melyet a CFDS rendszerbdl nyomtatott alabbi
- Maintenance Post Flight Report tamasztott ala:

) A/C ID  DATE  GMT  FLTN CITY Pa
HA-LPC 12SEP 2131 UZ22268 EBCY LABD
—_ LY L ]
t NAINTENANCE ¢ DB/N
! POST FLIGHT REPORT !
—_ * o
MCID ORTE  GHT FLTN CITY PAIR
_ HA-LPC 12SEP  1348/2117 222268 ERCT LWBR
ECAN WARNING MESSACES
GNT PH ATA
2028 06 38-31 ANTI ICE STBY PITOT
- 2028 06 30-31 ANTI ICE STBY AOR
2028 06 38-31 ANTE ICE STBY L STAT
2828 6 30-31 ANTI ICE STBY R STAT
B 2103 6 36-22 ATR L LING LEAK
FAILURE HESSAGES
- GT PHATA SOURCE 1D
1949 82 22-83-39 FNGC (1A ) BUS HHR/ R
) NMR (4BRT )
1943 82 28-46-34 FUEL LEVEL SENSING FUEL
FLSCUT 70J
1951 02 23-51-34  AHUCIRK) AU
2028 06 38-31-34 KD PHC 3 DATA CINIM) CFIS
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A Wizz Air szerz6dott karbantarté szervezete, az LHT miiszaki személyzete a Daily
Check soran észrevette, hogy a bal szarny also¢ feltletén az 521EB panel (lasd 1.
szaml Melléklet) rendellenes helyzetben van, kissé leldg, az als6 tomitése részben
levalt és kilég, valamint a No. 4 orrsegédszarny sinjének aramvonalazé lemeze
deformalédott. Az allapotot az alabbi fényképfelvételeken régzitették:
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Az 521EB panel leszerelése utan azt tapasztaltdk, hogy a panelt a szarnyvég feldli
végén felerdsité mellsé P/N D57443528-204C Bracket (AES IPC 57-41-05-63B1 Item
100) és hats6 P/N D5744360001800 Landing Assy (AES IPC 57-41-05-36C ltem
310B) eltértek, utébbi egy darabja a testvezetékén légva felcsavarodott az
orrsegédszarny transzmisszi6 tengelyére és a szarny mellsé fétartéjanak nekifeszilve
megsértette az #1 generator nagyarami kabelét és a belépdél f(itd csévezeték
kifljasat jelz6 Leak Detector Loop-ot az alabbi fényképfelvételen lathaté modon.

»

Maga az 521EB panel nem sériilt meg.

A LHT szakemberei elvégezték a belépBél fltés csévezetékének kifljasellenérzését,
rendellenességet nem tapasztaltak. Az ECAM Uzenetet a csévezeték kifujasat jelzé
Leak Detector Loop sérilése okozta.

A LHT kicserélte a sérilt Leak Detector Loop-ot, a #1 Generator vezetékét pedig az
ESPM (Electrical Standard Practices Manual) 20-53-21 Page 5-8 és 20-43-11 Page
14-16 részeiben leirt mdédon megjavitotta. Lecserélésre keriilt a #4 orrsegédszarny sin
aramvonalaz6 lemeze és az 521EB panel régzit6 is.

Hasonl6 esetek mar tobb iizemeltet6nél is eléfordultak, melyeket - az AIRBUS
57.41.00.006. szamu Technical Follow Up (2. szamu Melléklet) megallapitasa
szerint - a felerésités részét képez6 alatétek és tavtarték kopasa, valamint a
hajtomi pylon koriili levalasok altal gerjesztett razk6das okozta. Az érintett
alkatrészek ellendrzésére az AIRBUS kiadta az SB A320-57-1152 Rev2,
modositasara pedig az SB A320-57-1153 Rev1. szamu szervizbiilletineket. A
WIZZ Air szerz6dott karbantarté partnere a LHT mérnokszolgalata az SB A320-
57-1152 Rev2 szervizbiilletin vonatkozasaban kiadta a 3. szamu Melléklet
szerinti 0453510 szamu Engineering Coordination Sheet-et. Az esemény utan a
WIZZ Air jévahagyta a hivatkozott ECOS-t azzal a kitétellel, hogy az ellendrzés
ismétlésének ciklusa 2C-rél 1C-re emelkedjen. Az SB A320-57-1153 Rev1. szaml
szervizbiilletin végrehajtasanak  szilkségességérdl az  ellendrzések
eredményének ismeretében sziiletik déntés.
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3.

4,

5.

Kovetkeztetések

A “Left wing leak” ECAM lizenetet a bal szarny belépdél fiité csovezeték
kifujasat jelzé Leak Detector Loop sériilése okozta. A Detector Loop sériilését
az 521EB panelt felerésitd alatétek és tavtartok kopasa és a hajtomii pylon
korili levalasok altal gerjesztett razkédas kovetkeztében eltort P/N
D5744360001800 Landing Assy (AES IPC 57-41-05-36C Item 310B) egy darabja
okozta, mely a testvezetékén logva felcsavarodott az orrsegédszarny
transzmisszié tengelyére és a szarny mellsé fotartéjanak nekifesziilve
megsértette a #1 generator nagyaramu kabelét és a belépdél fiité csévezeték
kifajasat jelz6 Leak Detector Loop-ot.

Biztonsagi ajanlasok

A hasonlé esetek megel6zése érdekében a bizottsag a kovetkezbket javasolja:
1. Az 521EB panel érintett alkatrészei egyszeri ellendrzése a teljes Wizz Air
repiilégépparkra vonatkozéan ,,soronkovetkezé A Check” hataridével.
2. Az 521EB panel érintett alkatrészei tervezett ellenérzésének bevezetését
1C karbantartasi ciklusidével.
3. Afentijelentés tartalmanak ismertetését az érintett személyzet szamara.

Fliggelékek
1. szaml Melléklet: az 521EB Panel

2. szamu Melléklet: az AIRBUS 57.41.00.006. szamu Technical Follow Up
3. szamu Melléklet: a LHT 0453510 szamu Engineering Coordination Sheet

Budapest, 2005. november 24.
\

Tag: Popradi Zsolt

Eindk: ;ekk Ental
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1. szamu Melléklet

WING
BOTTOM SKIN

OUTBOARD AFT
LANDING ASSEMBLY

BLOW~OFF PANEL
521EB (621EB)




! I J i § i P :
' 2 s2. nell.

TFU AIRBUS PAGE 1/2
OWNER/EXT Reporting A/L s UAL, TAL, TAM, CSC, CSN, AWE TPU ISEUE DATE : May 2004 |IMPACT ON : LINE & SHOP MAINTENANCE
F. MOLINIER A/C affected : AZ1B, A315, A320, A32l : Dec 2001 |EFFECT ON FLIGET : NO
el : 433 562110918 . caTraory .
PFax : ¢33 561933614 Engine affacted : @ 11 VISIBILITY ON PAX : NO
DESCRIPTION : SERVICE RULLETIN
Several reports have been received of damage to the supporting structure of wing leading atrous
edge access panel 521EB(621EB) on A320 aircraft. Reported damage has centred around the Ref. Rev Dpate ATB Mod
outboard attachment landing DS7443600018/019, (IPC 57-41-05-36C Items 310-320). 57-1123 (A318) o0 32664
In four instances, partial loss of the access panel was observed. S7oi123 (haiss T oo 32663
Secondary damage were also reported on bleed leak detection system and generator feeder j Boint & 2074
57-1123 (a320) 00 32661
cables. - _Point : 2130
Affected aircraft had accumulated between 1600 and 5500 flight cycles. T eman) 6 % 3z664
;“7‘1;1122 {A318) 00
otnt :
CONSEQUENCES : 753125 (hain I
Emb. Point .
N/2 57122 (Rz0) oo
. Point :
INVESTIGATION STATUS : b poie 2t °°
The wing leading edge pressure panels are connected to the airframe structure by landing vando
; andor
assemblies.

Each landing assy is composed by an angle fixed to the bottom wing skin and by a nut plate

: ° RELEVANY pocmam:
fixed to the pressure relief panel. AzION

R The angle and the nut plate are connected together by a fuse tension rivet which is Arbus OF5 documentation
R designed to fail in case of any overpressure inside the wing leading edge. Airbus Maintenance documantation
The rivet pass through a slotted hole which allows a motion of the pressure relief panel Do . rev.  Dpate
during wing flexion. The rivet is retained inside the slotted hole by a washer and a IR 57-41-05
spacer. other documentation
Wear of the landing angle due to the friction of the washer and the spacer has been
observed on in-service aircraft. The subsequent play, associated to the pylon airflow VENDOR and P/N affectad

disturbance, leads to a buffeting of the panels 521/621EB outboard edge and then to the
exporienced failure.

INTERIM SOLUTION :
N/A

MAINTENANCE ADVICE :

R It is recommended to perform repetitive inspections (every 2C-check) of the panel 521EB
R (621EB) outboard landing for wear detection as per Service Bulletin A320-57-1122

R guidelines.

OPS ADVICE :
N/A

DAMAGE ON ACCESS PANEL 521EB{621EB) TFU REF : 57.41.00.006 TFU STATUS : CLOSED/SOLUTION AVAILABLE
L




TFU AIRBUS

PAGE 2/2

ONNER/EXT Reporting A/L : UAL, TAI, TAM, CSC, CSN, AWE TFU 1SS0 DATE

F. MOLINIER A/C affacted : A319, A319, A320, A321 TFU PIRST ISSUE DATE

Tel : +33 562110918 TFU KEXT 15SUE DATE

Pax : +33 561933614 Engine affected : 135Uz MB 11

May 2004 |IMPACT ON :
Dec 2001|EPPECT OF FLIGHT

RY :
VISIBILITY ON PAX : NO

LINE & SHOP MATNTENANCE
i No

REPERCUSSION ON A/C DISPATCH :

Damaged panels should be repaired or replaced before next flight.

PERMANENT OR FINAL SOLUTION.
The modification 32664 is applied on production on A320 MSN2130 onwards, A321 MSN2076
onwards, A319 MSN2074 onwards and A318 MSN2081 onwards.

This modification consists in replacing the above mentionned washer and spacer by a single
spacer with a bigger mating surface in contact with the landing. This spacer in covered by
a PTFE layer in order to limit the friction effects during the panels motion.

This modification applies on all the wing leading edge blow-down type pressure panels.

The corresponding service bulletin 57-1123 recommends the installation of post mod 32664
landings on in-service aircraft.

The accomplishment of the SB 57-1123 is a terminating action for the repetitive
inspections called by the ISB 57-1122.

L

DAMAGE ON ACCESS PANEL S21EB (621EB) TFU REF : 57.41.00.006

TFU STATUS

: CLOSED/SOLUTION AVAILABLE




. o 3. 2. mell.
Engineering Co-ordination Sheet

WIZZ AIR HUNGARY @ Lufthansa Technik

To WIZZ AIR HUNGARY LTD ' From Lufthansa Technik AG ‘

Name Mr. Zsolt Poradi Name Mr. Bernd Terhorn

Dept. Manager Maintenance Dept. FRA WE/C

Phone (+36)1777-9319 Phone (+49) 069-69692055

Fax (+36)1777-9346 Fax (+49) 069-69690666

E-Mail ZSOLT . POPRADI@WIZZAIR.COM E-Mail MARTIN.KAUL@LHT.DLH.DE

Copy to ECOS No. 0453510 ATA 57

References Document Rev/Issue date !
SB : A320-57-1122 : R/I 02 22.04.2004

Compl. Limit !

Effectivity !

see page 2

Subject WINGS - LEADING EDGE - INSPECTION OF ACCESS PANEL S521EB/621EB OUTBOARD !
AFT LANDING AND ADJACENT AREA FOR DAMAGE/CRACKING

Description Several operators have reported damages of the outboard landings of the !
blow down panels 521/621EB. Broken or worn landings are suspected to
cause secondary damages to the overheat sensors and the generator
wiring. With Rev. 02 of this SB the inspection became a repetitive
inspection, recommended every 2C-Check.

Impact Interchangeability No Special Tools No 1
Operation No
Warranty No MH per A/C (SB)* 1,5 h
Weight change No MH per A/C (LHT)* 4 h
Add. cost per A/C* o]
Mat. per A/C (SB)* N.A Estimated_downtime 3 hours

*Note The here aforementioned facts should be used as a general orientation only.This is not a guotation.

Recommen- Lufthansa Technik recommends the inspection on all landings of the panel

dation 521/621EB and CB. Aircraft with MSNs between 747 and 1039 seem to be
mainly affected. The accomplishment of mod SB57-1123 cancels the
inspetion requirements of this SB.

Time frame Initial next A-Check repeated each 2C-Check

Engineering Andreas Uhl (+49)69-69689451 1. 0. OF /%4/ |
Cust. Bernd Terhorn (+49)069-69692055 . !
Support Lo e

Customer Approval Section , ) 1
Implementation [X] Yes [ 1 No

Alteration/ PLCAAE Sl E Eetenr INTECZYPe- TC 1C Fev 2(/ ]
Remarks

P C’/vc’( Cepdbe el
Date ’ Name

Your answer is appreciated within next 14 days.

Issue Date 12.10.2004 Page 1 of 2

LHT Form 31189 B-01 (FRA WF 2) Printed in the Federsl Republic of Germany




Engineering Co-ordination Sheet

WIZZ AIR HUNGARY

& Lufthansa Technik
|

To WIZZ AIR HUNGARY LTD From Lufthansa Technik AG
Name Mr. 2solt Poradi Name Mr. Bernd Terhorn
Dept. Manager Maintenance Dept. FRA WE/C
Phone (+36)1777-9319 Phone (+49) 069-69692055
Fax (+36)1777-9346 Fax (+49) 069-69690666
E-Mail ZSOLT . POPRADI@WIZZAIR.COM E-Mait MARTIN.KAUL@QLHT.DLH.DE
Copy to ECOS No. 0453510 ATA 57
Effectivity  A/C-Type Registration MSN Recommendation L
A320 HA-LPA 839 EO
A320 HA-LPB 1635 EO
A320 HA-LPC 892 EQ
A320 HA-LPD 1902 EO
A320 HA-LPE 1892 EO
A320 HA-LPF 1834 EO
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