Wizz Air Hungary Kift.

ZAROJELENTES

187/2004 és 232/2004
replilbesemény

Incident
Budapest, Hungary, 24 JUL 2004 and 26 AUG 2004
Airbus A-320, HA-LPA

A szakmai vizsgalat célja légikdzlekedési baleset és a replldesemény okénak, kérdlményeinek feltarasa
és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szlkséges szakmai intézkedések kezdemenyezése,
valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy
a felelésség vizsgalata és megallapitasa.

Jelen zarojelentés tervezettel kapcsolatban a jogszabalyban meghatarozott szervezetek, szolgalatok,
személyzetek a kézhezveételtél szamitott 60 napon belll tehetnek észrevételt, amit a vegleges
zarojelentés dsszedllitasakor kell értékelni. Ez a tervezet tehat szakmai szempontbdl nem jelent
végleges allasfoglalast.
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Az eset dsszefoglalasa:

Az események kategoriaja: INCID

A légijarmii gyartoja: Airbus
tipusa: A 320-233
felség- és lajstromjele: HA-LPA
gyari szama: 0839

A légijarmii tulajdonosa: debis Celtavia 1 Ltd.
tizembentartoja: Wizz Air Hungary Kift.
bérlgje: Wizz Air Hungary Kft.

Az események napja és idépontja (UTC): 2004-07-24, 14:18 és 2004-08-26, 04:05
helye: Budapest Ferihegy

A baleset kapcsan elhanytak/stlyos sériiltek szama: nem volt
A légijarmii rongalédasanak mértéke: nem rongalédott meg

Lajstromoz6 allam: Magyar Kéztarsasag
Lajstromoz6 hatésag: Magyar Polgari Légikozlekedési Hatésag

A gyartast felligyeld hatésag: DGAC France
Az esemény helyszine alapjan illetékes kivizsgalo6 szervezet: PoLéBiSz

Az eset 6sszefoglalo attekintése:

2004.07.24.-én, a foldetérést kovetd sugarfék hasznalat soran ECAM
caution “ENG 1 Compressor Vane fault” jelzést észlelt a személyzet,
mely utan az 1. szamu hajtomiivet pompazs jelenség miatt ledllitotta
(a gazhémeérséklet tiiréshataron bellil maradt). A replilégép egy jaro
hajtomdvel gurult az alléhelyre.

Az esemény megismeétlédott 2004.08.26.-an, amikor a felszallas el6tti
kigurulas soran észlet ECAM caution: “ENG 1 Compressor Vane
fault” jelzést a személyzet, mely utan az 1. szamu hajtémiivet N2”
hatarérték tallépés miatt leallitotta. A replilégép egy jaré hajtomiivel
visszagurult az alléhelyre.
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A vizsgalat adatai:

A Polgari Legikdzlekedes Biztonsagi Szervezet (igyeletére az eseteket 2004. julius 26. 13:05-kor és
2004, augusztus 26. 10:30-kor Pekk Antal az Wizz Air Kft. szervezettél jelentette.

A Polgari Legikozlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatoja a  replléesemények vizsgalatat az
Uzembentarté hataskorébe utalta. Az Uzemelteté szakmai bizottsagot alakitott, melynek:

Elnoke: Pekk Antal, minGségigyi és repllésbiztonsagi vezetd
Tagjai: Popradi Zsolt, karbantartasi vezet6, Ruzsiczky Pal, biztonsagi pilota

A bizottag tanacsadoként a gyarto, karbantarto és a javito szervezetek képviselGinek
reszvételét kérte.

A szakmai bizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem meriilt fel, tovabba a Iégi-
kdzlekedési balesetet, illetve a replléeseményt megel6zéen a légijarmi utolso légialkalmas-
sagi felllvizsgalataban, illetleg az érintett szakszemélyzet utols6é szakmai mindsitésében nem
vettek részt,

A szakmai bizottsag tagjai munkajukat a szakmai bizottsag vezetdjének iranyitasa alatt
végezték. A szakmai vizsgalatban részt vevé személyek az adott (igyben inditott mas
eljarasban szakértéként nem jartak illetve a jovében nem jarhatnak el.

A szakmai bizottsag az eljarasa soran:

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer(i hataridén belill torténd elérése érdekében az altala
szlkségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket megtette:

- szabadon megvizsgalta a légijarmlvet, annak tartozékait, tovabba, az érintettek
telephelyére és létesitményeinek teriiletére beléphetett és ott szakmai vizsgalatot tarthatott;

- az érdemi informacidval rendelkezé személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden lényeges informaciot és feliegyzést, amely a légijarmii
tulajdonosanak, Uzemben tartdjanak, gyartjanak, a repulétér tzemben tartdjanak,
légiforgalmi szolgalatnak vagy a légikozlekedési hatésagnak a birtokaban volt.

- a szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a légijarmdi
légialkalmassag vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarm( gyartasaval, izemben
tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi iranyitassal, a repll6tér izemben
tartasaval foglalkozo szervek; a légikozlekedési hatésag és a katonai Iégligyi hatosag, a
szakszemélyzet stb.) egyUttmiikodtek, a szakmai bizottsag vezetbje altal kijelolt
részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak, és tényallas tisztazasa érdekében hozott
rendelkezéseit vegrehajtottak.

1.  Ténybeli informaciok

1.1. Areplilések lefolyasa:

- Jaratszam: WZZ248; az Uzemelés fajtaja: menetrendszer(; az utolsé indulasi hely:
Ciampino (CIA) Airport, Rome, Italy;az indulas ideje: 12:40; tervezett leszallGhely:
Budapest (BUD), Hungary

- Arepllés és az események leirasa: A foldetérést kovetod sugarfék hasznalat soran
ECAM WARNING: “Compressor Vane” jelzést észlelt a személyzet, mely utan az
1. szami hajtomiivet pompazs jelenség miatt ledllitotta (a gazhdémérséklet
tlréshataron belil maradt). A replilégép egy jaré hajtomiivel gurult az
alléhelyre.

- A légikozlekedési esemény helye és idopontja: Budapest Ferihegyi RepiilGtér, 2004
jalius 24, 14 6ra 18 perc.
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- Jaratszam: WZZ251; az Uzemelés fajtaja: menetrendszerii; az utolsé indulasi hely:
Budapest (BUD), Hungary; az indulas ideje: 03:50; tervezett leszallohely: Athen
(ATH), Greece.

- A repllés és az események leirasa: Az esemény megismétlédott 2004.08.26.-an,
amikor a felszallas elétti kigurulas soran észlet ECAM caution: “#1 Compressor
Vane fault” jelzést a személyzet, mely utan az 1. szamd hajtomiivet N2”
hatarérték tallépés miatt leallitotta. A repiilégép egy jaré hajtomiivel
visszagurult az alléhelyre.

- A légikbzlekedési esemény helye és idépontja: Budapest Ferihegyi Repiil6tér, 2004
augusztus 26, 04 éra 05 perc.

1.2. Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Semmilyen 6 83 0

1.3. A légijarmii rongalédasa

Az eseményben érintett légijarmiiben, az esetek kapcsan, anyagi kar nem keletkezett.
1.4. Egyéb kar

Egyéb kart a, a vizsgalat befejezéséig a kszb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5. A személyzet adatai

A légijarmi parancsnoka:
Kora, neme: 37, Férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2005.05.04.
Egészseglgyi: 2005.05.04.
Képesitései: Captain
Jogositasai: Oktato
Osszes replilt ideje a Wizz Air-nél: 365.53 6ra
Repll az eseményt megel6z6 harminc napban: 97.19 éra

A masodpiléta:
Kora, neme: 33, Férfi
Szakszolgalati engedeélye érvényessege
Szakmai: 2005.11.23.
Egészséglgyi: 2005.11.23.
Képesitései: First Officer
Jogositasai: -
Osszes repiilt ideje a Wizz Air-nél: 388.42 6ra
Repll az eseményt megel6zé harminc napban: 67.19 6ra
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1.6. A légijarmi adatai

A repulégép gyartoja: Airbus

A replilégép tipusa: A 320-233

A replilégép gyari szama: 0839

A |égijarmd légialkalmassaganak érvényessége: 2005. junius 30.

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas ota 13265:20 11342
Utols6 nagyjavitas éta 229:52 140
Utols6 karbantartas 6ta 229:52 140

Az érintett hajtomii adatai

A hajtom( gyartéja: International Aero Engines (Rolls Royce)
A hajtom(i tipusa: V2527E-AS

Gyari szama: V10425

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas ota 11816:20 10125
Utols6 nagyjavitas ota 242 138
Utolsé karbantartas ota 230 135

A hajtomd javitasi torténete:

A HA-LPA (MSN 0839) jelenlegi 1. hajtémivét (S/N V10425) a HA-LPC (MSN 0892) replilégép
1. pozicidjabdl épitették le 2003. marcius 17-én a 6. kompresszorfokozat lapatok lizemideje
miatt 11574 TSN és 9957 CSN tzemiddvel.

A hajtém( javitasa soran az MTU karbantarté szervezet a forrd rész felljitasat, a nagynyomasu
kompresszoron (HPC) médositasokat, valamint Uzemidés cseréket végzett. Egyebek mellett a
nagynyomasu kompresszoron végrehaijtottak az SB72-0379B szaml Service Bulletint, amely a
HPC leszerelését kbvetd, szétszerelése utani ellenérzéseket tartalmaz. Szintén végrehajtasra
kerlilt a VSVA motor durvasziréjének ritkabb szlrére torténé cseréje az SB73-0075 szamu
Service Bllletin szerint. A munkék végrehajtasa utan elvégezték a hajtoml probapadi
ellenérzését, majd JAA FORM ONE és FAA Form 8130-3 okmanyok kiadasaval (izemképesnek
mindsitették a hajtomivet.

A hajtémivet 2004. marcius 12-én épitették fel a jelenlegi HA-LPA 1. pozicidba.

1.7. Meteorologiai adatok

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem szilkséges.

1.8. Navigacios berendezések.

A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem szilkséges.

1.9. Osszekottetés.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem szikséges.

1.10. Repiil6téri adatok
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1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.18.

Az esetben érintett repiilétér(ek)nek érvényes miikodési engedéllye volt. A replil6tér(ek)
paraméterei az esemény bekodvetkezésére nem voltak hatassal, ezért részletezésik
nem szikséges.

Légijarmi adatrogzitok.

A légijarmii adatrogzit6jébol nyert adatokat az 1. szamd melléklet a tartalmazza.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok.

A targyi eseményekre nem vonatkozik.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakeértdi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése el6tt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.
Prébak és kisérletek

A probak és kisérletek eredményeinek rovid ismertetése.

A Lufthansa Technik (LHT) — mint a WIZZ Air szerz6do6tt karbantartéja — miiszaki
szolgalata mindkét esetet kovetéen elvégezte a hajtomii paramétereinek
ellendrzését, rendellenesség nem volt tapasztalhato.

A LHT szakmiihelye elvégezte a leépitett VSVA, HP Fuel Pump és a Fuel Metering
Unit ellendrzését de a berendezéseket iizemképesnek talalta. Ennek eredményérdl
tajékoztattuk a hajtomii és a repiilégép gyartéjat.

. A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal.
Kiegészité adatok

A Kszb a fenti tényadatokon kiviil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran Ujabb modszerek alkalmazéasa nem volt sziikséges.

Elemzés

Az elsé esetben a foldetérést kovetd sugarfék hasznalat soran “ENG 1 COMPRESSOR
VANE" ECAM jelzést észlelt a személyzet, mely utan az 1. szamu hajtémiivet pompazs
jelenség miatt ledllitotta (a gazhémérséklet tlréshataron bell maradt). A replldgép egy
jaré hajtémdvel gurult az alldhelyre.
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Az érintett személyzeti tagok meghallgatasuk soran az eseményrél alabbiakat mondtak
el:

2004 07. 24-én a WZZ 248B szamu CIA-BUD jaratot teljesitették. A személyzet kozti

feladatmegosztas a kévetkezé volt:

PF: CM2 (Elsétiszt)

PNF: CM1 (Parancsnok)

Kb. 16.20 perckor a Budapest-Ferihegy RWY 31R palyara végeztek leszallast. A

leszallas soran a személyzet altal elézbleg elvégzett briefingnek megfeleléen

autobrake-et nem hasznaltak, a fékezést maximalis sugarfékkel kezdték meg.

« A foldetérést kbvetben a teljes sugarfék hasznalat soran kb. 100kts sebességnél az
.ENG 1 COMPRESSOR VANE” ECAM caution message jelent meg;

« CM1 hangosan felovasta az ECAM (izenetet és ellendrizte az 1-es hajtomi EGT

ertékét. Az EGT a piros vonal kérnyékén pulzalt;

CM1 ,cancel reverse” utasitast adott ki;

CM2 alapjarati sugarfeket allitott majd a gazkart alapjarati helyzetbe allitotta;

Az EGT értéke tovabbra is magas volt;

CM1 felismerte hogy a hajtém( atesésben van (pompazs) és ledllitotta az 1-es

hajtomlivet a leszallast kovetd kigurulas soran, futépalya elhagyasa el6tt, kb. 30-

40kts sebességnél

Mérnék elemzés:

A Lufthansa Technik — mint a WIZZ Air szerz6dott karbantartéja — miiszaki szolgélata
elvégezte az A 320 Trouble Shooting Manual (TSM) 75-30-00-810-852 szerinti
hibakeresést, melynek kovetkezményeként lecserélésre kertlt a P/N 2607MK2
cikkszamu, S/N 2607566 gyari szamu Variable Stator Vane Actuator (VSVA) az Aircraft
Maintenance Manual (AMM) 75-32-14-04 el6irasa szerint. Az ECAM-bél kiolvasasra
kerllt a maximalis N2 fordulatszam értéke, amely 101,8% volt. Ugyancsak a kiolvasas
eredményeként megallapitasra kerdlt, hogy pompazs nem tortént. A LHT személyzete
elvegezte a TSM TASK 77-00-00-810-815A szerinti ellenérzést, a hajtomi forgd
részeinek és égéterének boroszkopos ellenérzését, valamint a hajtomi paramétereinek
ellenérzését. Miutan semmilyen rendellenesség nem volt tapasztalhaté, a repilégépet
2004 jdlius 25.-én Uzemképesnek nyilvanitottak 60 tovabbi Uzemoéra ledolgozasaig,
amely alatt az érvényben |év6 elbiras szerint a hajtomi gyartdjanak nyilatkoznia kell
arrol, hogy milyen tovabbi ellenérzéseket tart szilkségesnek.

Az esemenyrdl tajekoztattuk a hajtom(i gyartojat, aki nem tartott tovabbi ellenérzést
szilkségesnek, hozzdjarult a hajtomli minden tovabbi korlatozas nélkili
Uzemeltetéséhez, egyben kérte a leépitett VSVA mlihelyellendrzésérdl késziilé jelentést
szamara megkuldeni.

A LHT szakmihelye elvégezte a leépitett VSVA ellenérzését de a berendezést
lzemkeépesnek talalta. Ennek eredményérdl tajékoztattuk a hajtémii és a repiil6gép
gyartojat.

Augusztus 23-an az onellentrzés soran hibat jelzett, ezért lecserélésre kerilt az .
pozicidban lévé 2520-0662 gyari szami EEC. A hiba nem hozhaté ugyan kdzvetlen
Osszefliggesbe az eseménnyel, de elharitasaval egy olyan berendezés kertilt
leépitésre, ami az esemény eredeti okozoja lehetett volna.

Augusztus 26.-an a napi els6é gurulas kozben ismét N2 tdlfutdas (100,6%,;
hatarérték:100%) tortént ,ENG 1 COMPRESSOR VANE" ECAM jelzés kiséretében a
kévetkez6 sorrendben:

-az “ENG 1 COMPRESSOR VANE" ECAM jelzés alapgazon jelentkezett,

- a személyzet megszakitotta a gurulést és 40% N1-re ndvelte a teljesitményt,

- az N1=35% értékénél az N2 értéke tulhaladta a 100% hatarértéket, elérte a
100,6%-ot és a kiaramld gazhémeérséklet elérte a 630 C"-ot,
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- a személyzet azonnal leallitotta a hajtomiivet és egy hajtomivel visszagurult
az allbhelyre.

A hibajavitas keretében a Trouble Shooting Manual utasitasait kovetve lecserélésre
kerllt a Nagynyomast Uzemanyagszivattyd (HP Fuel Pump) és az Uzemanyag
Adagolé Egység (FMU). A leszerelt berendezéseket mihelyellendrzésre kildte a LHT.
Sikeres nagyteljesitmény( hajtémiproba utan repulégépet a LHT Uzemképesnek
mindsitette és az visszaallt forgalomba.

Letoltésre és elemzés céljabol az AIRBUS-nak elkilldésre kertiltek a Digitalis Repllési
Adatrdgzité (DFDR) altal az esemény soran rogzitett adatok.

A replilégép gyartéja a hajtémi gyartéjaval egyeztetve az adatok elemzése utan az
alabbi szakvéleményt adta:

A DFDR altal régzitett hajtomii adatok a f6 hajtomi paraméterekre korlatozédnak,
ugymint: TLA (hajtomiivezérlé gazkar helyzet), EPR (hajtéml nyomasviszony), N2
(nagynyomasu forgérész fordulatszam) , FF (Uzemanyagfogyasztas) és EGT (kiaramld
gazhémeérséklet). A VSV munkahenger helyzetérdl nincs adat. Ennek kévetkeztében a
DFDR adatokbél bonyolult az esemény kiindulé okanak meghatarozasa.

Mégis az EPR, N2 és FF minta az adott TLA helyzetnél arra mutat, hogy az N2 tulfutas
eredete a VSV nem programmszer(i miikédése volt

Gyakorlatilag, mindkét hajtom( a TLA kb. 6° elére helyzetében :

- azl. hajtémii paraméterei: FF= kb 1150 kg/h, N2=88%, EPR=1.01, ugyanakkor

- all. hajtbm( paraméterei: FF= kb 850 kg/h, N2=73%, EPR=1.01.

Ez a minta tipikus a VSV-k tilsagosan zart helyzetére.”

A hajtoml gyartéja (IAE) megerdsitette, hogy a leépitett berendezések részletes
vizsgalatat nyomon koveti.

Az AIRBUS javasolta az EEC és a VSVA kozotti vezetékszakasz ismételt ellendrzését
szakadasok és szigetelési hibak tettenérése érdekében a TSM 75-30-00-991-010
figure 208 szerint a vezeték erdtelies mozgatasa melleft, kilonds tekintettel
kabelbilincsek alatti részekre.

Habar a hibajelzést az EEC mindkét csatornaja érzékelte és az EEC és a VSVA kozotti
osszekottetes a két csatorna vonatkozasaban kilon kabelkdtegben torténik, az
ellendrzést a LHT az AIRBUS javaslatara elvégezte, hibat nem talait.

A LHT szakmihelyében elvégezte a leépitett Nagynyomast Uzemanyagszivattya (HP
Fuel Pump) és az Uzemanyag Adagoldé Egység (FMU) ellendrzését de a
berendezéseket Uzemképesnek talalta. Ennek eredményérdl tajékoztatta a hajtomii és
a replilégép gyartéjat.

A repllégép és a hajtomli gyartéja a hibajavitassal kapcsolatban tovabbi
tevekenysegeket nem irt eld.

3. Kovetkeztetések

A szemeélyzeti tagok az ECAM jelzést kovetéen a vonatkozé -eljarasoknak
megfeleléen jartak el.

Az esemény kivalté oka az |. hajtéomii allithato allé lapatai (VSV) mikédtetd
rendszerének meghibasodasa volt.

A vizsgalat a meghibasodott berendezést kzvetleniil azonositani nem tudta.

Az |AE SIL 204-2 szamu Service Information Letter (2. szamu Melléklet) szerint a
probléma nem ismeretlen a hajtomii gyartéja szamara, habar a jelenség az esetek
tobbségében 2500 repiilt ora, illetve1500 ciklus teljesitése el6tt fordult els. A
targyi hajtomii osszes lizemideje ennél ugyan joval magasabb, de az utolsé
szakmiihelyben tértént javitas ota az utols6 eseményig osszesen 301 orat és 261
ciklust lizemelt.
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Az utolsé esemény o6ta 2004 oktober 1.-ig a hajtomi 327 orat és 202 ciklust
teljesitett, a hiba nem jelentkezett.
A repiillogép gyartéjanak szakvéleménye szerint az elvégzett hibakereses,
illetve a berendezéscserék a megfelel6 tevékenység a hiba megsziintetésére.

4, Biztonsagi ajanlasok

1. A bizottsag javasolja az esetek ismertetését a hajozo személyzet szamara.
2. A bizottsag - az AIRBUS szakvéleményével osszhangban - az esettel
kapcsolatban nem tart tovabbi karbantartasi tevékenységet sziikségesnek.

5. Fliggelék

1. Adtartgzitébél kinyert adatok

2. |AE SIL 204-2 /
' il B
x,w o R

Popradi Zsolt Ruzsiczky Pal

R,

“Pekk Antal
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