Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES

224/2004/ légikozlekedési baleset

Jakab- hegy, K6vagosz616s starthelyen
~2004. 08.17. 10. ora 00. perc
OZON PROTON tipusu sikléerny6

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, kortilményeinek
feltarasa és a hasonld6 esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:
Az esemény kategoriaja:

A légijarmiigyartoéja:
tipusa:
azonositdja:
gyari szama:

A légijarmii tulajdonosa
lizembentartoéja:

A baleset napja és idépontja (UTC):

helye:

A balesetben sulyos sérultek szama:

A légijarmii rongalédasanak mértéke:

Lajstromozé allam:

légikdzlekedési baleset (ACCID)

OZON PROTON tipusu sikléernyé
ismeretlen

ismeretlen

a serult

a sérult

2004. augusztus 17. 10. 00.
Kbvagodsz6l6s- Jakab-hegy

16
a légijarmi nem sérdalt

lajstromozasra nem kotelezett

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Polgari
Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, (tovabbiakban PoLéBiSz)

Az eset 6sszefoglalo6 attekintése:

A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet Ugyeletére az esetet 2004. augusztus
23.-an 10. 05- kor Pécs- Varosi-rend6r Kapitanysag Kozlekedési Osztalyanak
vezetbje jelentette be.

A PoLéBiSz ugyeletese:

10 ora 10 perckor jelentette a PoLéBiSz igazgatdjanak

10 éra 16 perckor tajékoztatta a Polgari Légikdzlekedési Hatésag Ugyeletét
A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatoja a légikozlekedési baleset
vizsgalatara szakmai bizottsagot nevezett ki, amelynek:

elnoke: Janovics Ferenc balesetvizsgald, elemzé
tagja: Pataki Ferenc helyszinel6 technikus
tanacsadok: igénybevétele nem volt szlkséges

kulfoldi szakértok:
eseti szakeérto

igénybevétele nem volt szukséges
igénybevétele nem volt szikséges

A szakmai bizottsaggal szemben Osszeférhetetlenség nem mertlt fel, tovabba tagjai
a légikozlekedési balesetet megel6zéen a légijarmi utolsé légialkalmassagi
felllvizsgalataban, illetleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai minésitésében
nem vettek részt.

A szakmai vizsgalatban résztvevé bizottsag az adott Ggyben inditott mas eljarasban
szakeért6kent nem jart, illetve a jovében nem jarhat el.



1. Ténybeli informaciok:

Elokészités: A ,Novendék-1" mindsitési sikloernyés a sajat tulajdonat képezé
felszereléssel 2004. augusztus 17.- én a déli 6rakban érkezett a starthelyre, ahol mar
koralbelul 10 f6 pilota tartézkodott. A pildta képzettségét figyelembevéve az idbjaras
nem volt idedlis, ezért 6-8 startot kivart, majd idétartam repulésre indult.

1.1. Arepulés lefolyasa:

A sérulést megel6zéen a sikloernyds kb 60 percet repult, majd 150 méter koruli
magassagban a starthely folé repulve fulcsukassal sullyesztett. A foldtél kb. 4-6
méter magassagon féken tartott erny6je atesett, amely helyzetbél nagy sebességgel

foldetért és nyolc napon tul gyogyuld sérulést szenvedett.

1.2. Személyi sérilések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -

1. 3. A légijarmii sériilése:
A légijarmi a balesetbdl kifolydlag nem sérdilt.

1. 4. Egyéb Kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a KSzB-nek nem hoztak tudomasara.

1. 5. A személyzet adatai
A légijarmi parancsnoka:
Kora, neme:
Szakmai engedélye:
Egészségugyi
Képesitései

34 éves férfi

nincs regisztralva
,novendék-1” vizsgas sikléernyds

Repult ideje/felszallasok repulesi napld szerint:

Osszesen
Utols6 12 hénapban

Utolsé harminc napban

1. 6. A légijarmii adatai

nincs nyilvantartva
nincs nyilvantartva
nincs nyilvantartva

A légijarmi Iégialkalmassaganak (lUzembentartd szerinti) érvényessége:

ideje érvényessége
Légialkalmassag nem ismert nem ismert
Kategoéria DHV 2-3
Mentéernyo nem ismert nem ismert




1.7. Meteoroldgiai adatok:
A mért adatok az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat altal kiadott jelentések szerint:
- hémérséklet +25 C°

- szélirany D- Dk
- szélsebesség 2-4 m/sec
- széllokés 7-8 m/sec

1. 8. Navigaciés berendezések.
A navigacidés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1.9. Osszekottetés.
A kommunikacids berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1. 10. Repiul6téri adatok
Az esetben érintetett nem nyilvanos fel-leszallé hely Uzemeltet6je a baleset idején
érvényes mikdodési engedélyeit a kivizsgalonak nem tudta bemutatni.

1. 11. Légijarmi adatrogzitok.
A légijarmivon (sikléernydn) adatrogzité nem volt, az érintett légijarmi tipusra és
feladathoz nincs is el6irva.

1.12. A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok.
A 1égikdzlekedési balesetkor roncs nem keletkezett.

1.13. Az orvosi és az igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai.

A Pécsi Tudomanyegyetem Altalanos Orvostudomanyi Kar Balesetsebészeti és
Kézsebészeti Klinika altal 2004.08.26- an kiadott Zarodjelentés alapjan:

,...Bal kdnyok k.m.n. részének ficama. A hati csigolyak tdbbszords torése.

St.p.lux. cubiti I.s.

St.p. fact. Vertebre XI-XIl susp.....”

Igazsagligyi-orvosszakeértoi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerult sor.

1. 14. Tiiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1. 15. A tulélés lehetdsége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése a jelenlévd csaladtagok kozremikodésének
koszonhetben rendben megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

1. 16. Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt szukség.



1.17. A szervezetek jellemzése

A pilétat vizsgaztatd klub vezetbjének elmondasa szerint:

- A piléta a repuléshez elbirt ismeretfelujitdé foglalkozasokon nem vett részt, ezért a
klub 2004. évre a pilétat nem regisztralta.

- A piléta az altala hasznalt sikléernyét a kotelezb légialkalmassagi vizsgalatra nem
mutatta be, bevizsgalasat a miszaki vezetd nem tudta elvégezni, ezért a klub
miszaki vezetdje a széban forgd sikléernyé miszaki alkalmassagardl nem tud nem
tud felel6sséget vallalni.nyilatkozni.

- A klub szakmai vezet6je 2003-ban felhivta a pilota figyelmét arra, hogy elméleti
képesitése és szakmai gyakorlata elmarad az a&ltala hasznalt sikléernyd altal
megkoveteltektdl, ezért a tipus hasznalatat korainak és ezaltal veszélyesnek tartja.

1. 18. Kiegészit6 adatok
A vizsgalat soran kiegészit6 adatok nem kerlltek a KSzB tudomasara.

1. 19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran ujabb médszerek alkalmazasa nem volt szikséges.

2, Elemzés

A KSzB meghallgatta a sértltet, akinek elmondasa alapjan a kovetkezd tényeket
illetve kovetkeztetéseket lehetett leszlirni:

1., A sérllt pilétanak ,Novendék 1” mindsitése van, igy csak oktatd fellgyelete
mellett repulhetett volna.

2., A baleset idején klub altal hitelesitett Repulési Naploval nem rendelkezett, a volt
klubja nem regisztralta, igy gyakorlatilag nem volt klubja.

3.,Sikloernydjenek nincsenek érvényes miszaki dokumentacioi, igy a rendszer az
érvényben lév6 szakutasitasok szerint nem Gzemeltetheté. A szdban forgé rendszert
a piléta a vizsgalonak kérésére sem mutatta be.

4., A séruléest megel6z6 manévert (fulcsukasos sullyesztés) a starthely folott hajtotta
végre, amibél arra lehet kdvetkeztetni, hogy a piléta vissza akart szallni a starthelyre,
holott ott, (elmondasa szerint) tiznél tobb sikléerny6s tartézkodott az adott idében.

5., A sérulés a kupola atesésébdl kovetkezett be, amelyet a piloéta az erny6 kb. 70%-
os féken tartasa mellett a széllokés miatt nem érzékelt.

6., A pildta repuléstechnikai kérdésre elmondta, hogy az itt alkalmazott fékhatasu
repuldmandverrel Szarsomlyd-starthelyen zokkendmentesen vissza szokott szallni a
starthelyre.

3. Kovetkeztetések:

A KSzB ugy itéli meg, hogy a baleset kiindul6 okaként a pilota repuléshez valo
hozzaallasa az, ami a baleset kialakulasahoz vezetett.

Vitorlazérepulé el6életére alapozva nem tartotta szukségesnek az elméleti
képzését, (kovetkez6 vizsgafokozatara vald felkészulést). Oktatdja intelmeit
figyelmen kivul hagyva olyan minésitett technikaval repult, amelynek ismeretigénye
meghaladta elméleti felkészlltségét. Repulése végrehajtasaban mellézte a szakmai
elbirasokat.



4, Biztonsagi ajaniassck:

A start elbttl nyilvantartassal megelézhetbnek iatszik a repliési jogosultséggal nem
rendelkezf pildték kiszlrése a repllés leheifségébdl.

A KSzB javasolja:

4. 1. Az MRSZ sikldermyds szakagénak, hogy hozzon létre az eldirt engedélyekkasl
rendelkezd ideiglenes feiszalibkon startszoigéiatokat, ahol a startra jelentkezdket
dokumentéljgk, és amelyek képessk sildini dket az adott terlleten jellemzd repulési
alapfeltételeket tartaimazd informéacidkkal.

4. 2. Az ideiglenes felszalldt Uzemsitsts, a felszélidhely igénybevételére kidolgozott
&3 kdzzétett szabdlyzat alapjdn jogosult iehetne kizédmi a repllésbdl azokat a
pildtékat, akik - nem rendsikeznek az sidirt dokumentumokkal

- nem rendelkeznek a képzettségeiknek megfelsls faltétalakkal

- szandékosan megszegik az adott terlilet replilési koridtozésait

4. 3. A KSzB Ugy létja, hogy a sikiderny8sik tovabbképzése sorén nagyobb figyelmet
kell forditani a felelésségtudat feileszidsére iranyuld WGrekvésekre.

Budapest, 2004. november W v ST
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Mészéros Laszls
igazgatd





