Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES

209/2004
légikozlekedési baleset
Dunakeszi repulétér, 2004. augusztus 11.

03-99 Litespeed

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset és a replléesemény okanak, korlilményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: légikdzlekedési baleset, ACCID
A légijarmi gyartoéja: Moyes Delta Gliders Ltd
tipusa: Litespeed
azonosito jele: 03-99
gyari szama: L55 341M
A légijarmi tulajdonosa: a piléta
uzembentartoéja: a pilota
A baleset napja és idépontja (UTC): 2004. augusztus 11. 13 6ra 10 perc (LT)
helye: Dunakeszi repul6tér
A helyszinen elhunyt: 116
A légijarmii rongalédasanak mértéke: kismérteki

A légijarmii nyilvantarté szervezet: Magyar Repllé Szovetség
A gyartast feliigyel6 hatésag: Polgari Légikozlekedési Hatosag, Ausztralia

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalo szervezet:
Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, POLEéBISz

Az eset 6sszefoglalé attekintése:

Légivontatasos felszallas kezdeti fazisaban, alacsonyan végrehaijtott leoldast kovetéen a
vontatott sarkanyrepilé Iégijarml durva mandéverezéssel magassagot veszitett, majd sajat
felszerelése altal is akadalyoztatva, a leszallasi testhelyzet felvétele nélkul ért foldet. A piléta
a foldetéréskor elszenvedett sulyos sértilések kdvetkeztében életét vesztette.

A vizsgalat adatai:

Az esetr6l a PolLéBiSz igazgatdjat a vitorlazéreplld Uzem vezetbje tajekoztatta az eset
napjan 13 6ra 15 perckor, aki a PLH igazgato6t és a PLH lgyeletét haladéktalanul értesitette.
A tajékoztatasokat kdzvetlen kdvetéen a PoLéBiSz igazgatd Kivizsgald Szakbizottsagot jeldlt
ki, melynek

elndke: dr. Ordody Marton kivizsgalo, elemz6
tagjai: Olah Zsofia Kivizsgald, elemz6
Burda Pal helyszineld technikus

A KSzB a helyszinre kivonult, a helyszinen a roncsot és a nyomokat megszemlélte, video-
valamint fényképfelvételeket készitett, a szemtanukat meghallgatta és jegyzékonyvet vett fel.
A KSzB a helyszinen 2004. augusztus 19-én, az MRSz fliggdvitorlazé szakagvezetd,
valamint egy a balesetet szenvedett I|égijarmi-tipus Uzemeltetésében jartas pil6ta
jelenlétében ujabb szemlét végzett. A jegyz6konyv, a helyszinen készitett felvételek, a
meghallgatasok valamint a tipus konstruktérének véleménye alapjan zarojelentés-tervezet
készult, melyet a PoLéBiSz igazgat6 rendeletben meghatarozott illetékeseknek észrevételek
megtétele céljabdl megklldott. Az illetékesek észrevételt a rendeletben megszabott
hataridén belll nem tettek.



1.  Ténybeli informaciok
1.1. Arepiulés lefolyasa:

A piléta motor nélklli un. "gyalogos" sarkanyrepuld légijarmivével, 1égivontatassal indulva,
az érvényes fliggbvitorlazé nemzeti rekord feltételeit meghaladd visszatérd uatvonald
tavrepulésre készllt. Ehhez a légijarm{ kormanyrudjara variométert és miholdas navigacios
készliléket erbsitett és a légijarmi vitorlajanak feszességét az un. "sebességvaltoval"
Iégivontatashoz hangolta.

A légivontatas legelején, a talajtol torténd elemelkedést kdzvetlen kdvetéen, a kormanyrudra
valé "atfogas" utan a pildta a villamzar felhizasaval zarta a felfiiggeszté hevederzetnek (az
un. "pondré"-nak) a labak takarasat szolgald elllsé-alsé aramvonal elemeit. A Iégijarmi e
mivelet soran enyhén jobbra kitért, majd novekvd kitérésekkel lengeni kezdett. A repul6tér
szélét atrepllve egy jobbiranyu kilengésben a vontatopiléta a vontatokotelet leoldotta. A
vontatott légijarmi pilétaja a jobbra kitérést éles, azaz er8sen dontétt jobb forduldval
folytatta, majd egy kozel teljes kér megtétele utan atvaltott balforduléba és meredeken
belevezette a Iégijarmivet a foldbe. A piléta a helyszinen életét vesztette.

1.2. Személyi sériilések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 1 0 0
Sulyos 0 0 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0

1.3. A légijarmii rongaloédasa
a) A szarny csbvaz-szerkezetén:

1. a bal szarnytartot csapagyazo orrlemez-fél felfelé meghajlott,

2. a szarnytarté-kereszttartd csatlakozasat biztositd un. "SZK" csukloé csapjanak
tengelyei mindkét vitorlafélen mintegy 20 fokkal elferdiltek,

3. a bal szarnytartot rogzité orrlemez-fél felfelé meggorblilt,

4, a kormanyrud kézépen felfelé, azaz a pildta iranyaban felhajlott, maga a hajlas

enyhe, 2-3 fokos, azonban a hajlas gérbilete csekély (a kormanyrud kézépen
enyhe sz6gben megtort),

5. mindkét trapéz-szar kozépen kettétort,

6. a kormanyrud mindkét végén a kormanyrud elakadasat gatlé minkét szan
félbetort.

b) A vitorlan:

1. a szarnyvég felé esd vitorla-bordak ("latnik") meghajlottak, ettél az ott
elhelyezkedd profilok magassaga megnétt,

2. ugyanitt a kilépéélet megfeszitd mlanyag latnivégek eltortek,

3. ajobb vitorla-fél felsé feluletét a szarny-elcsavarast biztositd tartd atdofte,

4. a sebességvalto allitasat hatarold sodrony elszakadt.

c) A hevederzeten
1. a kioldét miikédteté sodrony elszakadt, a sodronyt borité kézvédé mianyag
cs6 kozvetlenil a heveder mellett volt fellelhetd,
2. afelfliggesztés pontjanak mozgasat biztosité sin szégben megtért.



1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Egyéb kar
Egyéb karrol a KSzB nem tud.

A személyzet adatai
A piléta: 51 éves férfi
Sarkanyreplé piléta és motoros sarkanyreplilé piléta.
A fenti sportcélu képesitések ervényessége:
szakmai: 2004. 12. 31
egészségugyi: 2005. 02. 18
Jogositasai: siklérepilé oktato,
vontathato,
vontaté
csorolhetd.

Repulilt ideje/felszallasok szama:

SES légijarmiivon 215 6ra/1708 felszallas

fuggdvitorlazé 1égijarmivon: 803 ora/1461felszallas

Az érintett tipuson  dsszesen: 51 6ra/31 felszallas
az utolsé 12 hénapban: 51 o6ra/31 felszallas
az utolsé 30 napban: 14 6ra/13 felszallas

A légijarmii adatai
A légijarmi légialkalmassaganak érvényessége: 2005. 04. 03.

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas o6ta 51 déra 31 leszallas
Utolsé nagyjavitas éta 0 0
Utolsé karbantartas éta 0 0

A légijarmivet a pilota felszallas el6tt az un. "sebességvaltd" segitségével
Iégivontatashoz hangolta. A helyszini szemle soran a sebességvalto allitasat szolgalo
zsinér 2/3-ad része volt kihuzott allapotban.

Meteorolégiai adatok

A repuléizem résztvevdi szerint az eset napjan

e alatastavolsag a 10 km-t meghaladta,

e aszéligen enyhe 0-1 m/sec erésségl volt,

o a felhézet 2/8 okta fedettséget biztositd, Cu felh6zetbdl allt, 1800 m AGL-en 1évd
felhdalappal.

Az id6jaras a tervezett feladat végrehajtasara alkalmas volt, az esemény

bekovetkeztében szerepe nem volt.

Navigacidés berendezések.

A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Osszekottetés.

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.



1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

Repulétéri adatok
Az esetben érintett repil6térnek érvényes Uzembentartasi engedélye volt. A repUl6tér
tovabbi vizsgalata szlkségtelen.

Légijarmi adatrogzitok.

A légijarm( kormanyrudijara a piléta miholdas adatrogzitét , an. "GPS"-t erésitett.

A GPS bekapcsolasa és a légijarm( becsapddasa kozoétt nem telt el elég id6é ahhoz,
hogy a berendezés megfeleld6 szamu miholdra rahangolédjon, ezért a berendezés
értékelhet6 adatokat nem rogzitett.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok.

Az 1.3. pont szerinti rongalédasok mindegyike akkor keletkezett, amikor a Iégijarmi a
talajba becsapodott. Balesethez vezet6 korabbi rongalodas a helyszini szemle soran
nem volt felfedezhetd.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

A helyszini szemle soran a KSzB megallapitotta, hogy a piléta halalat - nagy
valészinliséggel - az életfontossagu szervek durva roncsoldédasa okozta. E
megallapitast az orvosszakértdi vizsgalat megerdsitette. A szakértéi vizsgalat szerint
a halalt kézvetlenil megelézéen a piléta nem volt alkoholtél befolyasolt allapotban.

Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége
Az életfontossagu szervek durva roncsolédasa a tulélés lehetéségét kizarta.

Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran a KSzB probakat és kisérleteket nem végeztetett.

A szervek jellemzése
Sarkanyrepllé légijarmivek légivontatatasat az egyes lzembentartd szervezetek az
alabbi szabalyzati korilmények kdzott végzik.

o A balesetet szenvedett légijami Gzembentartdja a légivontatasokat a 45. sz.
Légugyi el6iras VII. szamu melléklete (Utasitds a légivontatasos
sikloreplilések végrehajtasara) valamint e mellékletnek a gyakorlati
végrehajtasra vonatkozo fiiggeléke, mint szakmai szabalyzatok alapjan végzi,

e az MRSZ klubjai a siklérepuléseket szabalyozé Min6ségiranyitasi kézikdnyv
ME-711 szamu, a Kképzésre és tovabbképzésre vonatkozé eljarasi
utasitasahoz kapcsoldédd 711-2 szamu dokumentuma szerint végzik.

Az elmult masfél évtized soran nagyszamu légivontatasbol szarmazé tapasztalat
gyllt 6ssze, mely szajhagyomany utjan terjed, illetve marad kizarélag a végrehajté
szervezet birtokaban.

Kiegészité adatok

A KSZB a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korlilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan nyilvanossagra hozni.



1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran ujabb moédszerek alkalmazasara nem volt szikség.

2. Elemzés

2.1. Az el6késziletek

Azt a koérilményt, miszerint a GPS a kormanyrudra volt felerdsitve, kétséget kizardéan
bizonyitjak az alabbi, a helyszini vizsgalat soran tett megallapitasok:
e a miszert tartd szerkezet f6 alkatrésze egy specialis szoritd bilincs volt, melynek
szerepe vitathatatlanul az volt, hogy a miszert a kormanyrudra erésitse,
e magat a milszert - bar az becsapodaskor a kormanyrudrol elvalt - a helyszinen
tovabbra is zsinér csatlakoztatta a kormanyradhoz,
e a kormanyrud pontosan a muszer feler6sitésének helyén (azaz kdzépen) szégben
megtort (lasd még: 2.3.) .

A sebességvalto allasaval kapcsolatban megallapithatd volt, hogy a valté allasat szabalyozé
zsinér 2/3-ad részét a pildta valdszinileg felszallas el6tt kihuzta. A gyartd tdjékoztatasa
szerint ez az allas dontd szerepet jatszhatott a belengés létrejottében. Ez a sebességvalto-
allas ugyanis megneheziti a kormanyzast. Ugyancsak a gyartdé véleménye szerint a
kormanyzasi nehézségeket fokozhatta, hogy piléta a sajat testsulydhoz ill6 "Litespeed 4"
tipus-valtozat helyett a szamara nagy és testsulyahoz nem ill6 "Litespeed 5" valtozattal
repult.

2.2. Afelszallas

Azt a koérlilményt, miszerint a piléta a nekifutast kdzvetlen kdvetéen hevederzetébe "belépett”
és a pilota labait takard, aramvonalazé elemeket a villamzar felhizasaval azonnal zarta,
tényszerlivé az alabbi, helyszinen tett megallapitasok teszik:

e a holttestet a hevederzetbdl kiszabaditd szakemberek allitottak, hogy a villamzar zart
allapotban volt, 6k a villamzarat a holttest szabadda tétele céljabdél a szanka
kdzvetlen mozgatasaval nyitottak,

e az a bogancszar-darab, mely a villamzar-szanka felhuzé zsindrjanak kézzel torténé
megragadasat teszi lehetévé, a hevederzetre varrt ellen-bogancszar darabra
rogzitetten volt fellelhetd, bizonyitva ezzel, hogy a piléta az aramvonal-idomokat
zarta,

e az elemelkedést kovetd lengések korrigalasa és a fordulovaltdas nem hagyott
lehetéséget egy késdbbi zarasra.

Tapasztalt oktatok szoéban tiltjiak, hogy az aramvonal-elemekkel a piléta a vontatas
befejeztéig a legkisebb mértékben is torédjon. A KSzB nem tud arrdl, hogy ez a tiltas
dokumentum részét képezné.

2.3. A vontatas

Szemtanuk elmondasa szerint a légijarmi a talaj elhagyasatél kezdve egészen a leoldas
pillanataig névekvd kitérésekkel lengett. A villamzar felhizasakor a pilota egy kézzel
kényszerllt kormanyozni és a mozdulat befejezését, azaz a felhuzd zsindr rogzitéseét
kozvetlen kdvetben korrigald kormanymozdulatot kellett végeznie. A KSzB ugy véli, hogy a
vizsgalt esetben a lengést ez a manéver indithatta meg. A lengés erésddésében szerepet
jatszhatott:

e asebességvalté tulhuzott allasa,

e a szarnyfellletnek a piléta sulyahoz viszonyitott nagy mérete,



e a pilétadt rekordrepllés tervezésére 6sztonzd, orvényld feldramlasokban gazdag
id6jarasi helyzet.

2.4. A leoldas

A belengés a sarkanyrepul6 Iégivontatas ismert rendellenessége, mely megfelel korrekciok
nélkil veszélyes mértékiivé fokozédhat. Ekkor mind a vontatd, mind a vontatott Iégijarmi
pilétaja - az 1.17 pontban felsorolt valamennyi szabalyzat szerint - kdteles leoldani. A vizsgalt
esetben is ez toértént; a vontatopildta az esetet veszélyesnek itélve a vontatott Iégijarmi
pilotajat megelézve oldott. A KSzB a vontatopildta dontését helyesnek itéli meg. A vontatott
légijarmi pilotajat ekkor a kotéllel torténd leszallast tiltd szabaly kotelezte a leoldasra,
melynek megtdrténtét a roncstdl tavol a talajra hullé kétél igazolja.

2.5. A behelyezkedés

Megfelel6 magassagban és leszallasra alkalmas terep felett a leoldassal a vészhelyzet
altalaban elharul. A vizsgalt esetben a piléta - feltételezhetéen a repllétéren torténd
foldetérés érdekében - fordulévaltast végzett és az ehhez szikséges nagymértéki
kormanymozdulatok jarulhattak hozzg ahhoz, hogy a kiold6-zsin6r a GPS-ben elakadt és
ezzel Ujabb vészhelyzet allt el6. Az elakadas kdvetkeztében ugyanis

¢ a piléta nem volt képes a vizszintes fekvé helyzetrdl allé helyzetre valtani,

e ekdzben a kormanyrudrol a trapéz szaraira atfogni,

¢ maijd allé helyzetben a trapéz szarak felsé harmadat fogva kilebegtetni.
Sulyosbitotta a helyzetet az a kérilmény, hogy a pilétanak nem volt lehetésége arra, hogy a
villamzar oldasaval a hevederzetbdl kilépjen és a kifutasra felkésziljon. Az elakadas
kovetkezményeként a foldetérésre végsé soron nem a sarkanyrepilésben szokasos,
el6irasszeri testhelyzetben kerult sor.

A kioldét mikddteté sodrony elakadasanak megtorténtét valoszinlsiti az a tény, hogy a
sodrony elszakadt, a mikodteté személy kezét védd milanyag cs6 viszont kdzvetlenll a
holttest mellett volt fellelhetd. Az elakadas valdszinliségét tovabb erdsiti az a koérulmény,
hogy a kormanyrud a muszer feler6sitésének pontjaban, felfelé iranyban, szdgben megtort,
meghajlott. Az effajta kormanyrad-sériilés specialis jellegi, melynek bekévetkezte egyéb,
bukaskor bekdvetkezb terheléskor nem szokasos.

2.6. Afoldetérés

Sarkanyrepulésben behelyezkedési hiba folytan gyakran eléfordul, hogy a piléta nem fog at,
hanem a siklashoz tartozd vizszintes testhelyzetben kilebegtet és nem labra, hanem zart
aramvonalazé heveder-elemekkel "hasra-szall". llyenkor a pilétanak a kormanyrudat a feje
folé nyomva kell kilebegtetnie és néhany métert hason csuszva kell megtennie. Ezalatt a
terheletlen légijarmi is lelassul, atesik, a kormanyrid a talajra keril és - csuszast illetve
kigurulast biztosito elem viselése nélkil - elakad. Az elakadas kdvetkeztében a pildta teste a
trapéz szarai kozott elére lendilhet és a piléta feje (sisakja) az alsé vitorlafélen vagy a
gerinctarton Utkdzik. Ugyanez a kdvetkezménye annak, ha a piléta leszallaskor bukik. Az
ebbdl szarmazd baleseteket a nemzetkdzi sarkanyreplild szakma Uzemszer(inek tekinti.
Hazankban a labrol indulé kezdd képzéshez kotelezd az elakadast kikiszobold kerék
hasznalata, teljesitményrepllék esetében nem. A jelenleg vizsgalt esetben a pilota a
kormanyrad mindkét végére sajat maga altal konstrualt "szan"-t szerelt, melynek szerepe a
piléta szandéka szerint az elakadas meggatlasa volt. A szan tesztelése nem tortént meg, a
KSzB mégis valdszininek tartja, hogy megfelel kilebegtetés esetén egy ilyen berendezés
alkalmas az elakadas kdvetkezményeinek enyhitésére.



A KSzB valdszinlinek tartja, hogy a vizsgalt esetben a GPS-t rogzitd csiptetében elakadt
kiold6 zsinér bekorlatozta a kormanyrud mozgatasat és nem tette lehetévé a kormanyrudnak
a fej folé torténd kinyomasat. A légijarmi ennél fogva szbdgben, az atesési sebességnél
nagyobb sebességgel (tkdzott a talajnak és a pilota a trapéz szarai kozotti elérendiilés
helyett fejjel Utkdzott a talajnak. A piléta sériléseit sulyosbithatta az a kérilmény, hogy a
sisak el6ére ugro, aramvonalazé allvédéje a talajban elakadt. A KSzB a vizsgalat soran nem
tudta megallapitani, mennyiben jarult hozza a katasztréfa bekdvetkeztéhez az a koérliimény,
hogy a légijarmi kerekek helyett a szanokra érkezett.

Egyes meghallgatottak allitottak, hogy a légijarmi meredeken csapoddott a talajba. Egy
effajta "lezuhanas" valészinliségét azonban a KSzB csekélynek tartja. A szabadon siklo
motor nélklli légijarmi mozgasat a vontatopiléota a vontatogép Ulésébdl egészen a
foldetérésig kdvette. Az 6 elmondasa szerint a légijarm{ normal leszallé helyzetben ért talajt
és az orra-allas (azaz az orr utélagos becsapddasa) a lebegtetés nélkiili, elakadassal
parosult leszallasra volt jellemz6. A KSzB ezt a megallapitast elfogadja és a meredek
"lezuhanas" lehetéségét kizarja az alabbi helyszinen észlelt nyomok alapjan:

e A kormanyrud végeire helyezett mindkét szan a felit6dés kdvetkeztében hosszaban
kettéhasadt. Orral torténé becsapodas esetén a szan nem sérlilt volna.

o Mindkét trapéz-szar (pontosan) kozépen tort ketté, mely szinte kizarélag kihajlas
kévetkezménye lehet. Ebbél kdvetkezik, hogy a f6é terhelés a trapéz szarak végét
érte a talajon torténé felutédéskor, a szanok kozvetitésével. Orral torténd becsapddas
esetében a trapézszarakat terhelés nem érte volna.

3. Kovetkeztetések

A baleset helytelen dontéssorozat sorozat kdvetkezménye. Ezek idérendi sorrendben az
alabbiak:

a) a légijarmli megvasarlasakor a piléta nem a sajat testsulyahoz illeszkedé tipus-
valtozatot valasztott,

b) a kormanyrud végeire a kigurulast biztositd kerekek helyett szant szerelt,

c) a légijarmi hasznalata soran miszert viselt a kormanyradon,

d) veszélyes sisakot viselt,

e) felszallas el6tt a sebességvaltét nem légivontatashoz allitotta,

f) ahevederzetbe torténd belépést kdzvetlen kdvetden zarta az aramvonal-elemeket,

g) leoldas utan eréltette a replilétéren torténd foldetérest.

A fentiek ok-okozati 6sszefliggései az alabbiak.

Valoszinlleg az f) pont alatti cselekmény (a villamzar elsietett felhizasa) inditotta meg a
lengéseket. E korai aramvonalazé miveletet nemcsak a légivontatasos, de minden egyéb
felszallas-fajta esetén tiltja a képzett oktatd. Légivontatasok tekintetében e tiltas azonban
szobeli; a KSzB-nek nincsen tudomasa arrdl, hogy ezt a kérdést légivontatassal foglalkozo
dokumentum taglalna.

Az a) és az e) pont alattiak vezethettek a lengések novekedéséhez és teremhették meg a
heves mandverezés szilkségességét. A sebességvaltd szikséges lazitdsaban a pilétat a
korrekcios kormanyzasi miveletek akadalyozhattak. Fokozhatta a manéverek hevességét a
feltételezett torekvés (a repuldtéren torténd foldetérés, g)pont). A pilota sulyahoz illeszkedd
tipus-valtozat, valamint az egyes repllési helyzetekhez sziikséges sebességvalté-allas
megvalasztasat a Litespeed — és valamennyi Kkorszerl flgg6évitorlazd szerkezet -
légilizemeltetési utasitasa megfelel6 részletességgel kozli. Az ott leirtakat betartva a



kényszer(i mandéverezés elkerllhetd lett volna. A g) pont szerinti torekvés nem a Iégivontatas
problémaja. Az alkalmi leszallbhely megvalasztasa a képzés része és a vizsgalt esetben a
pilétdnak modjaban allt extrém manbverezés nélkll elérhetd alkalmi leszalléhelyen
foldetérni.

A c) korulménybél szarmazo elakadas (a hevederzet elakadasa a kormanyrudra szerelt
miiszeren) gatolta meg a kilebegtetést. Az ebbdl szarmazd bukas sulyossagat fokozhatta:

e azf) korulmény (labak bezarva),

e ab) feltétel (kigurulast biztosito kerék helyett szan), valamint

e ad) védébfelszerelés (a talajban elakadé sisak).

A vizsgalat soran a KSzB arra a megallapitasra jutott, hogy a baleset elszenvedéje a felsorolt
elemek lehetséges kovetkezményeivel tisztaban volt, azonban azokat sajat elgondolasa
szerint felulbiralta. A KSzB ugy véli, hogy az elemek mindegyike mddszertani jellegl és a
hazai sarkanyreplilés szabalyzatai kozil mindmaig csak az MRSZ 711-2 szamu
dokumentuma térekedett médszertani kérdésekben eligazitast adni.

A KSzB szerint a baleset bekdvetkeztében sem a vontatd légijarmiinek, sem a vontato
Iégijarm pilétajanak nem volt szerepe.

4. Biztonsagi ajanlasok

Polgari Légikozlekedési Hatosag kotelezze a siklorepuld Iégijarmivek Uzembentartéit, hogy
az illetékes szakmai vezet6k a légivontatdsos Uzemet szabdlyozé szakmai szabalyok
végrehajtasahoz jelen zardjelentés figyelembevételével készitsenek moddszertani
Utmutatokat, illetve a jelenleg egyetlen meglévé MRSZ utmutatét sziikség szerint egészitsék
ki. Az atmutatok minimumként tartalmazzak az MRSZ ME-711-2 szamu dokumentumaban
foglaltakat és az ott leirtak kiegészitésekeént térjenek ki :

e a piléta testsulyahoz illeszkedd tipusvaltozat kivalasztasara,

e a kormanyrudnak a fel- és leszallaskor bekbvetkezd elakadasaira, az elakadas
megelézésének hazai és nemzetkdzi gyakorlatara,
a pilota felszerelésének elakadasmentes elhelyezésére,
a sisak megvalasztasanak szempontjaira,
a légijarmi légivontatasra térténd hangolasara,

e a hevederzetbe torténd belépés kdvetelményeire.
Az utmutatok elkészitésének és oktatasanak javasolt hatarideje: 2005. marcius 31.
A KSzB javasolja, hogy e hatarid6 utdan valamennyi mar megszerzett és ujonnan
megszerezni tervezett Iégivontatasos jogositast a moddszertani ismeretekbdl tett
Uzembentartdi vizsga érvényesitse.

Budapest, 2005. februar 02.

Mészaros Laszlé
igazgato



