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HA-SBB: lajstromjelii
PZL-101A: tipusti motoros repiilégép

A szakmai vizsgilat célja légikdzlekedési baleset és a repilldesemény okdnak,
koriilményeinek feltdrdsa és a hasonlé esetek megelbzése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgdlatnak
semmilyen forméaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapités.
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LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 198/2004

MRSZ-BISZ eseményszam: 35/2004

Uzembentarté: MRSZ Szolnoki R.E.

Tulajdonos: MRSZ Szolnoki R.E.

Gyarto: PZL

Tipus: PZL-101A

Lajstromjele: HA-SBB

Az eset helye: Szolnok repiilétér

Eset ideje: 2004.08.04. 13 6ra 44 perc

Eset kategoridja: esemény (jelentéktelen sériilés)
ATTEKINTES

Vitorldzoégép vontatdsa utan leszalldskor, mivel nem akadt be a farokkerék
egyenesbevezetd, jobbra elfordult a repiilogép a varakozé gépek felé, a pilota
rafékezett és a repiil6gép az orrdra billent. A 1égesavar sériilt. A PoLéBiSz az esemény
vizsgalatat {izemeltet6i hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes kivizsgalo szakbizottsigot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetéje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsdgi fomunkatars

A szakmai vizsgalat lezirisanak idépontja és eredménye: 2004, szeptember 20.
Amely szerint az esemény oka a pilota repiiléstechnikai hibdja.




1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolydsa: a vontatogép leszéllas utani kigurulaskor jobbra kitdrt és a
pilota rafékezett. A mér szinte teljesen lelassult gép lassan az orrara billent. A gyujtas
és a kapcsolok kikapcsoldsa, valamint a benzincsap elzarasa utan a pilota kiszallt

rendben.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongilédis: az egyik légesavartoll és a motorburkolat sériilt.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:
Szakszolgdlati engedélye:
Kora, neme:
Képesitése:
Jogositasa:
Szakmai érvényessége:
Ell. érvényessége:
Osszes repiilt ideje:
Osszes felszéllasa:
Tipuson repiilt ideje:
Tipuson felszallasa:

Utols6 honapban felszéllasa:

Utols6 napon felszéllasa:
Egyéb megjegyzés:

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa:
Lajstromjele:
Gyari szdma:
Gyart6 orszag:
Gyarto véllalat:
Gyartasi év:

Alkalmassigi biz. szama:
Ervényessége:
Sarkanykonyv szdma:

Osszes felszallas
-gyartds ota:
-nagyjavitas ota:
-karbantartas ota:

00-1598

58 éves férfi
vit.mot.pilota

vit okt, mot. vont.
2004.12.31.
2004.11.06.

214 6ra

1310

109

819

45

2

vitorlazéval 1300 6ra

PZL-101A
HA-SBB
107200
Lengyelorszag
PZL

1967

4079
2005.03.24.
0242

Osszes repiilt idd
25591 4979 6ra
2394 311 ora
271 36 ora




Ures tomege: 1089 kg, max.felszall6 tomege: 1314 kg,
ténylegesfelszallo tomege: 1239 kg

“'Stlyponthelyzet: megengedett hatdron beliil.
Uzemanyag: 100 lit

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: Al-14RA
Gyadrtasi szama: KA-812047
Gyartési ideje: nincs adat
Uzemideje dsszesen

- gyartas oOta: 2241 ora

- nagyjavitds o6ta: 488 ora

- utols6 karbantartas ota: 36 ora

1.6.3. A légesavar adatai:
Tipusa: W-530-DI11
Gydri szama: K-7920
Uzemideje dsszesen
- gyartas oOta: 983 ora

1.7.Meteorologiai adatok: 27C° szél 30-40°-r6l 3-5 m/sec QFE 1011
1.8. Navigacios berendezések: A tipusnak megfeleld alap berendezések.
1.9. Osszekottetés: kétoldali radiokapcsolat.

1.10. Repiil6téri adatok: Szolnok 01-es pélya enyhe oldalszél.

1.11. Légijarmii adatrdgzitok: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozoé adatok: normal foldetérés a kigurulas
végén a légesavartoll és a motorburkolat sériilt.

1.13. Az orvos és az igazsigiigyi orvoes szakértoi vizsgilatok adatai: Nem volt
sziikség igazsagiigyi orvosszakértdi vizsgdlatra.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.
1.15. A tilélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Probik és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt szitkség.

1.17. Szervezetek jellemzése: két starthelyes klubiizem jelt6l balra leszillassal a
mellékelt helyszinrajz szerint.

1.18. Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.




1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek: Hagyomanyos, bevilt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

Vitorlazogép vontatdsa utdn, a vontatopilota leszéllishoz helyezkedett a 010-es
palyara. Mivel a szél kb. 30-40°rél fijt nem pontosan palyairanyban, hanem 20-30°-0s
irdnyt tartva probalt leszallni, illetve azt meg is tette, mert a flives péilya méretei erre
lehetséget nyujtottak. Tekintve, hogy a kétstarthelyes feldllasnal a bal starthelyen
leszallas jeltdl balra szabalyok szerint nem is zavart senkit.

Leszallas illetve foldetérés utani kigurulaskor, amikor mér jelentsen lecstkkent a
sebessége, a repiilogép elkezdett jobbra elfordulni. Mivel az elfordulds irdnya miatt a
varakozasi vonalon 1évi repiildgéphez kozeledett a vontatogép, a pildtdja megprobalt
»enyhén” fékezni, amelynek hatdséra a gép farokrésze felemelkedett, majd a repiilogép
lassan, de mar megdllithatatlanul az orréra billent. Amikor a pilétaban tudatosult, hogy
az orra-billenést nem tudja elharitani kikapcsolta a gyujtast és a kapcsolokat, majd
elzirta a benzincsapot. A légesavar mdr lassulva egyik tolldval belevert a foldbe és el
is tort az a toll.

A PZL-101 tipust repiillogép sajatossdga az oldalszél érzékenység és a kitorési

hajlam, amiért farokkerék rogzitével van ellatva. Ennek az a szerepe, hogy hasra
hiazott botndl beakad a rogzitd és akkor, a farokkerék egyiitt mozog az
oldalkorménnyal, tehdt gurulds kozben oldalszélben is lehet az irdnyt tartani. Ha az
ember leszillas el6tt meglépkedi az oldalkormanyt, hogy beakadjon a rogzité és
kilebegtetve, tehdt kézel hason bottal szill le, akkor viszonylag kénnyen iranyban
tarthaté a repiilogép a lassulias fazisidban, bar a farokkerék talajegyenldtlenségek,
flicsomok miatti apro, de hirtelen kitérései visszavezérlodnek az oldalkorméany pedalra
¢és meglehet6sen nagyokat tudnak {itni a pilota talpara. Ezért sokan nem is szeretnek
igy leszallni, hanem helyette megprobaljak a teljes szembeszeles iranyt kivalasztani.
A repillégép masik (esetiinkkel kapcsolatos) jelentés sajatossdga a légfék, ami
gyakorlatilag azt jelenti, hogy nem lehet ,,enyhén” fékezni. Ezért a pilétak szakaszosan
miikodtetik a féket viszonylag rovid idokozokkel, anndl is inkdabb mivel a fels6
szdrnya, a gép magas sulyponthelyzete miatt hajlamos az orra billenésre. Lehet azért
intenziv fékezést is produkdlni, ha néhiany dolgot figyelembe vesz a pilota.
Nevezetesen azt, hogy a fék mindig arra a kerékre hat, amelyik felé be van Iépve az
oldalkormany. Kozéphelyzetben mindkét kereket fékezi, tehat el kell keriilni azt egy
bizonyos guruldsi sebesség felett, hogy kozépen 1évé oldalkormanyndl fékezze az
ember, mert akkor menthetetlen ez orraillis esetleg a gép hatira forduldsa (ami
nemegyszer megesett, még tapasztalt pilotdkkal is). Amikor ugyanis csak az egyik
kerék fékezbdik intenziven, akkor a gép étbillenés helyett elfordulni igyekszik és igy
megfeleld litemii lépkedés és fékezés hatdsara szinte alig észrevehetd ,,S” —eléssel
gyorsfékezddést lehet produkalni.




3. Kivetkeztetések

A kivizsgalo a gép orra allasat és ezzel egyiitt az egyik légesavartoll torését a pilota
repiiléstechnikai hibajanak tudja be, amely visszavezethetd a piléta a tipuson levd
viszonylag kis gyakorlatéra.

Tekintve, hogy a piléta megprobalt széllel szemben leszallni, nagy valésziniiséggel
egy pillanatnyi széliranyvaltozds (amit barmi is okozhatott, pl. termik vagy egyéb
turbulencia) behatasara a nagy oldalfeliiletii gép eltért az irdnytol, mert a pilota nem
hasznélta, vagy véletlenszeriien kiengedte a botot, ami a farokkerék rogzitd kiakadasat
okozhatta. Mivel igy a gép a varakozo tobbi repiillogép felé kozeledett, a pilota
Osztondsen rafékezett, anélkill hogy megbizonyosodott volna arr6l, hogy az
oldalkormény éppen milyen helyzetben van. Igy a repiilldgép az intenziv ¢és
szimmetrikus fékez6dés miatt elore billent.

A fék kiengedésével és hirtelen gazadassal, valamint a bot hasra rantasaval a lassan
meginduld 4tbillenést esetleg meg lehetett volna akadalyozni, de megfeleld
gyakorlottsdg hidnyaban ezzel csak nagyobb problémak keletkezhetnek, ezért ez a
modszer altalaban nem is ajanlott a pilotak részére.

4. Biztonsdigi ajanlisok
Az eset kapcsan kiilon biztonsdgi intézkedés kiaddsara nincs sziikség. Az esetet az
izemelteté ismertesse a tovabbképzéseken, kiilénds tekintettel a tipusatképzésekre,

ahol meglehetésen részletesen ¢és alaposan kell foglalkozni a repiilégépek
tipussajatossagaiban rejlo problémaval.

S. Fiiggelék

A mellékletek mér kordbban a zérdjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest, 2004. december. 10.

KSzB vezetd




