31/2004 MRSZ-BISZ eseményszam

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

2004/180 sorszdmi LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Farkashegy-repiilotér
2004.07.17.

HA-4272: lajstromjelii

A szakmai vizsgalat célja légikozlekedési baleset és a repuldesemény okanak,
korulményeinek feltarasa és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intezkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitas.



MAGYAR REPULO SZOVETSEG

BIZTONSAGI SZERVEZET
Budaorsi Repulétér

2042 Budaors 2. Pf: 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 2004/180

MRSZ-BISZ eseményszam: 31/2004

Uzembentarto: MSE Rk.

Tulajdonos: Bartos Csaba

Gyarto: Schleicher Gmbh.

Tipus: KA-86

Lajstromjele: HA-4272

Az eset helye: Farkashegy-repiilotér

Eset ideje: 2004.07.17. 14 6ra 09 perc

Eset kategoriaja: esemény (gépsériilés)
ATTEKINTES

Lassi csérlés miatt (oldalszél) kb. 100 m-en leoldott, majd egyenesbdl leszallt. A
munkateriileten talfutva egy kivagott bokortének iitkozott az orra. A PoLéBiSz az
esemény vizsgalatat iizemeltet6i hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes kivizsgdlo szakbizottsagot (a tovibbiakban
KSzB) jeldlt ki.
A KSzB vezetije: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatérs

A szakmai vizsgilat lezarasanak idépontja és eredménye: 2004, szeptember 30,
Amely szerint az esemény oka a novényzetben lathatatlanul megbavo tuskoval vald
véletlen iitkozés.



1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1.A repiilés lefolyasa: A ,C” vizsgas novendék gyakorlé termikrepiilésre indult, de
a lassi csdrlés miatt, alacsonyan oldott, majd egyenesbdl leszallt. A lebegtetés mar a
munkateriilleten kiviil tortént, ahol kigurulas kézben a gép orr része egy fiiben
megbavo kivagott bokortuskénak titkozott.
1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongdlédds: az orrcsuszd eltdrt, az orr rész alsd alaktartd csovei
deformal6dtak, a farok résznél a nyilig6zd szem elétt az alsé hossztarté benyomédott.

1.4.Egyéb kar: nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:

Szakszolgalati engedélye: Stp 08-7075
Kora, neme: 19 éves nd
Képesitése: vit.nov.
Jogositasa: ,C” vizsga
Szakmai érvényessége: folyamatos
Eil. érvényessége: 2007.12.27.
Osszes repiilt ideje: 52 6ra 11 perc
Osszes felszallasa: 350
Tipuson repiilt ideje: 8 dra 26 perc
Tipuson felszallasa: 27
Utolsé honapban felszallasa: 16
Utolsé napon felszallasa: 1
1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A tirzs adatai:
Tipusa: KA-86
Lajstromjele: HA-4272
Gyari szama: 8493
Gyart6 orszag: Német
Gyarto vallalat: Schieicher Gmbh.
Gyartasi év: 1965
Alkalmassagi biz. szama: 4029
Ervényessége: 2005.04.02.
Sarkanykonyv szama: 329
Osszes felszallas Osszes repiilt id6
-gyartas oOta: 7213 5008 ora 55 perc
-nagyjavitas ota: 438 450 6ra 04 perc
-karbantartas 6ta: 67 29 6ra 46 perc
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Ures tomege: 198,3 kg  max.felszallo tomege: 310 kg

Ulésterhelés: megengedett min: 70 kg max: 110 kg tényleges: 77 kg

Sulyponthelyzet: megengedett min:602 mm max: 672 mm tényleges: 645 mm
1.7.Meteorolégiai adatok: Szél 240°-r6l 2-3 m/sec, hdmérséklet 32°C, latas 25 km
1.8. Navigicios berendezések: A tipusnak megfelel6 alap berendezések.
1.9. Osszekattetés: latjelek

1.10. Repiiltéri adatok: Farkashegy érvényes iizembentartisi engedéllyel, a 33-as
kiisz6bon tali gazos teriilet.

1.11. Légijarmii adatrogziték: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: normalisan kilebegtetett
leszallas utani kigurulaskor a fiibben megbuvé bokortuskonak iitk6zott a orr also része.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgilatok adatai: Nem volt
szilkség igazsagiigyl orvos szakért6i vizsgalatra.

1.14. Tiz: Nem keletkezett.

1.15. A talélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.

1.16. Probak és kisérletek: Probéakra és kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: klub iizem, oldalszeles felszallasban.

1.18. Kiegészité adatok: beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgilisi médszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A ,,C” vizsgas novendék gyakorld termik repiilésre indult csérlésbél. A 6 szélirany
~teljes 90°-o0s oldalszél- miatt a repiil6téren a 15-0s felszallasi iranyt hasznéltak, de az
erbs termikképzodés és levalasok, befavasok miatt, ez is gyakran valtozott. A
novendéket az oktatoja felszallas el6tt részletesen eligazitotta, kitérve a
kotélszakadasok eseténi teendokre is.

Nagy valosziniiséggel egy tartésabb hatszeles befuvas miatt, a csorlés kdzben nem
volt meg a kivant emelkedés és a sebesség, ezért a novendék kb. 100-120 m-en
leoldott. Az eligazitasnal 150 m alatti kotélszakadasnal az egyenes vonali leszallasban
egyeztek meg, ezért a novendék egyenesbdl szallt le. A magassaga és a még



rendelkezésére allo palya rovidsége, tovabba a kedvezdtlen szélviszonyok miatt, a
lebegtetés mar csak a munkaterilleten kiviill sikeriilt. A kigurulas kdézben mar
jelentosen lelassulva, a gép orr része egy kivagott bokor ott maradt tusk6janak
iitkozott, ami a viszonylag magas ndvényzet miatt nem volt lathaté. Az orr csiiszo €s
az orr also része sariilt, tovabba a lekoppant farokrész miatt, az als6 hossztarté szintén
benyomodott a talajegyenlétlenség kovetkeztében.

<L Kivetkeztetések

Az esemény oka a pillanatnyilag kedvezétleniil valtozé szélirany miatti alacsonyra
csorlés, és a ndvendékpildta viszonylag kis gyakorlata.

Ugyanis az esemény elkeriilhetd lett volna, ha a novendék a 180%o0s fordulast
valasztja, de ez a viszonylag kis gyakorlata miatt tole nem volt elvarhat6. A 150 m
alatti kotélszakadas miatti egyenesb6l valo leszallas természetesen végrehajthatdo még
a munkateriileten beliil, mert altaldban a kotél akkor szakad, amikor meglehetdsen le
van terhelve, tehat indulaskor és gyorsitaskor, valamint erds emelkedésben. Ez viszont
rendszerint a csorléaggregator és a starthely kozotti, még a starthelyhez kozelebb esé
részén van a palyanak. Amennyiben a félaton, vagy azutan torténik, akkor mar viszont
rendszerint van elegendé magassag akar egy kis iskolakorhoz is. Esetiinkben viszont a
kis sebesség és a lassi emelkedés miatt, ezt a kis magassagot (100-200 m) viszonylag
késon, tehat mar a csorldaggregatorhoz kizelebbi szakaszban érte el a repiilogép, igy a
novendéknek feliil kellett volna birdlni ehhez az oktatdjat.

Tény az is Farkashegy viszonyait ismerve, hogy 15-6s iranyban a munkaterilet
végétdl sokkal hosszabb, ugynevezett leszallasra alkalmas teriilet van, mint 33-as
iranyban, mert ott a kdzat behatarolja a rendelkezésre allo teriilet végét. Ezért a dontés
elfogadhat6, a filben megbuvo akadalyok pedig nem lathatdk, tehat az iitkozés
véletlennek mindsithetd.

4. Biztonsagi ajanlasok
Az eset kapesan kiilon biztonsagi intézkedés kiadasara nincs szitkség,

- Fiiggelék

Mellékelve: 3 db fénykép

Budapest, 2005. januar 25.

; ‘Spang Ferernc
KSzB vezetd



