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MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

2004/177 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Dunakeszi repiilitér

2004.07.17.

HA-4316: lajstromjeli
Cobra-15: tipusi vitorlizé repiilégép

A szakmai vizsgdlat célja légikozlekedési baleset és a repuldesemény okinak,
korilményeinek feltirdsa és a hasonlo esetek megelozése érdekében szitkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése A szakmai vizsgalamak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség vizsgalata és megillapitas




MAGYAR REPULO SZOVETSEG

BIZTONSAGI SZERVEZET
Budadrsi RepulGtér
2042 Budatrs 2, Pf: 8,

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 2004/177
MRSZ-BISZ eseményszim: 282004
Uzembentart: Malév Repiiliklub
Tulaydonos: Malév Repiiliklub
Gydrto: PZL Wroclaw
Tipus: Cobra-15
Lajstromjele: HA-4316
Az eset helye: Dunakeszi repiilitér
Eset ideje: 2004, jilius 17.
Eset kategoniaja: esemény (gépsériilés)
ATTEKINTES

Repiildgép vontatisos start kizben a pilota hatthmlaja kiakadt, hatra esett, a pilota
leoldott és dtnyomva durvén ért foldet. A kabin és csonakrész sérillt. A PoLéBiSz az
esemény vizsgalatat izemeltetdi hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes Kivizsgilo szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jeldlt ki.
A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars

A szakmai vizsgalat lezdrasanak idopontja és eredménye: 2005, januir 05,
Amely szerint az esemény oka a gondatlan elokészités és a pilota helytelen
ténykedése.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

L.1.A repiilés lefolydsa: Start utan, gurulas kozben cgy talajegyenlitlenség megdobta
a pépet, ckkor kiakadt és hatracsiszott féloldalasan a héttimla ¢és a megviltozott
instabil iiléshelyzetben a pilota nem kellden koordindlt korményzassal leoldas utdin

keményen fogott talajt.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongdlodis: A kabin és a csonakrész valamint a dekkrogzités sériilt.

L4.Egyéb kir: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A pilita adatai:
Szakszolgilati engedélye:
Kora, neme:
Képesitése:
Jogosithsa:
Szakmai érvényessége:
Eil. érvényessége:
Osszes repiilt ideje:
Osszes felszdllasa:
Tipuson repiilt ideje:
Tipuson felszillasa:
Utolsd hénapban felszallasa:
Utolsd napon felszillasa:

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A tirzs adatai:
Tipusa:
Lajstromjele:

Alkalmassagi biz. szama:
Ervényessége:

Osszes felszallas
-gyartis ota; 1806
-nagyjavitas 6ta: 187
-karbantartas ota: 17

08-6953

28 éves férfi
vitorlazo pilota
nines
2004.12.31.
2007.07.05.
138 dra

395

34 ora

14

1

1

S5zD-36A-Cobra

HA-4316

W-774

Lengyelorszag

PZL-Wroclaw

1976

4028

2005.03.25.

Osszes repillt idd
3033 6ra
2034 6ra
9 ora




Ures tomege: 253,8 kg  max.felszallo tomege: 385 kg
Ulésterhelés; megengedett min: 75 kg max: 128 kg tényleges: 90 kg
Sitlyponthelyzet: megengedett hatiron belil.

A vontatd repilogép adataira nincs szilkség, mert az eseménnyel nincs okozati
Osszefliggésben.

1.7.Meteorolbgiai adatok: szél 300%r6l 1-3 m/silyos hémérscklet 26°C
1.8. Navigicids berendezések: Az eset szempontjabol érdektelen.
1.9. Osszekittetés: Kétoldali radiokapesolat.

1.10, Repiilitéri adatok: Dunakeszi érvényes iizembentartasi  engedéllyel
rendelkezett.

1.11, Légijarmii adatrigzitdk: A tipusra nincs rendszeresitve.
1.12. A roncsra ¢s a foldetérésre vonatkozd adatok: A t6bbszin féldre boxolds és

orral torténd foldetérés miatt, a csonakrész a hattamlaig sériilt, a kabinkeret kiszakadt a
rogzitéshol.

1.13. Az orvos és az igazsfgiigyi orvos szakértdi vizsgdlatok adatai: Nem volt
szilkség igazsagigyi orvos szakértdi vizsgilatra.

1.14, Tiiz: Nem keletkezett.

115, A talélés lehetdsége: Eletre tlyes helyzet nem alakult ki.

1.16. Probik és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt szilkség.
1,17, Szervezetek jellemzése: Klubiizem, vontatasos inditassal.
1.18. Kiegészitd adatok: Beszerzésére nem volt szilkség.
1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgilisi modszerek: Hagyomdnyos, bevilt
modszerekkel tortént a kivizsgalds,
2. Elemzés

Bar a pilota 34 6rat repiilt mar ezzel a tipussal, 6sszes repilt idejét tekintve (138 6ra)

nem szamit nagy gyakorlata pilotanak. Elmondasa szerint megfeleloen eldkészitette

felszallas elott a repiilogépet és kényelmesen elhelyezkedett a  bedllitott
iiléshelyzetben, majd normélisan bekototte magit.
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Vontatasbol torténd start kozben durvin elpattant, majd visszaesett, és miutan
rendezte pozicidjit ismételten, intenziven elpatiant egy talajegyenctlenség
kovetkeztében. Ekkor érezte, hogy a hittamla baloldali része kiakadva hitracsiszott,
aminek kovetkeztében az O testhelyzete is megvéltozott, nevezetesen alig érte el a
labkormanyt, és szokatlan horizonthelyzetben taldlta magat. Mivel nem érezte magit
biztonsdgban, leoldott, dtnyomott és féklapot nyitott. Az erfs meriilés miatt
visszacsukta a féklapot, de az Gjboli foldetérést és elpattanast mar nem tudta
megakadalyozni. Innen mar a repiilogép nem volt vezetheté allapotban, és orral,
szarmyvéggel foldet érve, 90°ot elfordult a foldon, mikdzben a csonakrész a beépitett
bordikkal egyiitt sérillt egészen a hattamlaig, ¢és a kabintetd keretestill kiszakadt a
rogzitési pontokbol.

Az biztos, hogy a hattimla rogzitése a Cobra tipusi vitorlazogépeknél,
egyszerliségénél fogva csak harom esetben mondhat cs6dit. Az elsé, hogy maga az
illeszkedd csaprész, vagy a fészekill szolgilo és megfeleloen kialakitott vezet6 sin
megrongalodik. A masodik, hogyha a hattamla csaprészét nem megfelelen illesztették
(még a beiiléskor vagy clétte) a helyére, vagyis a fészek részre. A harmadik, hogyha
repillés (vagy akar csak gurulds) kozben rendellenes iranya erbhatisok jelentkeznek.
Rendellenes iranyl erhatas alatnt azt értem, amikor az ilésben helyet foglalo pildta
olyan lazén van bekdtve, hogy nem valosulhat meg a hattdmla természetes beszorulisa
és ezzel a biztonsigi reteszelése, hanem bizonyos kiilsé erdk hatasara eldallhat a
pilotanak a tér minden irdnyaban torténd elmozdulas, ami a hittamla elmozdulisihoz
vezethet. llyen erGhatisok jelentkezhetnek a bukdicsold és el-elpattanéd gurulaskor,
illetve ezen mozgasnak a levegGben torténd hirtelen korrigalasi torekvéseib6l.

% Kiivetkeztetések

Az utblagos vizsgilat alapjin egyértelmiisithetd, hogy a hittimla és a vezetbsin
dllapota megfelelt a rendeltetésszerii milkodés feltételeinek. Esetiinkben az is viligos,
hogy a pilota repiiléstechnikai beavatkozisa -—magyarul kormanyzdsa- nem
csikkentette, hanem hagyta vagy elosegitette a rendell repiilési  szituacié
kialakuldsat.

Ezek szerint az csemény kozvetlen oka a pilota repiléstechnikai hibdja, ami abban
nyilvinult meg, hogy a nem teljesen szokatlan elpattaniskor tilkorrigalt, majd az
elmozduld hattamla miatt bekovetkezett rendellenes szitudcié kialakuldskor féklap
kezelésével is rontott a helyzeten. Mindez a pilota viszonylag kis gyakorlataval,
pillanatnyi indiszponaltsagaval, és nem megfeleld elokészitéssel magyarazhato.

Kozvetlen okként a nem megfeleld elokészités szerepel, ami a hattimla elmozdulasat
okozta. Hogy a héttimla elmozdulasit a nem eléggé feszes bekotd heveder, vagy az
iiléstamla nem megfeleld illesztése okozta, mar utélag megallapitani nem lehet.

4. Biztonsdgi ajdnlisok

Az eset kapesan kiilon biztonsdgi intézkedés kiadasara nincs szilkség, azonban az
elméleti oktatasokon és tovibbképzéseken oktato jelleggel ismerietni kell az eseményt.




Fel kell hivni az allomany figyelmét a repillés megfelelben alapos elokészitésének
fontossdgara, tovabba a rendellenes repillési helyzetek kezelésének illetve
megsZintetésének modszereire.

5. Fiiggelék

Mellékelve: 5 db fénykép

A mellékletek mér koribban a zéréielenté vezethez csatolva.

Budapest, 2005. marcius 08.

Repiilésbiztonsagi fomunkatars




