27/2004 MRSZ-BISZ eseményszam

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

2004/175 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Tokol repiilotér mellett

2004.07.16.

HA-1214: lajstromjelii
Tajfun: tipusu motoros repiilégép

A szakmai vizsgalat célja 1égikozlekedési baleset ¢€és a repiiléesemény okénak,
koriilményeinek feltdrdsa és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapités.



MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

Budadrsi Reptil6tér
2042 Budadrs 2. Pf.: 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 2004/175

MRSZ-BISZ eseményszam: 27/2004

Uzembentarto: Pannon Air Service Kft.

Tulajdonos: Pannon Air Service Kft.

Gyarto: Valentin Gmbh

Tipus: Tajfun

Lajstromjele: HA-1214

Az eset helye: Tokol bal iskolakor 3. fordulé alatti teriilet

Eset ideje: 2004.07.16. 17 ora 15 perc

Eset kategoridja: esemény (gépsériilés)
ATTEKINTES

Motornélkiili repiilést kovetéen a motort nem sikeriilt beinditani, ezért
kényszerleszallast hajtottak végre, mert a repiilétérre mar nem értek be. Az esemény
kivizsgalasat a PoLéBiSz az iizemeltetd hataskorébe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes Kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars

A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2005. januar 03.
Amely szerint az esemény oka a helytelen kiszamitas és a kései futonyitas.



1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1.A repiilés lefolyasa: A piléta motoros és vitorlazo repiilést vegyesen alkalmazva,
a leszallas szandékaval motort inditott volna, de nem sikeriilt. Mivel a repiilétérre mar
nem értek volna be, egy tarlora kényszerleszallast hajtottak végre. A futdt nem sikertilt
teljesen kinyitni, ezért az visszacsukodott a foldetérésnél.
1.2.Személyi sériilések: Szem¢lyi sériilés nem tortént.
1.3.A légijarmii rongalodas: A futdémii és a boritas sériilt.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:

1.5.1. A pilota adatai: 1.5.2. Az utas/novendék adatai:
Szakszolgalati engedélye: 00-6628
Kora, neme: 48 éves férfi férfi
Képesitése: motoros, movit /az eset szempontjabol
Jogositasa: CPL, oktato ¢rdektelen/
Szakmai érvényessége: 2004.12.31.
Eli. érvényessege: 2004.12.13.
Osszes repiilt ideje: 2700 6ra
Osszes felszallasa: 3500
Tipuson repiilt ideje: 5 ora
Tipuson felszallasa: 18
Utols6 honapban felszallasa: 26
Utolsé napon felszéllasa: 1
1.6.Légijarmu adatai:
1.6.1. A torzs adatai:
Tipusa: Tajfun
Lajstromjele: HA-1214
Gyari szama: 1050
Gyarto orszag: Neémet
Gyarto vallalat: Valentin Gmbh
Gyartasi év: 1985
Alkalmassagi biz. szama: 4751
Ervényessége: 2005.06.22.
Sarkanykonyv szama: 1214-1
Osszes repiilt id6
-nagyjavitas ota: 1152,5 ora
-karbantartas ota: 3 ora

Ures tomege: 653 kg  max.felszallo tomege: 820 kg

Ulésterhelés: megengedett min:

Uzemanyag: 50 liter

70 kg max: 220 kg

tényleges: 140 kg



1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: Limbach 2000 EB1B
Gyartési szdma: 1396

Gyartési ideje: 1985

Motorkonyv szadma: 1214

Uzemideje dsszesen: nincs adat

1.6.3. A légesavar adatai:

Tipusa: HO-V62R/L 160T
Gyari szama: A 604N
Uzemideje dsszesen

- gyartas ota: nincs adat

- nagyjavitas ota 3 6ra (2004.06.08.)

1.7.Meteorologiai adatok: sz¢l 270°-rol 1-3 m/sec, hdmeérséklet 26°C, felhd 2/8
1.8. Navigacioés berendezések: standard, az eset szempontjabol érdektelen

1.9. Osszekottetés: kétoldali radidkapcsolat a repiilétérrel

1.10. Repiilotéri adatok: Tokol érvényes lizembentartasi engedéllyel rendelkezett
1.11. Légijarmii adatrogzitok: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra ¢és a foldetérésre vonatkozo adatok: A futd mukodtetd
mechanizmus és a motorburkolat sérilt.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikség igazsagligyi orvos szakértoi vizsgalatra.

1.14. Tiz: Nem keletkezett.
1.15. A tilélés lehetésége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Proébak és kisérletek: Probakra €s kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: Gyakorlorepiilés vitorlazé ¢és segédmotoros
tizemmodban.

1.18. Kiegészitoé adatok: Beszerzésére nem volt szlikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.



2. Elemzés

A nagy gyakorlati motoros pilota gyakorlorepiilésre indult a segédmotoros vitorldzo
repiilégéppel a 32-es palyarol a bal forgalmi kdrnek megfeleléen. Innen légtérbe
kiemelkedve gyakorolta a motor né¢lkiili repiilést, majd kozel fél ora repiilés utan
besorolt a bal korre leszallashoz késziilédve. Miutan elég alacsonyra keriilt,
megprobalta beinditani a motort, de az nem indult be. Ekkor a piloétaban tudatosult,
hogy motor nélkiil mar nem tud beérni a repiilotérre, ezért kinézett egy alkalmas
leszalloterepet, koriilbeliil a harmadik forduld helyén. A terep mérete €s feliilete (tarlo)
a leszéllasra megfeleld ¢és alkalmas volt. Szinte az utolso pillanatig prébalkozott a
motorinditassal, és csak akkor probalta kiengedni a futomiivet, amikor mar biztosra
vette, hogy a kiszemelt teriiletre rendesen beér. Azonban a futomii még nem kertilt
teljesen nyitott és rogzitett helyzetbe, amikor a kerekek foldet értek, ezért
visszacsukodott €és igy a gép ,hasra” szallt. A futdomiikddteté mechanizmus és a
motorburkolat alsé része sériilt.

3. Kovetkeztetések

Mivel a motor iizemszerien mitkodoképesnek bizonyult, a Kivizsgalo elveti a
miszaki meghibasodas lehetdségét, és az esemény okat repiiléstechnikai hibanak jeloli
meg.

Ezek szerint a pilota nem tartotta be a vitorlazorepiilésben elfogadott normat, hogy
csak olyan magassagban és tdvolsdgban szabad a repiilétér kornyékén tartozkodni,
hogy biztonsagosan beérjen a repiildtérre. Tehat a harmadik forduld kdrnyékén mar a
megengedhetd magassag ala siillyedt, abban bizva, hogy majd beinditja a motort és
motoros lizemmodban folytatja a behelyezkedést és a leszallast. A motor azonban nem
indult be, aminek oka lehetett a motor részbeni tlhiilése, részben pedig a pildta
tirelmetlensége, illetve a tipuson vald kis gyakorlata, amely szerint nem kelléen
hosszu ideig inditozott egyfolytaban. A rendelkezésére all6 révid 1d6, a viszonylag kis
magassag ¢s a kényszerleszallashoz torténd behelyezkedés koriilményei miatt
fordulhatott el6, hogy a futonyitdshoz késén kezdett hozza, mert még nem tudatosodott
benne a nyilasi folyamat teljes iddsziikséglete. Ugyanis adott esetben egy ,,sima” hasra
széllasnal a sériilés is elkeriilhetd, tehat egy meghatarozott magassag alatt mar nem
érdemes a futonyitast megkezdeni.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az eset kapcsan kiilon biztonsagi intézkedés kiadasara nincs sziikség, azonban az
eseményt a levonhato tanulsagokkal egyiitt ismertetni kell a haj6zo allomany el6tt.

5. Fiiggelék
Mellékelve: 2 db fénykép (mar korabban a zardjelentés-tervezethez csatolva)

Budapest, 2005. marcius 08.
Spang Ferenc
Repiilésbiztonsagi fdomunkatars



