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Osszefoglals &ttekintés

Az esetst 2004. jallus 0%-én 14 dra 50 perckor (helyl id6 szerint) a HC supervisora
jelentette a PolLéBiSz Ugyeletesének, 2ki a bejelentést tovabbjelentetic a PolLéRiSz
Igazgatdjanak, &s a PLH (gyeletasénak.
Az eset szakmai kivizsgélésédra a PolLéBiSz s igazgatdja szakmai bizottségot hozott
|étre, amelynek
vezetbje:  Slpos Séndor [&gikdzlekedési sseményvizsgéld (PoLéBiSz)
tagjai: Pataki Ferenc |égikdziekedési esemény helyszineld technikus (PolLéBiSz)
HC képviseldje, ill. tandcsaddja: Szalai Laszid vizsgals (HC RBO)




A KSZB julius 12-én a HC terliletén visszahaligatta az oft rogzitett relevans
radidlevelezéseket, &s visszanézte a rogzitett radarképet.

A fentiekrél a HC RBO vizsgéldja jegyzOkonyveket vett fel, illetve a relevans radarképrél
mésolatot nyomtatott ki. A rendelkezésére 2ll6 adatok &s informécidk alapjdn elemzést
és értékelést készitett, amelyst auguszius 06-&n a KSZB rendelkezésére bocsétott.

A kivizsgélas késdbbl szakaszéban a KSZB atiekintette a relevans dokumentacidkat,
iratokat, jegyzOkdnyveket, lzemeltetsi elemzéseket majd azokat az eset fliggvényében
elemezte és ériékelte.

A KSZB az esetet kivalté |&nyegi okként megéllapitotta, hogy 2 sllyos replldeseményt
az idézte eld, hogy a kérdéses idSpontban az MSR801-es jaratot a CT szekior irdnyitdja
koordinacié nélkil belesiillyesziette az S3 szektor légterébe. Az éppen szabélyosan
arra haladé BAW676-0s jératot az S3 szektor irényitSjdnak mér nem volt ideje kitérd
mandverre utasitani, az MSR801-es jérattal, pedig 6k nem Alltak radis-
Osszekottetésben. Habér a CT szektor irényitéja megkisérelte kiforditanl az MSR801-es
jératot, de ez késeinek bizonyult, ezért a két Iégijdrml veszélyssen megkozelitstte
egymaést (legkisebb tavolsdg a két 1égijarml kozott 3,5 NM vizszintesen, és 600 Idb
fUggdlegesen, mikézben szembe keresztezd irdnyba replitek).

A PoléBiSz a KSZB zargjelentés-tervezetét 2004 december 03-&n megklldte az
érdekelt feleknek (PLH, HC). A HC elfogadva a zérgjelentés-tervezetet, észrevételt nem
tett, és emdl 2004. december 13-&n t4jékoztaita a PoléBiSz-t. A PLH semmilyen
észrevételt a zérojelentés-tervezetre nem tett, ezért 2 PoLéBiSz Ggy tekinti, hogy azzal
a PLH is egyetért, &s ezennel a zérdjelentés-tervezetet érdemi véltoztatds nélkil
véglegesiti.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Avreplilés lefolyasa (az idSpontok UTC-ben szerepeinek)
1.1.1. Elézmények:

Az esemény megtbriéntekor a iégiforgaimat Magyarorszdg keleti részén a
légiforgalmi iranyitds hérom, flggblegesen (vertikélisan) osztott szektorbdl
irényftotta. A legalacsonyabb iégiérben kdzlekedd forgalmat a DU szektor
beosziott legiforgalmi iranyitdi kezslték FL100 és FL335 kdzott. Az esemény
lezajlésa e szektor iranyitdit nem érintette. FL335 és FL355 kozott (a szektor csak
a FL340 és FL350-en kdzlekedd légiforgalmat irdnyitotta) az S3 elnevezésd
szektor Uzemelt. FL355 (az elsd hasznélatos magassag a FL360) és az ellentrzdtt
|égtér felsd hatéra kdzétt a CT szekior beosztott [&giforgalmi irdnyltél irényltottak.
Az orsz4g nyugati részen szintén fliggdlegesen osztott két szektor, a BU (FL100
és FL335 kozdtt), valamint a BT FL335 — és az ellenbrzott |égtér felsé hatéra
kozott (elsd haszndlatos magassdg a FL340) végezte munkéjat. Ezen két, a
nyugati orszégrész |égiforgalmét irdnyitd szekior irdnyitdi sem jétszottak szerepet
az eseményben.

A BAWET6-es jarat személyzete 11:38:08-kor |&tesitett rddidkapcsolatot az 83
szektor beosztott |égiforgalmi irdnyitdjdval. A légiforgalmi irdnyitdés a
radarazonositdsa utdn engedélyezie a |égijarmlnek, hogy direkt NEKUL pontra
navigéljon, amit a |&gijarml személyzete megk&szdnt és végre is hajtott.

(Az eseményt kozvetlenll nem befolydsolé magasségvaltdssal kapcsolatos
kdzleményvaltas is elhangzott a frekvencién, mindennek ellenére a |égijdrmd 350-




es repllési szinten hagyta el Budapest FIR-t. A Ishetséges magasségvéitassal
kapcsolatos konfliktuskutatds azonban kihatott az EC 2000 integralt |égiforgalmi
irdnyfto rendszer kdzéptavy, replilési adatokon alapulé konfliktus kijelzésére).

Az MSR801-es jérat személyzete 11:45:23-kor jelentkezett be a CT szektor
frekvencigjéra. E jérat rendeltetési helye Bécs {Schwechat repllétér) volt, és mivel
az adott szektorizacid ezt lehetévé tette, a CT EC a radarcimke OFL' mezéjében
4tita a magassdgot FL340-re, hogy a légijarmivet -a forgalmi helyzet
flggvényében- majd erre a magasségra slillyessze. Ezutén valtas tértént a CT EC
poziciéban, a ievaltott Iégiforgalmi irdnyité tadta a forgaimat, egyebek mellett azt
is, hogy az MSR801-es jaratot a forgalom fliggvényében, mivel bécsi leszallg, le
kell sillyeszteni FL360-r6l egyeldre FL340-re. Az Gionnan a CT EC pozicidba
beiild |&giforgalmi irdnyitd nyugtézta a forgaimat, szzel megtortént a valiés.
Mintegy négy perc mulva, 11:49:48-kor a CT EC utasitotta az MSR801-es jérat
személyzetét, hogy most hagyja el az FL380-at {repliési szintet) és sillyedjen
FL340-re. (Ekkor a BAWE76 &s az MSR801-es jératok kdzott mintegy 19-20 NM
tavolsag volt, egymasnak szembe irdnyon replltek, tehat a tévolsag folyamatosan
és gyorsan csbkkent). Ugyanakkor az Irényité a radarcimke IFL*-mez&jébe beirta
a FL340-et, jelezve maganak és a CT PC-nek, hogy engedélyezte a slillyedést a
FL340-re. A légijarm{ személyzete nem értette a sliliyedésre irényuld |égiforgalmi
irdnyitéi utasitést, mivel indoklést nem kapott, a személyzet, pedig még nem
tervezte a sillyedést. Ezért a |égijarml személyzete megerdsittette a |égiforgalmi
irényitéval a sillyedésre kiadott utasitast, és csak 11:49:58-kor nyugtazta azt,
majd csak ezutdn kezdte meg a sillyedési mandver végrehajtdsat. Ekkor a két
légijdrmU koz6tt, még mindig szemben irényon mintegy 17,6-17,9 NM volt a
tavolsdg. Az MSR801-ss jérat személyzete kis fliggbleges sebességgel (300
|ab/perc) kezdte meg a sillyedést. (A slillyedés kés8bbi fazisdban is atlagban
1000 léb/percen bellili fliggbleges sebességgel sillyedt a 1égijdrml). Mintegy 1
perc mualva, 11:50:48-kor, mikor a radarerny6n felvillant a sarga keretben a ,CA*-
jelzés, a CT EC az MSR801-es jaratnak 15°-os jobbfordulé végrehajtiséra adott
utasitast. Ekkor a két radarjel kozti tdvolsdg 4 NM-en belll volt, és a slllyedd
|égijdrml mér elhagyta az FL360-at. Az MSR801-es jarat személyzete a kiadott
fordulé végrehajtasat 11:52:12-kor meg is kezdte. (Ebben az idépontban a két
l&gijarmd mér elhagyta egymaést). A két |&gijdrmi 11:51:02-kor keriilt =z
legkdzelebb egyméashoz. (korilbelll ekkor voltak egy vonalban). Mikdzben a
BAWE76 jarat folyamatosan NEKUL irdnyon replilt és tariotta az FL350-et, az
MSR801-es jérat az adott pillanatban 3,526 NM oldaltavolsagra, siillyeddben
kereszitezte a 35,600 labat. A CT EC a BAWE78-os jératét nem tudta informalni a
ra veszélyt jelentd forgalomrél, hiszen a jérat az S3 szekior iranyitésa alatt 4lit, &s
a 120375 MHz-es frekvencidan radidforgalmazott. Az MSR801-es jérat
személyzete az esetrl nem tett emlitést sem a CT, sem pedig az S3 szekior
frekvencidjgn. A CT EC légiforgalmi irdnyité sem adott téjékoztatast a |&gijarmd
személyzetének, hogy egy masik |égijdrmlvel sériilt az elkiildnitési minimum.
Miutdn a CT EC dagy itélte meg, hogy az MSRB01-es jarat minden ismert
forgalomtél megfeleléen el van kildnitve, 11:53:39-kor ismét kiadta a direkt
KELAN-ra torténd navigalésra szoOld engedélyt, amit a jarat személyzete

' OFL: cOordinated Flight Level — EC 2000 rendszerben dolgozé szektorok kézdtt egy égijdrmdnek a
kdvetkez8 szektorba t6rténd belépésének a két szektor kéz8it koordinéit repliési szintje.

2 |FL: Intermediate Flight Level — K8zbenss repliiési szint — szektoron bellll, az EC 4ltal kiadott kézbenss
magassag.




1.2.
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1.8.

nyugtézott &s végre is hajtott. Hat masodperccel késdbb a CT EC a jératot atkiildte
az ezen a magassagon illetékes, S3-as szekior frekvencidigra,

Az MSR801-es jarat slllyesztésével kapcsolatos koordindcid a szektorok EC,
illetve PC |&giforgalmi irényitsi kzott nem t6riént.

Az S3 szektorban a BAWE76-os jarat 11:51:01-kor jelentette, hogy a fedélzsti
Osszeltkbzést-megelfizé berendazéss (ACAS) Resolution Advisory jelzést adott.

A jérat ennek ellenére folytatta a |&giforgalmi irényitds dltal adott irényon a
repulést. Miutdn a |égiforgalmi irdnyitds utasitdst adott a Bucharest Radar
frekvencldjéra térténd athangolésra, a jérat személyzete tdjékoziatta az S3 EC
irényitdt, hogy az esetrél nyomtatvanyt kell kitéltenie. Az EC irényité nyugtézts és
megkoszdnte az informaciét.

Az S3 EC irdnyitd radarerny8ién, mikor fehér szinben megjslent az MSR801-es
jérat radarcimkéién a ,CA" ielzés, és & BAWE76-0s jarat jelentette a TCAS RA+,
azonnal informéciét adott a BAWG76 személyzetének. Mivel nem toriént
koordinacié, ezért valészindleg &t is vérafianul é&rle a |&gijdrmd hirtelen
megjelenése, mely az altala kezelt |égterébe siillyedt.

A légiforgalmi irdnylté a radaremydén a magasségfiiier felsd ériékét nem a
munkatechnoldgianak megfeleléen éllitotta be, igy az az FL358-as ériéken &lit.
Mivel a slillyedd |égijarmli valdséggal ,beesett a szektorba, ezért *unknown®
légijarmardl adott forgalmi téjékoztatést. Az irdnyitd az MSR801-es jératot a
késGbbiekben rendben leslillyesztette az FL320-ra, majd ezen & magassagon a
szekiorhatér kdzelében atkildte a BU szekior frekvencidjara.

Az ssemény lejatszédésa utdn mintegy 10 perccel a CT EC légiforgalmi irdnyitét
az ATC 8V-t levéliotia, és jelentést iratott vele az eseményrél.

Személyek sérilése
Az eset soran személyi sériilés nem toriént.

Légijarmd rongaiddasa
A légljérmlvek az eset sorén nem rongélédiak meg.

Egvéb kar
Az eset sorén egyéb karrdl nincs informécidja 2 KSZB-nek (kérigényt nam
jslezisk)

Személyzet adatal

1.5.1. Légiiérmlvek személyzetének adatai

A KSZB széméra nem é&linak rendelkezésre, 2 |égijarml személyzstének adatai,
az eset megitélésében, nincs szereplk.

1.5.2. Légiforgalmi iranyitok adatai:

CTEC
Kora, neme: 37 éves, férfi
Szakszolgalati engedélye: |&giforgalmi irényitd
Képasiidse: glidrés, radar
| Jogositdsa: LHBP FIR, ACC




1.8.

[

Szakmai érvényessége:

Az esemény idején: 2006. 01. 31.

Orvosi alkalmasségi érvényssségs:

Az esemény idején: 2005. 07. 01.

CTPC
Kora, neme: 41 éves, férfi
Szakszolgélat engedélye: i&giforgalmi iranyitd
| Képesitése: glidras, radar
Jogosltésa: LHBP FIR, ACC
Szakmai érvényessége: Az esemény idején: 20086. 01. 31.

Orvosi alkalmasségi érvényessége:

Az esemény idején: 2005. 01. 17.

S3EC

Kora, neme: 32 éves, féri
Szakszolgélati engedélys: [égiforgalmi irdnyitd
Képesf(tése: eljdras, radar

| Jogositésa: LHBP FIR, ACC

Szakmai érvényessége:

Az esemény idején: 2004. 10. 02,

Orvosi alkalmasségi érvényességs:

Az esemény idején: 2005. 11. 29,

S3PC

Kora, neme: 45 éves, férfi
Szakszolgélati engedélys: I&giforgalmi Irénylté
Képesitésea: gljarés, radar, okiatd
' Jogositésa: LHBP FIR, ACC

Szakmal érvényessége:

Az esemény idején: 2008. 01. 31.

Orvosi alkalmasségi érvényességs:

Az esemény idegjén: 2004, 08. 26.

Lé&gijarm{ adatai
Az érintett |6gijarmlvek technikai adatai az eset szempontj&bdl érdektelenek.
1.|Hivéjel: BAWG76
Tipus / Turbulencis-kategéria: |B763/H
Utvonal: EGLL - LTBA
| Magasség, repllési szint: FL 350
Helyzet: BKS — TPS fontos pontok kézott kb. féldton.
Irényultség: ERGOM direkt NEKUL
| 2. [Hivéjel: MSR801
Tipus / Turbulencia-kategdria: | A320/M
Utvonal: HECA - LOWW
| Magasség, repiilési szint: FL 360-rol sillyeddben FL 340-re
Helyzst: BKS — TPS fontos pontok kdzott kb. féluton.
Irényultség: BUDOP direkt KELAN
Meteorolbgiai adatok

Az eset nappal, |6 latasi viszonyok kdzott tortént, az esemény szempontjabdl

érdektelen.
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1.18.

Navigécids berendezések
IFR replilés volt, és az eset szempontjabdl érdekislen.
(a rendelkezésre &ll6 navigécids berendezésekre kifogas nem merlit fal.)

Osszekdttatés

Folyamatos kétoldald rédibtsszekétietés a CT és az MSR801-es jarat kézétt a
136,375 MHz-es, valamint az 83 &s 2z MSR801-es, a BAWE76-0s jaratok kdzott
a 120,375 MHz-es frekvencian.

Az esemény idépontjdban a két |&gijarmi més-més frekvencian forgalmazott.

Replilttéri adatok
Semelyik replléiér adatal nem jdiszolisk szerepel az esel [&irsjbiiében,

. Légijarm( adatrbgziték

A replldgépek rendelkeztek fedélzeti adat-, &s hangrbgzitd berendezéssel. Ezek
nem élltak a KSZB rendelkezésére, az &ltaluk kinyerhetd =adatok dontd
mértékben nem segitetiek volna az eset megltélésében, ezént kiéridkelésiket a
KSZB nem tartotta elengedhstetiennek.

Roncsra és a becsapddésra vonatkozt adatok
Nem volt.

. Orvosl és az Igazséglgyi-orvosszakéndi vizsgélatok adatal

Személyi sériilés nem tortént.

Tz
Az eset soran tliz nem keletkezett.

Taiglas Ishatdségs
Kutatdsra és mentésre nem volt szikség. Az eset sorén nem alakult ki
&lstveszélyes helyzetl

. Prbbék é&s kisérietek

Nem voltak.

Szervek jeliemzése
Az eset Gsszefliggésében nem indokolt az érintstt szervek jellemzésére kitémi.

Klegészlts adatok
Nincsenek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgélési médszersk
A KSZB (] vizsgélati modszert nem alkaimazott.




2. ELEMZES

A KSZB a rendelkezésre allé adatok, informaciok, dokumentacidk, illetve az érinteft
|&giforgalmi irdnyitdk nyilatkozata szerint a bekdvetkezett replléeseményt az aldbbiak
szerint elemzi:

2.1

ik

23.

Szektorizaci6:

Az FMP-jelentés, mely az adott idészakban (122 - 142 UTC) vérhaté forgaimat
jelzi elére, a keletl orszagrészre vetitve, azt jelezte, hogy nem lett volna elég az
orszagrészt fuggblegesen két szektorra vagni (CT, DU), ugyanis a DU szektorban
még Igy is tébb légijdrm{ (zemelt volna, mint & megengedett. Ezért az (gyeletes
8V az dramldsszabdlyozdval koordindlva helyesen donttt, mikor a
legfrekventéltabb magasséagokra (FL340, FL350) kiilon szektort nyitott (S3). A
harom keleti szektorban egyenletesen 7-12 Iégijdrml kézlekedett az esemény
idépontjéban. Ez kézepsesen erbs forgalomnak szamit.

Koordinécié:
Az ATS kézikonyv |11.18.3.3.2.1, (A szektorok kozti koordindcid) pont b)
alpontjanak 2. bekezdése kimondja:
Vertikélis szektor-bontds esetén szekforok  kozotti  koordindcist  kell
kezdeményezni, ha a forgalom vertikdlis mozgatdsa szekfor-véldst is
eredményezne,”
Ugyanezen pont kdvetkezd bekezdése a tovabbiakban kimondja:
Azon mérvadd forgalmak viszonylatéban, amelyek dtvonalai az divevé szekiorban
keresztezik egymést, vagy Utvonalaik csatlakoznak, minden esetben koordinéini
kell az OFL-értékrdl az 4tadd és dtvevs szekforok kézott. Ezekben az esstekben a
koordindcidt mindig az 4fads fél kezdeményezi.”
Jelen esetben sem telefonon, sem pedig szbban semmilyen koordindcié nem
tortént az MSRB01-es jératénak magassdgvélidsdval kapcsolatban.
(Altalédban a két szektor fizikailag egymés mellett helyezkedik el, &s a koordinacid
minél gyorsabb lebonyolitdsa érdekében gyakran alkalmazzék a szdbeli
koordinéciét, ha az més szektor irényftéit nem érinti, illetve nem zavarja).

CT szektor |&giforgalmi irényitdk tavékenységs:
A véltas sordn (a szolgélati beosztas szerint 11%-81) szolgélatot 4tvevd (betls) EC
(Executive Controller) végrehajté Iégiforgaimi irdnyits, a szektor forgalmardl, az
atadé (a kitlé) CE légiforgalmi irényitotdl megkapta azt az informécidt (is), hogy az
MSR801-es jératot le kell slillyeszteni egyeniére a 340-es repiilési szintre, mivel az
bécsi lesz4ll6, és a fuggdleges |&gtérosziss mialt ez az sljdrds. Az FL340-et be is
irta a levaltott |égiforgaimi irényité az OFL magasség helyére.
A véltas utédn, 11=-kor & CT EC leslliyesztette az MSR801-es Jératot. A
jelentésébe leirta, hogy ,elnézte” a BAW 676-0s jarat magassagat, FL330-nak
nézve azt. Mindazonéltal a CT szektor legalsé magasséga az FL380 volt.
Koordindcié nélkal semmilyen koroimény kozoft nem sollyeszthette volna le az
MSRB801-ss jératot.
Miutdn a radaremyén megjelent a CAjelzés, kiforditotta ugyan a slllyedd
|&gijdrmivet, de semmilyen téjékoztatdst nem adott a 15%o0s jobb forduld
végrehajtdsénak okdval kapcsolatban. A két konfliktdlo légijarml kézétt csak
egyszer mért tavolségot.




Amikor az EC (még a valtas elbtt) beirta az FL340-es ériéket a radarcimke OFL
rovataba a PC (Planning Controller) tervezd irdnyitéjdnak kezdeményeznie kellett
voina a Kkoordindciét az S3 szektor PC irdnyftéjaval az MSR801-es jérat
sillyedésével kapcsolatban. Az ATS kézikdnyv [11.18.3.3.2.1, (A szektorok kdzti
koordinécio) pontidnak 8. bekezdése kimondja:

LA PC sgjst kezdeményszésére, vagy az EC utasitéséra elvégzi & koordinéciét a
kovetkezd egyséagel, vagy ATS egységgel, ..."

Ez nem i5riént meg. (Az EC irdnyité sem utasiiofta a PC irdnyitGjét, hogy
koordinécitt kezdeményezzen az S3 szekior PC irdnyfidval )

2.4. §3 szsktor &giforgalmi irényitk tevékenységs:
Az S3 szekior légterébe besiillyedt az MSR801-es jérat. A [égijdmd hirtelen
megjelenését az §3 szekior radarermybjén a rossz magasséagfilter-beallitas okozta.
Az ATS kézikbnyv harmadik kiaddsénak 111.18.3.1 {ACC munkatechnoldgia
Radarernyt bedllitédsok) bekezdése kimondja:
Vertikdlis oszids esetén: a filter dgy legyen bedilfive, hogy az elsé hasznélafos
repiiési szintet */. 1500 I&bbal fedje.
Az eset id&intervallumban a PC munkahsly radaremydjén a magassagfilter-bedllitas
FL325 &s FL385 kdzé volt beéllitva, az EC munkahely radarernydjén, pedig FL300
&s FL358 kézé. Ez a szektor FL335 é&s FL355 kdzétt dolgozott.
(az ATS kéziksnyv alapjén a magasségfitert mindkét pozicidban legaldbb az FL320
és gz FI1.370-as éntékek kbzE kellett voina iiftani }
Az S3 EC irdnyitd késtn vette észre, hogy az MSR801-es jarat radarcimkéjében az
akiudlis magasség Kijelzése csdkkend tendenciét mutat, hiszen a magassagfilter
fels8 ériéke 358-as értékre volt allitva, ezért a siillyedd iégijarmi csak a 35,800 l&b
keresztezésekor jslent meg & radarernydn. Ekkor a két légijdrmi mér kevesabb,
mint 10 NM-re megkdzelitette egymast, a slilyedés mériéke azonban olyan
slenyészd volt, hogy a rendszer dltal az ilyen ssstekben akiudlis magassag kijslzése
mellett megjelenitendd nyilat fel sem rakia a rendszer. (Az emelkedés, illstve
siillyedés esetén felflemutatd nyil). Mint azt a [égiforgalmi irénylié a jelentésében le
is irta, arra gondolt, hogy & +/- 200 l4bas magasségeltérést szinten tartdsnak lehet
értelmezni, velamint, mivel az FL380-as repllési szinten kézlekedS légijarml
siillyedésével nem toriént koordindcid a két szektor légiforgalmi irdnyitél kozott,
eleinte nem is feltételezte az S3 szektor EC irdnyitdja, hogy az MSR801-es jérat
megkezdte a siillyedését.
A szembe-tdvolsdg olvan kicsi volt a két |&gijdrmu kozdit, hogy az elkuldnitési
minimum sériilése elkeriilhetetien volt.
A BAWETE-os jarat TCAS RA jelentése utén az S3 szekior irdnyitdja azonnal
minden informécidt, amivel rendslkezett, megadott a sillyedd |&gijarmdrdl.
A BAWBT76-os jérat személyzete TCAS RA miatt kitéritd tevékenységet nem hajicit
végre.
Az MSR801-es jérat egyik frekvencidn sem tett jelentést az eseménnyel
kapcsolatban.
A magassigfilter bedllitdsa nem befolydsolia 2z esemény kialakulasat, mert a
siillyesztés pillanatdban mér kicsi volt a tévolség, &s egyre cstkkent, a slllyedés
mértéke, pedig olyan kicsi volt, hogy mire a slllyedd iégijarml elhagyta a szintet
(35,700 l&b) mér nem volt lehetdség kiforgatd tevékenységre utasitdst adni, mér
csak azért sem, mert a két [8gijarmd klidn frekvencién forgalmazott.




Az S3 szektor irdnylié folyamatosan mérie a tdvolsdgot a két veszélyes kdzelségbe
kerult i8gijarmd kazdtt, sinézést ként a kialakult helyzet miatt, bar & nem volt okozdja
az eseménynek.

A szembs-tdvoisdg olyan kicsi volt a két iégijdrml kozoit, hogy az elkilénitési
minimum sértilése elkeriilhstatien voli.

2. KOVETKEZTETESEK

Az érintett hajbzd személyzetek repliésre alkalmasak és jogosultak voltak. A
l&gijérmlvek repligsre alkaimasnak bizonyultak.

Az érintett 1&giforgaimi irdnyitdk irdnyitasi feladatat elidtdséra alkalmasak és jogosultak
voltak.

A KSZB az ssetet kivaltd Iényegi okként megéilapitotta, hogy 2 sdlyos replldeseményt
az idézte elb, hogy a kérdéses idépontban az MSR801-ss jératot a CT szektor irényitdja
koordindcid nélkll belesillysszietie az 33 szekior |&gterébe. Az &ppen szabdlyosan
arra haladd BAWGTS-0s jératot az S3 szekior irdnyitdjdnak mar nem voit ideje kitérd
mandverre utasitani, az MSR801-es jarattal, pedig &6k nem &litak radié-
Osszekdttetésben. A CT szekior irdnyitdja megkisérelte kiforditani az MSR801-es
jératot, de ez késeinek bizonyult, ezért a két 1&giidrml veszélvesen megkdzelitetie
egymést (legkisebb tavolsdg a két i8giidrmi kozott 3,5 NM vizszintesen, és 600 l4b
fuggBlegesan, mikozben szembe keresziezd irdnyba repdliek).

4.  BIZTONSAGI AJANLASOK

A KSZB az eset tanulsagaként levonhatd hibak, hidnyossagok, észrevételek alapjan az
zlébbl biztonségi ajéniésokat teszi: '

A HungaroControl vezetése gondoskodjon arrdl, hogy a lé&giforgalmi irdnyitds
szakemberélloméanya megismerje 2z eset részlstait.

Az ismertetés emelje ki a flggdleges szekiorizacid esetén az iddben lefolytatott
koordinacidk fontossagét (PC munkahelyen még tbb figyelmet forditsanak az EC 4ltal
a radarcimkébe irt informéciok kovetésére), valamint munkatechnoldgiai ismeretét a
TRIAL funkcié hasznélatdval kapcsolatban (Az esetleges magasségvélias
konfliktuskutatéséra ne az OFL értéket irjak &t a |&giforgalmi irényitok, hanem a repiilési
terv-ablak megnyitésdval a MORE > TRIAL funkcidé alkalmazédséval. Ugyan az az
eredmény az OFL magasséig atirGdésa ndlkil is. Ezzel a mbdszerrel az FPCP funkcis
jelzi mindkét szekiorban sz konflikius ishetGségét, felhivva a [égiforgalmi iranyitdk
figyelmét az esetieges veszélyss kdzslség kialakuldsénak iehetlségére.
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Mészaros Laszle
igazgaté ¢
8. FUGGELEK

System track {radarkép) mésolata 1 oldal
System track koordindték masolata 1 oldal
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