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Osszefoglald attekintés

2004. junius 24-én, helyi id6 szerint 11 éra 05 perckor a HungaroControl Magyar
Legiforgaimi Szolgalat (tovabbiakban: HC) supervisora veszélyes megkozelitésrél tett
jelentést a Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet (tovabbiakban: PoléBiSz)
Ggyeletesének, aki a jelentést tovabbitotta a PoLéBiSz valamint a Katonai Légligyi




Hivatal (tovabbiakban: KLH) igazgatdjanak, és a Polgari Légkdzlekedési Hatosag
Ggyeletesének.

A szakmai kivizsgaldsra a PoLéBiSz és a KLH, a 13/2000. (V.31.) KHVM-HM-EGM
rendelet 8. § (1), valamint (2) bekezdésében foglaltak alapjan, Sipos Sandor
légikdzlekedési eseményvizsgald (PolLéBiSz) vezetésével kdzds szakmai bizottsagot
(tovabbiakban: KSZB) hozott létre, melynek tagjai a kdvetkezok:

Farkas Attila légikozlekedési esemény helyszinel6 technikus (PoLéBiSz);
Pinkéczi Jozsef alezredes (KLH);

HC képviseldje, ill. tanacsaddja: Szalai Laszl6 vizsgaldé (HC RBO)

Az elsé zarojelentés tervezet kiadasat kovetéen a bizotisag, a KLH részérdl
Dudas Zoltan érnagy személyében egy fével kibéviilt.

A kivizsgalas a KSZB 2004. junius 29-én, az esemény idején rogzitett radidlevelezés
és radarfelvételek vizsgalataval vette kezdetét. A vizsgalat eredményei és a
rendelkezésre 4allé6 adatok alapjan a HC Repllésbiztonsagi Osztaly értékeld
szakembere gyorsjelentést készitett, melyet 2004. augusztus 13-4an a KSZB
rendelkezésére bocsatott. A KLH altal beszerzett dokumentumokat, adatokat, és
radiéforgalmazasi jegyz6konyvet a bizottsag 2004. augusztus 25-én vette kézhez.

A kivizsgalas kovetkezd szakaszaban a bizottsdg elemezte és értékelte a
rendelkezésre allé6 jegyzOkonyveket, adatokat és dokumentacidkat. Ezek alapjan
megallapitotta, hogy a katonai légijarml hajtémivének ledllasa miatt vészsillyedést
hajtott végre, minek koévetkeztében veszélyesen megkozelitette az uUtvonalan
szabdlyosan kozlekedd polgari légijarmiivet.

A KLH a katonai vonatkozasU kiegészité adatokat, informaciokat 2005. januar 14-én
adta at a PolL.éBiSz-nek, majd ennek figyelembevételével kiegészitette a zardjelentést,
amelyet atadott a KLH bizottsagi tagjanak.

A KLH 2005. majus 18-an Ujabb észrevételeket kildétt a médositott zardjelentéssel
kapcsolatban. A PoléBiSz bizottsagi tagjai azokat attanulmanyozta, melynek
eredményeként pontositotta a mar egyszer mddositott zardjelentést.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1.  Arepllés lefolyasa

2004. janius 24-én 08:28 UTC és 08:53 UTC kozott, a TN320 hivojel
MIG-29 tipust katonai légijarmi, hajtémUjavitas utani berepulést hajtott végre. A
széban forgd légijarmui pildtaja UTC 08 6ra 47 perc 08 masodperckorkor, 16000 m
magassagon a veszprémi katonai iranyitasnak (pozicié: N47:06:06.7 /
E21:00:14.0) bal hajtdm(i meghibasodast jelentett és folyamatos siillyedésre kért
engedélyt. A veszprémi iranyit6 koézpont a 11600 m magassagon replld
keresztez6 forgalom miatt a TN320 szamara a sillyedést 13000 méterig
engedélyezte. A MIG-29-es pilétaja azonban egy miikédd hajtomdivel repilve nem
volt képes tartani a megadott magassagot, és mivel a keresztez6 forgalmat latta,
kitéré mandverrel 8900 méterig folytatta a vészsiillyedést, mik6zben MODE 3/C
valaszjeladd készilékén 7700 vészhelyzeti kodot allitott. A DLH639 hivéjeli
polgari légijarmi (pozicidja: N46:51:35.8 / E20:51:02.5). UL850-es Uutvonalon
haladt, amikor (08:08:24-kor ) jelentette a légiforgalmi iranyitds frekvencigjan,
hogy kdzel mégéttik egy nagyon gyorsan sillyedd, valészinlleg katonai légijarmi
keresztezte a magassagukat, ezért a TCAS késziiéke Traffic Alert jelzést adott. A




1.2

1.3.

1.4.

1.5.

Iégiforgalmi irdnyitds megerdsitette, hogy a radaradatok alapjan valéban ott egy
katonai légijarm( haladt, amely nagy fluggbleges és vizszintes sebességgel
sullyedt a DLH639 mogétt, keresztezve annak utvonalat.

A két légijarm(i k6zott a legkisebb tavolsag 3,2 NM (5,47 km) volt, mikor a TN320-
as légijarm( keresztezte a 38700 labat, a DLH639-es, pedig tartotta a 38000 labat
azaz FL380-at (lasd az alabbi fényképet).

=

’

!

fénykepfelvetel a radarképrdl a kritikus idépontban

Az esetet kovetéen mindkét légijarml folytatta repllését, majd rendeltetési
repuléterén rendben leszallt.

Személyek sériilése
Az eset soran személyi sérlilés nem tortént.

Légijarmi rongalédasa
A légijarmiivek az eset soran nem rongalédtak meg.

Egyéb kar
Az eset soran egyéb karrdl nincs informacidja a KSZB-nek (karigényt nem
jeleztek)

Személyzet adatai

A KSZB szamara csak a katonai légijarmii személyzetének adatai allnak
rendelkezésre. Az eset megitélésében, a hajozé személyzet adatainak nincs
szerepik.

(93]




1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Eszerint a TN 320-as személyzetének adatai:

Eletkora: 36 év

Osszes repilt ideje: 1100 éra, ebbdl MIG-29-en 583 6ra
Szakszolgalati engedélyének szdma: 0163

Ervényessége: 2005. 10. 09.

Jogositasa: Berepll6 repllégép-vezetd
Osszes berepilések szama: 119

A megeléz6 hénapban repult idé: 06 6ra 15 perc

Légijarm{i adatai
Az érintett légijarmiivek adatai az eset szempontjabdl érdektelenek.
A katonai Iégijarm( rendelkezésre all6 adatai:

tipusa: MIG-29B
légialkalmassagi bizonyitvany érvényessége: 2005. 05. 26.
gyari szama: 2960535124
gyartasi éve: 1993.

Repiilt ideje Uzemkezdettd!: 667 dra 55 perc
hajtdm(vek tipusa: RD-33 (88/2. széria)
bal hajtémi gyari szama: 870882272036
gyartasi éve: 1992.
lizemideje: 297 6ra 14 perc
jobb hajtém gyari szdma: 870881272157
gyartasi éve: 1992.
Uzemideje: 301 6ra 30 perc

Meteorolégiai adatok
Az eset nappal, j0 latasi viszonyok kozott tortént, az esemény szempontjabol
érdektelen.

Navigacios berendezések

Mindkeét 1égijarmi repilését IFR szabalyok szerint hajtotta végre.

A katonai légijarmi RSZBN PRMG tipusu fedélzeti navigaciés berendezés
felhasznalasaval navigalt. A berendezés pontatlansaga oldalszégben + 0,25°
tavolsagban £ 200m+0,0003 D. (ahol D, a repllégép tavolsaga az allomastdl.)

Osszekottetés

A légijarmivek rendelkeztek fedélzeti radio-berendezésekkel. A DLH639
mindvégig megfeleld folyamatos radié d&sszekéttetésben volt a  foldi
szolgalatokkal. A TN320 légijarmiivel a polgari légiforgalmi iranyitas csak
kozvetett kapcsolatban volt, ugyanis a kdzvetlen iranyitasat a veszprémi katonai
légiforgalmi iranyitas latta el. A polgari és a katonai légiforgalmi iranyitas kézott
telefonosszekottetés volt, azon keresztll folyt az egyeztetés a két iranyitas
kozott. A katonai irdnyitdssal a TN320 ugyan folyamatosan radidkapcsolatban
volt, de a kritikus idépontban (folyamatos sullyedéskor, illetve a szamara
engedélyezett magassag ala sullyedéskor) a radidzas szakadozott, és részben
érthetetlen voit.

. Repulétéri adatok

Semelyik replilétér adatai nem jatszottak szerepet az eset |étrejottében.




1.11. Légijarm{i adatrégzitdk
A repllégépek rendelkeztek fedélzeti adat-, és hangrégzité berendezéssel. Ezek
kézul a katonai légijarmi TESZTER U 31 tipust adatrégzitdjének adatait a
bizottsag megismerte és az eset értékelésénél figyelembe vette.
1.12. Roncsra és a becsapddasra vonatkoz6 adatok
Nem volt.
1.13. Orvosi és az igazsaglgyi-orvosszakeértdi vizsgalatok adatai
Személyi sérilés nem tortént.
1.14. Taz
Az eset soran tliz nem keletkezett.
1.15. Tulélés lehetésége
Kutatdsra és mentésre nem volt szilkség. Az eset sordn nem alakult ki
életveszélyes helyzet.
1.16. Probak és kisérletek
Nem voltak.
1.17. Szervek jellemzése
Az eset Osszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.
1.18. Kiegészitd adatok
Nincsenek.
1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek
A KSZB (j vizsgalati médszert nem alkalmazott.
2. ELEMZES

A KSZB a rendelkezésre allé adatok, informaciok, dokumentaciok, illetve a
katonai légijarmi pilétajanak elmondasa szerint a bekdvetkezett sulyos
replléesemény elemzéséhez két terllet részletes attekintését tartotta a
Iényegesnek.

-az egyik a berepilésre valé felkészilés okmanyai és kdriiményei,

-a masik a légiforgalmi szolgalatok tevékenysége, valamint az iranyitas és a

légijarmiivek kozti 0sszekottetés helyzete.

2.1. A katonai légijarm{i személyzete

A sulyos replldesemény természetebdl adddéan a KSZB csak a katonai
légijarml személyzetével kapcsolatban végzett elemzést. A rendelkezésre alld
adatok alapjan megallapitottak, hogy a személyzet jogosult volt a berepilés
végrehajtasara. A piléta katonai repulésben, ezen belll a berepllésben jartas
szakember, aki a feladat végrehajtasahoz szikséges jartassaggal rendelkezik.
Fizikai, szellemi allapota a repllés napjan megfelelé volt, érvényes repild-orvosi




igazolassal rendelkezett. A végrehajtandd feladatra az érvényben I[évd
eléirasoknak megfeleléen, kellé mélységben felkésziilt.

2.2. A katonai légijarmi

A MIG-29-es tipusu elfogd vadaszrepllégepet a Magyar Honvédség 1993 6ta
tartja hadrendben, a légieré mind a repilés, mind a (zemetetetés terén komoly
tapasztalatokkal rendelkezik. A széban forgo légijarmi berepllését, idészakos
javitas indokolta, melyet szakszerlen hajtottak végre.

A légijarmivek javitas utani berepllését specidlisan felkészitett személyzet a légi
Uzemkeépességének vizsgalata céljabdl, a hagyomanyos replilési feladatoktél
eltérd, specialis program alapjan hajtja végre. A berepllés soran a piléta kételes
ellenérzi a repllégép rendszereinek szabalyszerl miikédését, valamint minden
fontos repllési paraméterét. A harcaszati repllégépek esetében a bereplilés
soran  elkerllhetetlen, a nagy magassagban hangsebesség folotti
sebességtartomanyban végrehajtott tesztreplilés, minek folytan nagy fuggbleges
és vizszintes kiterjedésl légtérre van szikség, mert a légijarmi
kormanyozhatésaganak és rendszereinek ellenérzésekor intenziv manéverezés
szikséges.

2004. junius 24-én a kecskeméti katonai replilétéren folyd kiképzési repuléssel
parhuzamosan két légijarm( berepllésére keriilt sor. Az ilyen feladatokat a
Magyar honvédség 59. Szentgyorgyi Dezs6 Harcaszati Repliléezred torzsféndke
és az ANS megbizott kdzpont vezetbje altal alairt a ,MIG-29 repllégépek
berepiilésének rendje gyorsitasi Utvonalon Kecskemét repul6térrdl” cimi
dokumentumban foglaltaknak megfeleléen Utvonalon, tehat nem idészakosan
elkilonitett légtérben hajtottdk végre. A magassagok elosztasat, valamint a
repllési Utvonalat azonban mégis egy tervezet, nevezetesen a 2004.
szeptemberében életbe 1épd, a Magyar Honvédség Légieré Parancsnoksag és a
HungaroControl Budapesti Légiforgalmi Iranyité Kozpont kézdtt megkotott
egyuttmikodési megallapodasban tervezetében megjeldlt Gtvonalon végezték. A
felkészllési okmanyokban a bizottsag ellentmondast tart fel, amennyiben: a
felkészllést és magat a berepilési feladatot egy még érvényben nem lévd, nem
jovahagyott segédletnek és térképvazlatnak megfeleléen hajtottak végre annak
ellenére, hogy az eset idején még a mar emlitett, 2000. januar 25-én kelt
dokumentum volt érvényben.

A berepllési feladat hatterének elemzésekor a KSZB feltarta tovabba, hogy a
berepulést végzd személyzetek nem pontosan tartottdk a szamukra
meghatérozott gyorsitasi Utvonalat, ami zavart és nehézséget okozott a polgari
irAnyitas szamara. Ezekrél a VPK (valtds parancsnok) csak, mint kész tényrél
tajékoztatta az ATC SV-t, aki tdbbszér felvetette, hogy le fogja tiltani a katonai
replilést, mert ez veszélyezteti a polgari légiforgaimat.

2.3. A légiforgalmi iranyitas és a légijarmiivek kozti 6sszekottetés

A berepllés soran az iranyitast két katonai iranyité egység végezte. A
kecskeméti repulbtér kérzetében a kecskeméti Iégiforgalmi iranyitas, a kérzeten
kivil, pedig a veszprémi iranyitas. A két légiforgalmi iranyité egység ugyanazon
frekvencian forgalmazott. Ebbél adéddan katonai légijarm(i pildtajanak egyazon
frekvenciat kellett hasznaini a berepulési adatok jelentésére a felszallo repiilétér




felé, és a légiforgalmi iranyitd utasitasainak fogadasara a veszprémi iranyitas
fele. A feladattal egy idében a kiképzési repulés is ugyanazt a frekvenciat
hasznalta, mely a berepllést végzé személyzet és a veszprémi légiforgalmi
iranyitas kozti dsszekottetést nehezitette, illetve zavarta. A KSZB feltarta, hogy
berepllés napjan egy korabbi idépontban egy szintén berepllést végzd
személyzetnek a veszprémi iranyitas képtelen volt utasitasok adni, mert az
ugyanazon a frekvencian a kecskemeéti iranyitdssal volt kézleményvaltasban.

A szoban forgo feladat biztonsaga tdébbek koézétt a budapesti ATC SV és a
veszprémi CRC, valamint a kecskeméti iranyitds egyuttmikédésén mulik. A
radioforgalmazast, valamint a légiforgalmi iranyitok kozti telefonbeszélgetéseket
rogzitd hangfelvételek meghallgatasa utan a KSZB megallapitotta, hogy a mar
emlitett frekvencia zsufoltsaga mellett, a kommunikaciés zlirzavarhoz hozzajarult
az is, hogy a polgari iranyitdsnak a berepilési feladat soran mindkét, azaz a
kecskeméti és a veszprémi katonai iranyitassal kapcsolatot kellett tartania. Mig a
felszallasokat a kecskeméti, addig magat a berepilési feladatot a veszprémi
iranyitassal kellett egyeztetnie.

idézet a légiforgalom irdnyitdsdnak szabalyairdl sz6l6 16/2000 K6VIiM rendelet
1. szamu mellékletébdl:

1.17.3. A veszélyes tevékenységek tervezésénél az alabbiakat kell
figyelembe venni:

iii) az illetékes légiforgalmi szolgalati egység, valamint a tevékenységet
végrehajto egység k6zott 6sszekdttetési lehetésegeket kell biztositani arra
az esetre, ha vészhelyzet vagy mas elére nem lathatd esemény miatt a
tevékenység megszakitasa valik sziikségesseé.

Jelen esetben nem volt kézvetlen Osszekottetés a polgari és a katonai
légiforgalmi iranyité kézoétt. A HC leégiforgaimi iranyité munkateremben fizikailag
ki van alakitva ilyen és hasonlé tevékenységek végzésére munkahely, az aktiv
légiforgalmi iranyitdk kozétt, pedig minden csoportban vannak a katonai iranyité
munkara jogosité szakszolgalati engedéllyel is rendelkezé légiforgalmi iranyitdk.
A feltételek tehat adottak voltak, hogy egy munkateremben végezzék mindkét
feladatot, mégsem igy tértént. Az adott helyzetben nem volt, és jelenlegi nincs
meg a kdzvetlen dsszekéttetés lehetdsége az esetleges azonnali beavatkozasra.

idézet a légiforgalom iranyitaséanak szabalyairdl sz6l6 16/2000 K6ViM rendelet
1. szému mellékletébdl:

2521 Budapest FIR egy adott légterében a GAT és OAT repiilések
kilénbézd irdnyitd egység altal az alabbi feltételek teljesilése esetén
kezelhetbk:

4 Osszekéttetések. Az iranyitoi szektorok (radariranyitok) k6z6tt azonnali
beszédiizemii/ftelefondsszekottetést kell biztositani.

Ez az esemény bekdévetkezésekor nem volt.




5. Egyittmikédés. Ha a GAT és OAT repulések iranyitdsa koz6s
elhelyezésben 16vé kiilonalld munkahelyekrél torténik, az egyuttmikédés
szabalyait részletes munkahelyi eléirasokban kell szabalyozni.

Bar nem k6zds helységben térténik, nem voltak ilyen egyértelm(i el6irasok.

Kulbnallé elhelyezés esetén egyiittmiikédési eljarast kell késziteni, melyet a
légik6zlekedési és a katonai légligyi hatdsagnak egyaréant jova kell hagynia.

llyen érvényben lévé eljaras sem volt.

Az egylttmikédési szabalyoknak ki kell témiuk az iranyitasi felelésseg
megosztasara, az alkalmazhaté elkilonitési minimumokra, valamint a
koordinacidt igényl6 esetekre és a koordinacié moédjara.

Nem volt méd kdzvetlen koordinacidra.
21. Magassagtartasi képesség elvesztésének jelentése

Megjegyzés: Az EUR RVSM légtéren beliil valamely reptilés kbézbeni varatlan
esemény elére nem lathaté kérilményekkel jarhat, mely kérilmények kézvetleniil
befolyasoljak egy, vagy tébb mas légijarmi, a Magyar Koztarsasag légterében
és repllbterein torténd replilések végrehajtasanak szabalyairdl sz6l6 14/2000.
Xl. 14.) Ko6ViM rendelet mellékletének 2. fejezet 2.6.1.10. pontjaban
meghatarozott EUR RVSM légtéren belill megkdvetelt magassagtartasi
pontossagnak megfelelé miikédési képességét. llyen repiilés kbzbeni varatlan
helyzetet okozhat a légijarmi magassagtarté berendezésének meghibasodasa,
illetve turbulens légkéri viszonyok.

Bar a hajtomi teljesitmény kiesése nincs konkrétan a felsorolasban, de
nyilvanvaléan jelen esetben is a katonai légijarmi idélegesen elvesztette
magassagtarté képességét.

A fentieket 6sszefoglalva a KSZB véleménye szerint az eset bekdvetkezésének
folyamata az alabbi volt:

A TN320-as hivojelli katonai repllégép miszaki bereplilés végrehajtasakor a
gyorsitasi szakaszon (kb. 16000 méteren) 08:47:08: UTC szerint idépontban
hajtdmd jelentés teljesitmény kiesése miatt elvesziette a magassagtartd
képességét. A veszprémi katonai iranyitds a 11600 méteren [évd
keresztforgalom miatt 13000 méterig engedélyezte a vészsillyedést a TN320-
nak.

A katonai légijarmi pildtaja (08:47:08 iddpontban) azonnal, vagyis a
hajtémdprobléma bejelentésével egyidejlileg, kitéré mandverrel vészsillyedést
kezdett. Az adatok szerint 08:49:08: iddépontban a TN320 lesullyedt 7800
méterre, azaz ketté perc alatt 8200 métert sillyedt, ami 68 m/s variénak felel
meg.

A vészsillyedés kézben a pildta 08:48:45: idépontban allitotta be a fedélzeti
valaszjeladét vészhelyzetnek megfelelé (3/C 7700 MODE) izemmodra.




A ket legijarml kozott 08:48:18: idépontban allt eld a kritikus kdzelség, vagyis
még a vészhelyzeti kdd allitasa el6tt. A TN320-as 38700 labon (11803 méteren)
a DLH639-es pedig 38000 labon (11590 méteren) haladt, és koztik a tavolsag
3,2 NM (5,47 km) volt. Az elkllénitési minimum fliggblegesen 2000 lab (600
méter), és vizszintesen, pedig SNM (9,2 km).

08:49:54: idépontban 7800 méteren a TN320-as pilétaja jelentette a veszprémi
katonai iranyitasnak, ,hogy a hajtom{ rendben”, és kér engedélyt tovabbi
sullyedésre, amit meg is kapott.

A TN320-as pilotaja az egyik hajtomi leallasakor kényszerhelyzetbe kerult, és
mindent elkdvetett annak érdekében, hogy a keresztezé Iégijarmuivet elkerilje. A
katonai légijarm( pilotaja vészhelyzeti kédot késébb allitotta be, mint a veszélyes
kozelség bekovetkezése, ezért errél az informacio késén jutott el a polgari
légiforgalmi iranyitashoz.

Emiatt, és mivel a polgari légiforgalmi iranyitasnak nem volt semmilyen
kapcsolata a katonai légijarm(vel, neki nem volt lehetésége érdemben
beavatkoznia a folyamatokba.

A kildnbdzd telefonon keresztll tortént egyeztetések nem adtak lehetdséget a
megfeleld informacié aramlasra és ezaltal az azonnali, hatékony megel6z6
utasitasok kiadasara.

3. KOVETKEZTETESEK

A KSZB a rendelkezésre alld adatok alapjan, azok tlizetes elemzését kovetben a
kévetkezd megallapitasokra jutott:

- @ 2004. junius 24-én 08:28 UTC és 08:53 UTC koz6tt, a TN320 hivéjelli MIG-29
tipusu katonai légijarmi berepllése soran hajtém( meghibasodas Iépett fel,

- vészsillyedés kdzben a kitéré mandver ellenére, keresztezé iranyon mintegy 3
meérféld tavolsadgra megkozelitette az Utvonalan szabédlyosan koézlekedd a
DLHB639 hivdjeli polgari légijarmiivet, minek kovetkeztében annak
Osszelitkozésre figyelmeztetd berendezése figyelmeztett jelzést adott;

- a katonai légijarm( személyzete, a repllésre jogosult volt, a feladatra kellé
mélységben felkészilt, a repllés sordn az elbirdsoknak megfeleléen
tevékenykedett;

- a katonai légijarmd érvényes légialkalmassagi engedéllye!, rendelkezett;

- az erintett polgari légijarmurél, és annak személyzetérél a KSZB nem rendelkezik
informaciéval, és mivel az eset szempontjabol érdektelen azokat nem kérte be;

- a sulyos replléesemény nappal, j6 latasi viszonyok kozé6tt kévetkezett be, az
id6jarasi és fényviszonyok nem jatszottak szerepet;

- A radar, radid és navigaciés berendezések a berepllés idején Uzemképesek
voltak;

A fenti megallapitasok alapjan a KSZB a sulyos repiléesemény okaként a kévetkezd
tényezdket azonositotta:
- a sulyos replléeseményt kivaltd alapvetd korulményként (kiinduld okaként) a
katonai légijarm{ bal hajtémi meghibasodasa jelélheté meg, mivel egy miikodéd
hajtémuivel a légijarmi nem képes tartani a repulési magassagat;




- a katonai légijarmd polgari légtérbe to6rténd kényszersullyedésekor polgari
légijarmi Gtvonaléat keresztezte;

- a veszélyes megkdzelitéshez vezetd helyzet kialakulasat, a vizsgalat soran
felmeriilt tényezék kozul a berepllési feladat szabalyozatlansaga, valamint a
Iégiforgalmi irdnyitok kozotti kommunikacios zavar befolyasolta;

- a bizottsag feltarta tovabba, hogy a polgéri és katonai iranyitas nem a feladat
komplexitdsa altal megkivant mélységben, és gyorsasaggal folytattak
koordinaciét a berepiilési feladat végrehajtasa soran;

tovabba a KSZB véleménye szerint;

-a katonai légijarm(i feladata, jellegebdl adédséan, olyan volt, amelynek soran
eleve szamolni kellett volna a bekdvetkezett hajtoml problémaval (leallasa
vagy leéllitasa, majd a légi inditasi nehézsége), Ugy a katonai pilétanak, mint a
feladatot elrendel6 és koordinalé személyek szamara.

-a légiforgalmi szolgalatok sem szamoltak megfeleld suliyal, ezzel az
eshetdseggel.

-a katonai légijarm( pilotaja vészhelyzeti kddot késébb allitotta be, mint a
veszélyes kdzelség bekodvetkezése, ezért errél az informacié késén jutott el a
polgari légiforgalmi iranyitdshoz. Emiatt, -és mivel a polgari légiforgalmi
iranyitasnak nem volt semmilyen kapcsolata a katonai légijarmiivel-, neki nem
volt lehetésége érdemben beavatkoznia a folyamatokba.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A HC és a KLH kozétt 1étrejétt, mddositott, egyuttmikddési megallapodas, -amely
a MIG-29 tipusu repllégépek berepulési rendjérdl sz6l- 2004, szeptember 20-an
hatalyba Iépett. Azéta a szbéban forgd eseményhez hasonlé esetrdél bejelentés,
illetve az eljarassal kapcsolatos észrevétel nem érkezett.

A PLH és a KLH, valamint a HC sajat hataskdrében, rendszeresen ellenérizze a
szbéban forgd egylttmikddési megallapodas betartasat. Ennek eredmeényérél, és a
tapasztalatokrol a HC Repllésbiztonsagi Osztalya a negyedéves jelentéseben
kilénds hangsallyal térjen ki.
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5.  FUGGELEK

1. System track 1. (radarkép) masolata 1 oldal
2. System track koordinatak 1 oldal




