Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES

144/2004/ légikozlekedési baleset

Hajduszoboszlé-repllbtér
) 2004. 06. 17. 19. 00.
OZON OCTAN tipusu sikléernyo

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kérilményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:
Az esemény kategoériaja: légikdzlekedési baleset (ACCID)

A légijarmi gyartéja:

tipusa: OZON-OCTAN tipusu sikléernyé
azonositdja: DS-047
gyari szama: C 34-130
A légijarmii tulajdonosa a seérult
lizembentartoéja: a sérult
A baleset napja és idépontja (UTC): 2004. junius 17. 19. 00.
helye: Hajduszoboszl6- repul6tér
A balesetben sulyos sérultek szama: 116
A légijarmii rongalédasanak mértéke: a légijarmi nem sérdalt
Lajstromozé allam: lajstromozasra nem kotelezett
Lajstromozé hatésag: nincs lajstromozva

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Polgari
Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, (tovabbiakban PoLéBiSz)

Az eset 6sszefoglal6 attekintése:

A vizsgalat adatai:
A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet Ugyeletére az esetet 2004. junius
17.-n 19. 6ra 15- perckor Hajdu-Bihar megyei RFK Ugyeletese jelentette be.

A PolLéBiSz ugyeletese tajékoztatta:
2004. junius 19 6ra 30 perckor a PoLéBiSz igazgatdjat
19 ora 45 perckor a Polgari Légikozlekedési Hatdésag ugyeletét
A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatoja a légikdzlekedési baleset
vizsgalatara szakmai kivizsgalo bizottsagot nevezett ki, amelynek:

elnoke: Janovics Ferenc balesetvizsgalo, elemz6
tagja: Burda Pal helyszinel6 technikus
tanacsadok: a sérult pilota oktatdja

kulféldi szakértok: igénybevétele nem volt szlikséges

eseti szakért6 igénybevétele nem volt szukséges

A szakmai bizottsaggal szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel, tovabba a
légikozlekedési balesetet megel6z6en a légijarmi utolsé Iégialkalmassagi
felulvizsgalataban, illetleg az érintett szakszemélyzet utols6 szakmai mindsitésében
nem vett részt.

A szakmai vizsgalatban résztvevé bizottsag az adott ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jart, illetve a jovében nem jarhat el.



1. Ténybeli informaciok:
El6készités:
1.1. Arepulés lefolyasa:

2004. 06. 17.- n Hajduszoboszl6 belterlletén, talalhato sportrepllétéren a
csorl6kezeld oktato vezetésével sikloernyds repuléshez készultek.

A szél viszonyok idealisnak latszottak a vontatasbol torténé sikloernyés
felszallasokra. A sérllést szenvedett pilota két balesetmentes start utan mar a
harmadik felszallasra készuilt.

A start utan leoldott, majd jobbra fordulva hatszélben kezdett repllni. A sértilt
elmondasa szerint ez az utols6 emlékkép, amire emlékszik, innen emlékezet
kihagyasa van.

Szemtanuk szerint egy indokolatlan fordulét kezdett, amit még korrigalt, majd egy
ellentétes meruléspiralt kezdeményezett, amelynek harmadik fordulojabdl a foldnek
csapodott és nyolc napon tul gyogyulo sérulést szenvedett.

1. 2. Személyi sérilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -

1. 3. A légijarmii sériilése:
A légijarmi a balesetbdl kifolydlag nem sérdilt.

1. 4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a KSzB-nek nem hoztak tudomasara.

1. 5. A személyzet adatai
A légijarmi parancsnoka:

Kora, neme: 35 éves ferfi
Szakmai engedélye:
Egészségugyi nincs regisztralva
Képesitései PG ,B” vizsgas sikléernyés
Jogositasai LPILOTA” képzettségii sikléernyéssel egyiitt, nem

turbulens id6ben, magassagi korlatozas nélkul
gyakorlo repuléseket végezhet
Repult ideje/felszallasok repulési napld szerint:

Osszesen cc 150 felszallas
Utols6 12 honapban cc 150 felszallas
Utolsé harminc napban cc 15-20 felszallas

A KSzB megjegyzése: A sérult elmondasa szerint ,Repulési Naplojaba” nem vezetett
minden felszallast. (ezért a korul- belll feljegyzés)



1. 6. A légijarmi adatai
A légijarmi légialkalmassaganak (Uzembentartd szerinti) érvényessége:

ideje érvényessége
Légialkalmassag 2003. 10. 15, 2004. 10. 15.
Kategéria DHV- 2 2004. 10. 15.
Ulésbiztositas volt 2004. 12. 31.

1. 7. Meteoroldgiai adatok:

Szemtanuk szerint az id6jarasi viszonyok a repulési feladatoknak megfelel6ek voltak.
A baleset kialakuldsaban nem jatszottak szerepet, ezért a KSzB hivatalos adatok
beszerzését melldzte.

1. 8. Navigaciés berendezések.

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szikséges. A sérultnél nem volt olyan miszer, amely a
magassagot, sebességet regisztralta volna. A szemtanuk eziranyu kérdésre nem
tudtak értékelhet6 adatokat mondani.

1.9. Osszekottetés.
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1. 10. Repul6téri adatok

Az esetben érintetett repulétér Uzemeltetdje a baleset idején érvényes mikddési
engedéllyel rendelkezett, a tervezett feladathoz szukséges kotelezéen el6irt
repulétéri berendezések megvoltak.

1. 11. Légijarmii adatrogzitok.
A légijarmivon adatrogzité6 nem volt, az érintett légijarm tipusra és feladathoz nincs
is el6irva.

1.12. A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok.
A légikozlekedési balesetkor roncs nem keletkezett.

1. 13. Az orvosi vizsgalatok adatai:

Hajdu-Bihar Megyei dnkormanyzat Kenéz Gyula Kérhaz Zardjelentésé-be foglaltak
alapjan: ,...A sérult foldetéréskor agyraszkddast, jo-i fibula, valamint Volkmann
haromszog torést és talus torést szenvedett.

A bo. lab sulyos nyilt, darabos luxatios talus, calcaneus és sajkacsont torése |,
valamint fibula torése mellett...”

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakért6i vizsgalatra nem kerult sor.

1. 14. Tiiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.



1. 15. A tulélés lehetdsége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitését a sikloernydsok vontatasat végzdé oktato
kozremikodésének koszonhetbéen rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

1. 16. Probak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt szukseég.

1.17. A szervezetek jellemzése
A KSzB- nek szervezetekkel kapcsolatban nincs észrevétele.

1. 18. Kiegészité adatok
A vizsgalat soran kiegészit6 adatok nem keriltek a KSzB tudomasara.

1. 19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasa nem volt szikséges.

2, Elemzés:

A seérult pildta a sérulésebdl bekodvetkezett amnésiara hivatkozva nem emlékszik a
vele tortént eseményekre. A KSzB a balesetet kdveté 60 nap elteltével ismételten
megkérdezte a pildtat az eseményrdl, de ugyanazt a valaszt kapta, igy a pilota sajat
cselekedeteit elemezni, abbdl kdvetkeztetéseket levonni nem képes.

Orvosi vélemény szerint az emlékezet kiesés ideje nem korlatozhat6é a bekovetkezett
sérulés ideje utanra, igy a gyakorlatban tobbszor eléfordul, hogy az emlékezetkiesés
a torténés megelbzését is magaban foglalja.

Szemtanuk elmondasa alapjan a piléta mandvere érthetetlen és semmivel nem volt
magyarazhatd. Repulését, (mivel az adott pillanatban egyedul volt a levegdben)
senki és semmilyen tényez6 nem befolyasolta.

A pilétat minden szemtanu megfontolt, nyugodt reptlének ismerte, aki a KSzB —nek
tett nyilatkozataban kulon kiemelte, hogy szamara a repulés biztonsaga, milyen
fontos.

A kérhazban elvégzett alkoholteszt negativhak bizonyult, igy egy esetleges
alkoholtsagi befolyas is kizart.

A piléta helyzetét és magassagat illetéen a forduldk belefértek a repulés
mandvereibe, de a sérulést kozvetlen kivaltd meruléspiralokat kivaltd okra, illetve a
mandverbdl valdé kivezetés hianyara a szemtanuk nem taldltak ésszeri
magyarazatot.

3. Kovetkeztetések:

A baleset elemzése nem hozott a KSzB szamara kézzel foghaté ok-okozati
Osszefuggést arra a kérdésre, hogy mi valtotta ki az indokolatlan manévert, és nem
talalt magyarazatot az abbdl val6é becsapodasra sem.

A piléta adott helyen és id6ben valo fizikai rosszullétére nincs sem orvosi, sem
pszcihés allapotra utald, megalapozott bizonyiték.



4. Biztonsagi ajanlasok:

A KSzB a fentiek ismeretében biztonsagi ajanlast nem fogalmazott meg.

A szakag, a sikloerny6s pildtainak rendszeres orvosi felugyeletet nem ir eld.

A pilétanak tisztaban kell lennie 6nmaga képességeivel, illetve korlataival.

Repulési feladatait ugy kell megterveznie, hogy azok megfeleljenek repulés-
technikai, orvosi, repllés-meteoroldgiai feltételeknek.

Budapest, 2004. oktéber,,......... -n”

Mészaros Laszlo
igazgatod



4. Biztonséagi ajanidsok:

A KSzB a fentiek ismeretében biztonsagi aidnidst nem fogaimazott meg.

A szakdg, a sikidemyds pildtdinak rendszeres orvosi fellgyeletet nem [r el8.
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Budapest, 2004. oktdber , /é( -n’

////

Mészéros Laszlé
igazgatd
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