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REPULOESEMENY OSSZEFOGLALO JELENTESE

Készitette: a HungaroControl Repiilésbiztonsagi Osztalya
Az eseményt vizsgiltik: a HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgaloi

A légijarmii iizembentartdéja (hivijel):
1. CSA, cseh légitarsasag; CSA790
2. Svdjci légijarmii-jaratd; HB-GHK

A repiiléesemény helye: Magyar Koztarsasag, a Ferihegyi repiildtértol nyugatra.
A repiiléesemény ideje: 2004. 06. 11, 11:30 — 31 kozott (UTC idd)
A repiiléesemény kategéridja:

A 16/2000 (X1.22.) K&ViM rendelet 3. melléklet 174. §-a szerint:
2. Kétséges biztonsag;
A 13/2000 (V.31.) KHVM-HM-EiiM egyiittes rendelet 50. §-anak (Fogalom-
meghatarozasok) 5. pontja alapjan:
Siilyos repiiléesemény;
Az EUROCONTROL ESARR-2 kiadvanya szerint az esemény sulyossaga:
B; Komoly repiiléesemény. (Légijdrmiivek és ATM: 4. Fedélzeti elkeriilé mandver
és/vagy kockdzatcsikkentd ATC utasitds volt szitkséges, de az nem kiiszobdlte ki telje-
sen a kockdzatot; a biztonsdgi eldirdsok is megsériiltek.)
Kategoriaja:
TCAS-esemény;
A HungaroControl hozzajarulasa az eseményhez:

Kozvetlen.
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1.2

13

OSSZEFOGLALO ATTEKINTES

A repiiléesemény lefolydsa:

A CSAT90 a magyar légtérbe valo belépés és azonositds utan siillyedési engedélyt kapott: elo-
szor FL110 repiilési szintre, majd 8000 Lib tengerszint feletti magassagra’’. A 1égijarmii ha-
j6zoszemélyzete a 8000 lib helyett 3000 libat ismételt vissza. A magnetofonon régzitett
anyag visszahallgatasakor a hajozoszemélyzet valasza gyorsnak, kissé kapkodonak és viszony-
lag nehezen érthetdnek tiint, &m azt ki lehetett venni, hogy a 3000 (hdromezer) lib magassa-

got ismételte vissza.

A légiforgalmi irdnyité nyugtazta a visszaismételt, helytelen értéket. Nem sokkal késébb a
CSA790 hajozbszemélyzete megerdsitést kért a magassdgra: a légiforgalmi irdnyité megerdsi-
tette a helytelen magassagot. A CSA790 a kiadott tengerszint feletti magassagra valo siillyedés
kiézben megkozelitette a balra kifordulé HB-GHK lajstromjelii légijarmiivet. A légiforgalmi
irdnyitd utasitotta a CSA790 sz. jaratot a siillyedés megszakitasara, illetve a 8000 labra val6
visszaemelkedésre. A hajézészemélyzet ugyanakkor TCAS-climb eseményt jelentett be.

Személyi sériilés:
A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgdlé nem vizsgélta.

A légijarmii rongdlédasa:
A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgdlé nem vizsgélta.

Egyéb kirok:
A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgdl6 nem vizsgalta.

A HungaroControl személyzet adatai:

Kora, neme: 51 év; férfi
Szakszolgilati engedélye: Légiforgalmi iranyito
Képesitése: Eljaras, radar, oktaté
Jogositisa: Ferihegy TMA
Szakmai érvényessége: 2006. 01.31

Orvosi alkalmassdgi érvényessége: 2005. 01.07

A tovabbiakban a ,l4b"-ban kifejezett érték tengerszint feletti magassdgot jelent.
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1.6 A légijarmiivek adatai:

1. |Hivdjel: CSA 790
Tipus/Turbulencia-kategéria: ATR72 / kizepes
Utvonal: LKPR — LHBP
| Magassdg, repiilési szint: FL110-rél siillyeddben
Helyzet: A 31R futopalya hosszifalan
Iranyultsig: 125° irdnyon

2. |Hivéjel: HB-GHK
Tipus/Turbulencia-kategoria: Air Commander 95 / kénny(i
Utvonal: LHBP - LSGG
Magassdg, repiilési szint: Emelkeddben 7000 libra
Helyzet: Mintegy 220° iranyon
Irdnyultsdg: D-Ny felé

1.7 Meteorologiai adatok:
VMC

1.8 Navigdcios berendezések miikddése:

Nem jelentettek rendellenes miikddést

1.9 Osszekittetés:
Nem jelentettek rendellenes miikddést

1.10 A repiiltér adatai:
Erdektelen

L11 A légijarmii(vek) adatrbgzitéje:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalo nem vizsgalta.

1.12 A roncsra és a becsapédisra vonatkozé adatok:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgald nem vizsgélta.

1.13 Az orvosi és az igazsdgiigyi-orvosszakértdi vizsgilatok adatai:
A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgalé nem vizsgalta.

1.14  Tiiz:
A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgdl6 nem vizsgalta.
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A tilélés lehetisége:

A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgalé nem vizsgalta.

1.16

Probak, kisérletek:

A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgalo nem vizsgalta.

i i

Szervek jellemzése

A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgil6 nem vizsgalta.

1.18

Kiegészitd és egyéb adatok

A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalé nem vizsgélta.

1.19

22

213

Hasznos vagy hatékony Kivizsgildsi médszerek
A kivizsgélas sordn az Uzembentart6i Szakmai Kivizsgdlé meghallgatta az érintett légiforgal-
mi iranyitot, a régzitett magnetofonanyagot és visszanézte a radaradatokat is.

ELEMZES

Az esethez vezeto folyamat elemzése

Az ALAMU pont felett bejelentkezd CSA790 sz. jaratot a légiforgalmi iranyité megfeleld ra-
dariranyokkal forditotta a 31R futépalya bal hossziifaldra, majd siillyedési engedélyt adott
FL110 repiilési szintig, A CSA790 sz, jarat hajozészemélyzete az utasitdsokat és engedélyeket

nyugtazta.

11:26:25-kor a légiforgalmi irdnyité utasitotta a CSA790 sz. jaratot, hogy siillyedjen 8000
(nyolcezer) libra, és megadta a QNH értéket is. Beszéde egyértelmiien nyugodt, jol artikulalt
és érthetd volt, amely az illetd légiforgalmi irdnyité munkastilusat mindig is jellemezte. A
CSA790 sz, jarat hajozészemélyzete viszont 3000 (hdromezer) lib magassagot ismételt visz-
sza; a légiforgalmi irdnyit6 nyugtazta a helytelen visszaismétlést. A magnetofonon régzitett
anyag visszahallgatasakor a hajozészemélyzet vélasza gyorsnak és viszonylag nehezen érthe-
tonek tiint, de ki lehetett venni, hogy a 3000 (hdromezer) lib magassigot ismételte vissza

Hiisz mésodperccel késébb a CSA790 hajézoszemélyzete megerdsitést kért, hogy valdban
3000 libig siillyedhet? A légiforgalmi irdnyité megerdsitette a 3000 libra vald siillyedést.
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2.1.5

2.1.6

A CSA790 tovabb siillyedt; elhagyta a 8000 labat, majd a légiforgalmi iranyit6 — igen helye-
sen — 11:30:56-kor felfigyelt az ltala kiadott és nyugtdzottnak vélt 8000 lab elhagyasara, és
szakszer(i utasitast adott a siillyedés megszakitisara, kizolve, hogy a siillyedési engedély 8000
labig szolt.

A CSA790 sz. jarat hajézoszemélyzete 11:31:06-kor TCAS-emelkedést jelentett be. A légi-
forgalmi iranyito utasitotta, hogy emelkedjen vissza 8000 labra, amelyet a hajozoszemélyzet
nyugtazott. A kovetkezokben mutatjuk be a két légijarmii egymastdl mért tavolsagat és magas-
sagat, a Mellékletben szereplo 8 db. rajz alapjan:

RAJZ | IDOPONT | EGYMASTOL CSA790 HB-GHK
SZAMA MERT MAGASSAGA MAGASSAGA (LAB)
TAVOLSAG (LAB)
CF 11:29:10 12.8NM 9700 3200
3. 11:30:17 5.7NM 8300 5500
4. 11:30:46 3.75NM 7800 6300
5 11:30:57 24NM 7600 6500
6. 11:31:03 1.9 NM Nincs adat Nincs adat
7! 11:31:09 0.75 NM 7900 6900
8. 11:31:40 1.65 NM 7700 7000

A 8. rajz adatai szerint 11:31:40-kor a két légijarmii mar elhagyta egymdst. Kozvetlen dsszelit-
kizési veszély nem volt, mivel mar egymas mgdtt voltak, de a vizszintes elkiilonitési érték

megsériilt.

Roviddel ezutan a CSA790 sz. jarat hajozészemélyzete jelentette, hogy elérte és tartja a 8000
14b magasségot, és megerdsitést kért. A 1égiforgalmi irinyité megerdsitette a kiadott magassig
tartdsat. A hajézoszemélyzet jra bejelentette, hogy 11:30-kor TCAS-emelkedést kellett vég-
rehajtania, amire a légiforgalmi iranyito tjra kbzolte, hogy a siillyedési engedély 8000 lab ma-
passagig szolt.

A légiforgalmi iranyito a két légijarmii forgalmi helyzetének letisztulasakor engedélyt adott a
4000 14b magassdgra valo siillyedésre. A légijarmii hajézoszemélyzete és az APP kozbtt a to-

vabbiakban nem esett sz6 a TCAS-eseményr6l.
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2.1.8

22
2.2.1

Annak ellenére, hogy a légijarmiivekkel kapcsolatban a HungaroControl Repiilésbiztonsagi
Osztalya, és a HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgaloja nem vizsgilja a légi-
jarmiivek altal kisvetett eljardsokat, ala kell hiiznunk, hogy a CSA70 hajozészemélyzete az
elébbiekben ismertetett repiilésbiztonsagi esemény utdn érthetetleniil cselekedett. A mellékelt
(és megjegyzéseinkkel kiegésziterr) System Track adatai szerint a CSA790 hajézészemélyzete
a kovetkezok szerint jart el:

IDOPONT MAGASSAG MEGJEGYZES
11:30:56 7500 A hajozoszemélyzet bejelenti a TCAS-emelkedeést;
11:31:16 7900° A légijarma erGsen emelkedik,
feltételezhetden a TCAS-jelzés hatasara;
11:31:26 8000’ Eléri a kiadott magassagot;
11:31:36 7900 Kissé visszasullyed;
11:31:48 7900' Tartja ezt a magassagot;
11:31:56 7400 Erthetetien, miért silllyedt ie erre a magassagra? Nem je-
lentette be a siillyedést; engedélyt sem kért ra;
11:32:06 7500 Az el6bbi tengerszint feletti magassag valos érték lehetett,
mert ekkor emelkedésbe kezd;
11:32:16 7600 Folytatja az emelkedést
11:32:26 7600’ Ekkor kap engedélyt a 4000’ lab elfoglalasara;
11:32:36 7700 Még emelkedik;
11:32:46 7500 Majd normalis sl ésbe kezd;
11:32:56 7100 Folytatja a sillyedést az engedély szerint.

Meg kell jegyezni, hogy a CSA790 hajézészemélyzetének az elébbiekben leirt, engedély
nélkiil végrehajtott, és be nem jelentett akciéja egyértelmiien LEVEL BUST eseménynek
mindsiilt, és mint ilyen, dsszeiitkizési veszélyt jelenthetett volna az ott repiilé légiforga-
lomra. Errél az akciérél az dltala kitsltétt ATC INCIDENT REPORT FORM-ban sem
tett emlitést!

Egyéb kiriilmények elemzése

Az Uzembentart6i Szakmai Kivizsgdlé megvizsgélta a repiilésbiztonségi eseménnyel kapeso-
latos egyéb koriilményeket. Ezek kzitt szerepelt a TMA-ban repiild légijarmiivek nagy sza-
ma (4m nemcsak a vizsgalt idészakban), a forgalom Gsszetettsége és a légiforgalmi irdnyitéra
nehezedd frekvenciaterhelés.

Ismeretes tény, hogy a BUD APP nyaron tbb légijarmiivet szolgdl ki, mint télen, de fokozot-
tan éll ez a tavalyi, de foleg erre az évre, tekintettel arra, hogy a ,fapados™ légitarsasagok egy-
re tdbb jarata indult be, komoly forgalomnvekedést eredményezve. A jelen Zardjelentés-
tervezetben ismertetett esemény is igen forgalmas, foleg induld légijarmivekkel telitett id6-
szakban kvetkezett be, de érkezd forgalom is volt.
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2.2.3 Az aldbbi tablazattal azt kivanjuk bemutatni, hogy a vizsgalt id6szakban a légiforgalmi irdnyi-

t6 megterhelése még az atlagosnal is komolyabb volt:

LEGuArmd S | e BN | BOW | A
= MAHI130 11:08 11:10 11:13
MAH110 11:09 11:11
SWISS2251 11:09
i MAH232 11:10 1011 11:14 11:17
MAHS30 11:13 11:15 11:20
- AIR SHUTTLE 203 11:16 11:21
AIR MOLDOVA 124 11:18 11:19
DLH3LL 11:20 11:21
= SAST71 (érkezb) 11:22 11:24
CSA790 érkezo!!! 11:227 11:26° 11:30° 11:31°% 11:32¢
. TAPS37 11:24 11:25 11:26 11:28
SASTT9 11:24 11:25 11:26 11:26 11:27
AERODIENST 11:24 11:27 11:29 11:30
= DLHI1E 11:25 11:25 11:27 11:27 11:28
MAH450 11:26 1127 11:28 11:28
o SAST79 11:28 11:32
DE-AKG 11:29 11:32
TAPS37 11:30
- MAHG664 11:33
HHK (?77) 11:33

2.2.4 A légiforgalmi iranyité a CSA790 sz. jaratot 11:37-kor kiildte 4t a TWR frekvencidjara, 4m
11:33 és 11:37 kbzdtt még tovabbi nyole alkalommal kellett a mér ismert, illetve az Gjonnan
bejelentkezd, érkezd és induld forgalommal radiéznia.

2.2.5 A légiforgalmi irdnyiténak 11:08 és 11:33 kozott, tehat 25 perc alatt nem kevesebb, mint 63
alkalommal kellett engedélyeket vagy utasitasokat adnia, az azokra érkezett vilaszokat kiér-
tékelnie és a tovabbiak szempontjabdl feldolgozni. Ez annyit jelent, hogy percenként 2.52 al-
kalommal kellett iizenetet véltani. Egyértelmiien kimutathaté tehat, hogy a frekvenciaterhe-

= 1és igen magas volt, bar maga a forgalom szabilyosan, kiilléndsebb nehézségek nélkiil zajlott

A CSA790 els bejelentkezése;

A légiforgalmi irdnyité ekkor siillyeszti a CSA790 sz. jaratot 8000 labra;

A légiforgalmi iranyité ekkor utasitja a CSA790 sz. jaratot a siillyedés megszakitdséra,

A légiforgalmi irdnyité és a CSA790 sz. jarat hajozoszemélyzete itt tisztdzza a TCAS-emelkedést
A légiforgalmi irdnyitd itt engedélyezi a CSA790 sz. jrat tovabbi siillyedését

L N
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2.3
2.3

3.1

3.2

3.3

le. Ugyancsak meg kell jegyezni, hogy szamos iizenetvaltas — szokas szerint — a légijarmii-

veknek a megszabottnal nagyobb sebességére, illetve a sebesség csokkentésére vonatkozott,

A légiforgalmi irdnyité tevékenységének és alkalmassiginak elemzése

A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgélé megéllapitésa szerint a légiforgalmi
irdnyitd — az el6bbiekben ismertetett helyzet kialakulasdig, majd uténa is — a szabdlyoknak
megfelel6en, a kelld elvigydzatossdggal és a szabvinyos radié-telefon kifejezések alkalmaza-
saval jart el. Erre j6 példa volt az, amikor az egyik légijarmii hajozoszemélyzete helytelen pa-
lyairanyt ismételt vissza, a légiforgalmi irdnyit6 azonnal kijavitotta. Tudatossigat és a nagy
forgalom kival6 kezelését az is bizonyitja, hogy azonnal utasitast adott az emelkedésre, ami-
kor a CSA790 atsiillyedt a 8000 lab magassdgon.

KOVETKEZTETESEK

A légiforgalmi irdnyit6 a nagy forgalmat megfeleléen irdnyitotta, am két izben hibat kovetett
el: (i) el6szor nem figyelt fel a viszonylag nehezen érthetd, amde kiveheté nyugtizasban sze-
replé helytelen magasségi értékre; (ii) majd amikor a CSA790 sz. jarat hajozoszemélyzet egy-
értelmiien érthetden visszakérdezte a helyteleniil vett, de nyugtazott siillyedési engedélyt, a
légiforgalmi iranyitd megerdsitette a helytelen magassagi értéket. Elképzelhetd, hogy a légi-
forgalmi irdnyit6 dsszekapesolta a hallottakat, és helyteleniil asszocialt; elképzelhet, hogy azt
hallotta, amit hallani akart. Orvosszakértoi vélemény szerint a tévedés valdsziniileg a meg-

nivekedett forgalmi terhelésbél is fakadhatott.

Feltételezhetd, hogy éppen a szinte &llandonak tekinthet6 radio-lizenetvaltisok sorozata s a
légiforgalom kezelése olyan komoly idegi terhelést okozott, hogy a légiforgalmi irdnyito egy
helyteleniil és nagy sebességgel visszaismételt nyugtazasra rossz valaszt adott, illetve nem
egészen fél perc milva egy teljesen értheté kérdésre megerésitette az el6z6 helytelen vélaszt.
Elképzelhetd, hogy a munkajat megbizhat6an végzo légiforgalmi irdnyitonal csak egy révid
ideig tartd, ,rovidzarlat”-nak nevezett jelenség Iépett fel.

Az EUROCONTROL EATMP/Human Factors and Manpower Unit a kézelmaltban vezette be
a ,HERA-JANUS Investigation Techniques™ eseménykivizsgdlasi rendszert. Az FAA és az
NTSB segitségével kidolgozott rendszer az ,Incident Analysis Form” nevii vezérfonal segitsé-

gével prébal meg egy-egy eseményre logikus magyardzatot felallitani. Szerepel benne a ,,Té-
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3.4

35

3.6

4.3

44

vedések és Szabalyok megszegése / Kihdgdsok Tipusai”, a ,, Hibdak Részletezése”, a ,, Tévedé-

sek Mechanizmusa és az Informdcioé Feldolgozasi Szintjei”, és igy tovabb.

Mivel legjobb tudomasunk szerint megfelelé magyar anyag nem all rendelkezésre, ezért csak
ezt a rendszert tudtuk alkalmazni, hogy megkiséreljiik megéllapitani, mi is vezetett el a két iz-
ben is bekdvetkezett hibahoz.

Az idézet anyagban a ,,Hibdk Részletezése” alcim alatt a kévetkezo kérdések olvashatok: ,.El-
nézte-e vagy elhallotta-e a légiforgalmi irdnyito az informdcior? vagy: Felfedezte-e a légifor-
galmi iranyito a félrehallott/elnézett informaciot, illetve csak késobb fedezte fel?” Ebben az
esetben a valasz: IGEN. Itt ra kell térni a kvetkez6 kérdésre: ,,Azonnal cselekedett-e a légi-
forgalmi irdnyité, hogy kijavitsa a tévedést?” A valasz: NEM.

Ebben az esetben a ,,Eszlelés és Figyelem/]-:’.berség” témakdorre kell attérni. Az idevago kérdés:
»Osszekapesolta-e a légiforgalmi irdnyité a latott/hallott informdcict egyéb, remélt vagy azzal

kapesolatos informdacioval?” A vélasz: IGEN,

BIZTONSAGI AJANLASOK

Az esettel kapcsolatban kdzvetlen repiilésbiztonsagi ajanlast nem lehet tenni.

Feliil kell vizsgalni az APP kezelésében lévo légijarmiivek egy-egy orara engedélyezett meny-
nyiségét, azaz a jelenleg 6rankénti 16-24 légijarmii/szektor—kapacitast. Az ilyen méretii forga-
lom dltal keltett helyzet sokszor komoly nehézséget, pszichés megterhelést okoz a légiforgalmi
irdnyitoknak.

A 2.2.5 ponttal kapcsolatban — de ettél fliggetleniil is — okkal javasoljuk, hogy az ATIS adas-
ban szerepelnie kell mar a TMA belépési pontjanal tartand6 sebességnek. Amennyiben a
légijarmiivek betartjak a Magyar Koztarsasag AIP-kiadvanyaban feltiintetett sebességi értéke-
ket, lényegesen kevesebb lesz az érkezd légijarmiivek sebességére és annak cstkkentésére vo-

natkozo radiéforgalom.

Nagyobb gondot kell forditani a szimulétoros képzés és OJT-k soran az iranyitoi utasitasok
visszaismétlésére. Pl. ki lehet dolgozni egy olyan oktatasi eljarast, amelyben a szimulatorban

iil6 ,pilota” par izben, szdndékosan helyteleniil ismétel vissza egy-egy szamot, adatot, vagy

\lutralusers\FazekasA\KIVIZSGALASOK-2004-HUNCON\2004 - LEZARULT-VIZSGALATOK\2004-06-11-CSA790-TMA-TCAS-
OKE\OSSZEFOGL-FINAL.doc 9




REPULOESEMENY OSSZEFOGLALO JELENTESE
2004.06.11 — CSA790 / HB—-GHK

adatsorozatot, foleg bonyolult forgalmi helyzetben, megallapitand6, hogy mennyire tudatosul
a légiforgalmi irdnyitoban a visszaismételt elem. A szandékosan helyteleniil visszaismételt
adat, szamsor, stb. az egyszer(it6l haladjon a bonyolultabb felé, kizben kiegészithet rossz
mindségll, zavaros adassal, hogy még bonyolultabb legyen a meghallgatas és az értékelés.

4.5 Tébb APP-s légiforgalmi irdnyité emlitette, hogy személy szerint velilk tébb izben el6fordult,
hogy egyes légijarmiivek a kiadott 8000 lab helyett 3000 1ab értéket ismételtek vissza, és a
helyteleniil visszaismételt értéket ki kellett kijavitani.

4.6 Javaslatként a fenti ponthoz: (i) t6bb gondot kellene forditani az EIGHT THOUSAND, és
egyeb, kbnnyen Osszetéveszthetd szavak, szamok vagy kifejezések egyértelmiivé tételére, pl.

ebben az esetben, kihangsilyozva az EIGHT szimnevet, vagy pedig — ahogy az egyes csopor-
tokban mar szokasos — (ii) a 8000 lab helyett 9000 lib magassagra silllyesztik az érkez6
légijarmiiveket, mivel az ezer labnyi kiilonbség nem jelent lekiizdhetetlen akadalyt a siillyedd

légijarmii szamara.

5. FUGGELEKEK, MELLEKLETEK

MELLEKLET TERJEDELEM
1. Kivonatos radié-levelezési jegyzokonyv 2 old.
2. 8 db. radar-spot dbra, megjegyzésekkel kiegészitve 8 old.
3. Single track tablazat, megjegyzésekkel kiegészitve 2 old.
4. A hajézoszemélyzet jelentése (ATC INCIDENT REPORT FORM) S igld,
5. A légiforgalmi iranyité jelentése (VIOLATION REPORT) 1 old.
6. A két légijarmii repiilési terve 1 old.
7. A HungaroControl vezetdi megjegyzése e-mail-ben 1 old.
8. ACAS IMPLEMENTATION REPORT FORM FOR ATS 1 old.

A HungaroControl a jelentés aldirdsaval az tizembentart6i szakmai vizsgdlatot a maga részérdl lezart-
nak tekinti.

/
Budapest, 2004. 10. ‘C

Fazekas Andras Szalai Laszlo
tizembentartdi szakmai kivizsgald {izembentart6i szakmai kivizsgalo

Wutra\users\Fazekas A\KIVIZSGALASOK-2004-HUNCON\2004 - LEZARULT-VIZSGALATOK\2004-06-11-CSA790-TMA-TCAS-
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| MAGNETOFON-VISSZAHALLGATASI JEGYZOKONYV — CSA790 - HB-GHK

MAGNETOFON - VISSZAHALLGATASI| JEGYZOKONYV

2004. 06. 11

LEGIJARMU ALTAL JELENTETT TCAS - ESEMENY

JARATOK: CSA790 — HB-GHK

All times

in UTC.

A magnetofont visszahallgatta Fazekas Andras

11:22:54 CSAT90 SZERVUSZ BUDAPEST RADAR, FROM CSA790 REACHINGFLIGHT

LEVEL SEVEN ZERO... CORRECTION, FLIGHT LEVEL ONE SEVEN
ZERO, INFORMATION HOTEL

BUD APP CSA790 SZERVUSZ, IDENTIFIED, TURN RIGHT HEADING 125
DEGREES, DESCEND TO FLIGHT LEVEL ONE-ONE ZERO

CSA79%0 ROGER, CSA790

BUD APP KEEP HIGH SPEED TO BE NUMBER ONE

CSA790 HIGH SPEED

A BP APP SZAMOS EGYEB LEGIJARMUVEL DOLGOZIK. A LEGIJARMUVEKET A
REPULOESEMENY ZAROJELENTES-TERVEZETEBEN SOROLJUK FEL

11:26:25 BUD APP CSA790, DESCEND TO EIGHT THOUSAND FEET BY 1016
CSA790 DESCEND THREE THOUSAND FEET, 1016, CSA790
BUD APP ROGER.
@a@
11:26:45 CSA790 CSA791, DESCEND TO THREE THOUSAND FEET? (kérdé hangsillyal)
BUD APP 1 CONFIRM!
11:28:05 HBGHK HBGHK, GOOD AFTERNOON, CLIMB OUT OF 1000
BUD APP HBGHK, GOOD AFTERNOON RADAR CONTACT, CLIMB INITIALLY
7000 FEET
HBGHK 7000 FEET
11:30:22 BUD APP CSA790, REPORT SPEED!
CSA790 235, 090 (nulla kilencven!!!)

A BP APP FOLYAMATOSAN DOLGOZIK SZAMOS EGYEB LEGIJARMUVEL.
A LEGLJARMUVEKET A REPULOESEMENY ZAROJELENTES TERVEZETEBEN SOROLJUK FEL

11:30:56

BUD APP

CSA791, STOP DESCENT IMMEDIATELY! 8000 FEET WAS THE
CLEARANCE!




MAGNETOFON-VISSZAHALLGATASI JEGYZOKONYV - CSA790 - HB-GHK

11:31:06 CSA790 000... TCAS CLIMB, CSA790!
11:31:14 BUD APP CSA791, CIMB TO 8000 FEET!
CSA790 CLIMBING 8000, CSA790.
@@@
11:31:40 CSA790 BUDAPEST, 790!

BUD APP GO AHEAD!

CSAT790 MAINTAIN 8000... MAINTAIN 8000, CONFIRM!

BUD APP MAINTAIN 8000, I CALL YOU BACK SHORTLY FOR FURTHER
DESCENT

11:30.

BUD APP ROGER. DESCENT CLEARANCE WAS TO 8000 FEET

@@@

11:32:27 BUD APP CSA790 NOW DESCEND TO 4000 FEET, 1016

DESCEND TO 4000, 1016

A BEVEZETES A TOVABBIAKBAN ESEMENYTELENUL ZAJLOTT LE.
A TCAS-ESEMENYROL NEM ESETT TOBB SZO

CSA790 COPIED... FOR INFORMATION WE HAVE A TCAS CLIMB AT TIME 1...
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4.06.11. System track (A1444: CSAT90 * A2625: HBGI

Time_stamp X_koord Y_koord SSR  Level
11-Jun-04 11:2507 -31.913  16.057 CSAT90 15300 A CSA790 SULLYED 3000 LABRA
11-Jun-04 11:25:17 -31.161 15.512 CSATS0 15300
11-Jun-04 11:25:26 -30458 15.057 CSAT90 15000

Kt percryl eseménymentes idGszak
11-Jun-04 11:27:36 -21.383 8.285 CSATS0 12100
11Jun-04 11:27:46 0.12  -0.027 HBGHK 500 HBGHK FELSZALLT, EMELKEDIK T000 LABRA
11-Jun04 11:27:46 20709  7.796 CSAT90 12000
11-Jun-04 11:27:56 -D.3T1 0.171 HBGHK 600
Hirompercnyl eseménymantes ldsazak

11-Jun-04 113016 -11.168 1.068 CSAT20 8400
11-Jun-04 11:30:226  -5.71 0.572 HBGHK 5600
11-Jun-04  11:30:26 -10.541 0,593 CSAT90 8300
1-Jun-04 11:30:36  -6.057  0.197 HBGHK 5000
11-Jun-04 11:30:36 -8.916  0.122 CSAT90 8000
11-Jun-04 11:30:46 -5.384 -0.17 HBGHK 6300
11-Jun-04 11:30:46 -9.311  -0.332 CSAT90 7800
11-Jun-04 11:30:56 65708  -0.485 HBGHK Eﬂo
1 1-Jun4l4l 11:30:56  B.745  -0.756 CSA790 7600 A LEGIFORGALMI IRANYITO ITT ALLITJA MEG A CSAT90 SULLYEDESET
11-Jun-04  11:31: =f. .
|14un—04| 11:31:06  -8.098  -1.253 CSA790 E A CSATH0 TCAS-CLIMB-OT JELENT BE |
11-Jun-04 11:31:16  -7.436 =1.184 HBGHK 6900
11-Jun-04 11:31:16  -7.567 -1.72 CSATS0 7900 VISSZAEMELKEDIK 8000 LABRA
11-Jun-04 11:31:26 -7.79  -1.550 HBGHK 6400
11-Jun-04 11:31:26 6886 -2.059 CSAT90 8000 ELERI A 8000 LABAT, DE:
11-Jun-04 11:31:368 8202  -1.952 HBGHK 8400
11-Jun-04 11:31:38 8351  -2.478 CS5AT90 7900 KICSIT VISSZASOLLYED;
11-Jun-04 113146 -BE21 -2 305 HBGHK 6900
11-Jun-04 11:31:46 -5.766 -2 .87 CSATS0 7900 11:31:40-K0R A KET REPULOGEP ELHAGYJA EGYMAST.
11-Jun-04 11:31:56 -9.055 -2.693 HBGHK 6900
Tiun0d 113156 5205 5301 cSA7e0 | A A A SO T
11-Jun-04 11:32:08 -0.544 -3.138 HBGHK 6900

11-Jun-04 11:32:06 4661 -3.7 CSAT90 7500 Az eLdes sOLLYEDES VALOS, MERT EMELKEDESBE KEZD;
11-Jun-04 11:32:16 -10.021 -3.81 HBGHK 8900



11-Jun-04 11:32:16 4129  -4.103 CSAT90 7600 MEG MINDIG EMELKEDIN:
11-Jun-04  11:32:26 -10.481 -4.045 HBGHK G800

l1-.run-0¢| 11:32:26  -3.583  -4.511 CSA790 7600 11:32:27-KOR KAP CSAK ENGEDELYT A 4000 LABRA VALO SOLLYEDESRE: [

11-Jun-04 113236 -11.01 -4.522 HBGHK 6200

11-Jun-04 11:32:36 -3.067 -4.881 CSAT90 7700 DE MEG EMELKEDIK;

11-Jun-04 11:32:46 -11.549  -5.022 HBGHK 6900

11-Jun-04 11:32:46 -2559  -5269 CSATH0 7400 ITT VISSZASOLLYED;

11-Jun-04 11:32:56 -12.094 -5.517 HBGHK 6900

11-Jun-04 11:32:56 -2.033 -5691 CSA790 7100 A nommél sdily a légiforgalmi irdnyitd alapjin

11-Jun-04 11:33:06 -1266  -6.002 HBGHK 6900
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VZOR FORMULARE HLASENI UDALOSTI V LETOVEM PROVOZU
ICAO MODEL AIR TRAFFIC INCIDENT REPORT FORM

HidSeni udlosti v letovém provazu
AIR TRAFFIC INCIDENT REPORT FORM

Poudivd se pli predklddani a pffmu hidseni uddlosti v let, provozu, Stinovand okénka obsahuji idaje, ktaré se uvddeji pfi poddtegnim hidsens radiem.
For use when submitting and receiving raports on alr traffic Incidents. In an initial report by radio, shaded items should be included.
E : T TR T T _ . Yo e S

e i

4

w | Alrprox/nesprévny pastup/porucha zaf(zenf
i AIRPROX/PROCEDURE/FACILITY

3. Uddlost
THE INCIDENT

f

&) Uhel nnu letadla
Aircraft bank angle
js Horizont { ) Mirny ndklon () Stledni ndklon
Wings level Slight bank Moderate bank
() Prudky naklon () Obréceny () Nezndmy
Steep bank Inverted Unknown
f)  Smér ndklenu letadla
Aircraft direction of bank
() Levy () Pravy " Nezndmy
Left Right Unknown
@) Omezenl v dohlednosti
Restrictions 1o visibility (select as many as required)
() Osindny sluncem ( ) Okennim sloupkem { ) Spinavym oknem
Sunglare Windscreen pillar Dirty windscrean
() Jinou strukturou kabiny Y Zidné
Other cockpit structure None
I)  Pouditl osvétlen( letadla
Use of alrcrait lighting
%4 Navigaéni svétia W Zdbleskovd svitla () Kabinovd svétia
Navigation lights Strebe lights Cabin lights
() Gervend antikolizni svétia N4 Phistavaci/pojitdicl svétia () Nouzove osvétiens
Red anti-calllsion lights Landing/taxi lights LogoAall finflighta
() Jiné () 24dné
Other Nane

I



e o, AiaTARNY DUUACESL HUNGAKY @uuz

D. R i
MISE LANEOUS

1. Infgr .28 tykajict se letadla, ideré uddlost higsl
Infor " ion ragarding reparting aircraft
a) tindvacl znatka letadla

i - rail. registration S=  XFA
b)  yaleladla

| irail type
€)1 ocovatel

ME, .4
d) &5t odletu

 diome of departure

i

1

f) i dmeno radiem nebo jinak

jméno ATS stanavisté v tase

a0
iiorsd by radlo or other meansto RAdle name of ATS untattime _ THA__ LB AT
@) 2 um‘ias/misto podan formuldfe
15 wtime/place of completion of form ___“f_‘_(f-‘...g'_’.‘?i ______________________________ o
2, Funk:# 1diesa a podpls osoby predklddajicl hiddenl
Func i, a:3dress and signature of person submitting report
o) lu e T R
1 tion _____E‘__..-.._é_--__:' __________________ e e
b) ..2usa
FEMEER. e e e e e e e e B e v e
e ; T Rou.s
FATIIE, e I e e e s
d} " 2fenni Elsle
“anphine number e N i s
3. Funk ‘¢ podpis osoby pfijimajic hldSeni
Fune i¢ 1 ard signature of persan receiving report
a) luiee b) Podpis
ORI T T L e, SR o e e i v o o A
E. Doph J i formace stanovisth ATS, kterého se uddlast tkd
Supg » “antary information by ATS UNIT concerned
1. Phjer  déanl
Rece - 1f repon
a) |k ienipfijmuto viz AFTN/radiemAelefonem/inym ZpOsobem o L o e e e ———
| 2.or received via AFTN/radiofelephone/othar(specity) o ieememem————m————
B) |k fan’ phmuo (ndzev stanovists ATS) o . A e

1 2,30 received by (name of ATS unit)

2, Podr 't 198 Zjisténé ATS
Detai 5 7f ATS action

Pova & i, uddlost pozorovina (radarem/visuding, vyddna vystraha/vysledek mistniho 2fi5téni atd.)
Clear i ;3, incident seen (radar/visually, warning given, result of local enquiry, etc.)
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1) R+ k yhnutl vydané ATS
T« cevoldance advice issued by ATS
{ '+ Ann, zalofens na radaru
(es. based on radar
(1 Ve
\o
I) It ‘t1iméce o provozu
o T4 lic information issued
() Ana, zaloZend na radaru
Yes3, based on radar
- Wl Ne
Ne
K) §avbni protisraZkovy systém ACAS
J irvame collision avoidance system ACAS
=t I, Nenfna palubg;
Nt carried
N ¢ Inrormace o zji$tEnl vydéna
" Rusolution advisory issued
| 1) iz larové identifikace
4 1ar identification
Rudar nenf k dispazici
No radar available
m) 1uhd letadlo vidéno
1 1er alreraft sighted
. Aw
-~ Y

@) 1 uh etového pldnu;
7 e of flight plane; =R

()} Ana,zaloZené na |Iné informaci

{ ) Ano, zaloZené na visudlnim kontaktu
Yes, basad on other information

Yes, based on visual sighting

( ) Ana, zaleZené na [iné informaci

( ) Ano, zaloZené na visudinim kontakiu
Yes, based on other information

Yes, based on visual sighting

() Druh = () Informace o provozu vyddna
Type WS, Traffic advisory lssued

( ) Informace o provezu nebo informace o zjiginl nevyddna
Traffic advisory or reolution advigory not lssued

() Z4dnd radar, Identifikace

% Radarovd identifikace
No radar Identification

Radar identification

¥, Ne( )Letadlo vidEna Spatnd
NoWrong aircraft sightad

8. Oru « Istadlo/Other aircraft
it i | Y !

By e G
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) Unel néklanu letadla
Aircraft bank angle
[ ) Horizont () Mirny ndklan { ) Stredni ndkion
Wings leval Slight bank Moderate hank
() Strmy naklon () Obriceny () Nezndmy
Steep bank Inverted Unknown
e) Smér ndklonu letadla
Aircraft directign af bank
() Lewy () Pravy () Nezndmy
Left Right Unknown
f)  Zapnutl svétel
Lights displayed
() Navigaénl svétla () Zableskovd svétla { ) Kabinovd svétla
Navigation lights Storbe lights Cabin lights
() Cervend antikalizn( svétla () Pristivacl/PajiZdécl svétla { ) Nouzové osvtien
Red anti-collision lights Landing/taxi lights LogoAtail finflights
() Jink () Z4dna { ) Neznamé
Other None Unknown
g) Rady k vyhnutf vydané ATS
Traffic avoidance advice issued by ATS
() Ano, zaioZend na radaru () Ana, zalafené na visudinim kontaktu { ) Ano, zaloZeny na iné informaci
Yes, based on radar Yes, based on visual sighting Yes, based on other information
() Ne () Zddné
No Unknown
) Vydane informace o provozy
Traffic information issued
() Ano, zalofens na radaru () Ang, zalaZené na vizudlnim kontaktu ( ) Ano, zaloZeny na jiné informac|
Yes, basad on radar Yes, based on visual sighting Yes, based on ather information
{) Ne () Zddné
No Unknown

‘, i Povétrnostni letove podminky/Flight weather conditions
a) IMC/VMC e

b) Nad/pod mraky/mihowkoufmem neba mezi vrstvami
Above/below clouds/fog/haze or between layars

c) Vartlkilni vzddlenost od mrakd  _________ mitped _______ m/ft nad
Distance vertically fromeould o m/Atbelow ____ .. m/ft above

d) V mracich/de3tl/snéhu/piiskanici/mize/boufmu
In cloud/rain/snow/sleet/fog/haze

e) Leticf proti/po slunci
Flying into/out of sun

f) Letovd dohlednast T o m/km
Flight visibillty > A0k mim

Jakékoliv |Iné Infarmace povaZované velitelem letadla jako duleité
Any other information considered impartant by the pilet-in-command

e
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DIAGRAMY AIRPROX
DIAGRAMS OF AIRPROX

Qznacte trajektarii druhého letadla vzhledem k Vidm v planku naleva a pfevy$en! napravo s tim, #e vy sdm jste ve stiedu dlagramu, Vyznaéte
misto, kdy jste jej poprvé uvidél a nislednou vzdalenost.

Mark passage of other aircraft relative to you, in plan on the left and In elevation on the right, assuming YOU are at the centre of each dlagram.
Inciude first sighting and passing distance.
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HungaroControl

VIOLATION REPORT

For use by an ATS unit when submitting a report on an incident caused by an aircraft or a vehicle or another
ATS unit violating ATS provisions or clearances.

ATS egység altal i6rténé hasznalatra, amikor az ATS eljardsok, vagy engedélyek egy légijarmd, vagy jarmd,
vagy egy masik ATS egység altal térténé megsértésével kapcsolatos esemeényrél jelentést tovabbitanak.

1. Date of incident:
Esemény ddtuma Zool . ©a ., A4.
2. Time (UTC): Unit: Position/Frequency:
Iddpont (UTC) Egység Munkahely/Radidfrekvencia
AL 4 LHEP ATT Ec £e3%
3. Aircraft Identification / Type / SSR Code 4. ATS Unit or Vehicle Identification
Légijdrmii azonosito jele / tipusa / SSR kod ATS egység, vagy jarmil azonosito jele
C3H %30 Bite
IFR/VFR
Repiilés ifzaba! lyok 5, Weather
VF Idéjarasi kériilmények
o VMC
Aerodrome of Departure / Destination o IMC
Induldsi / Rendeltetési repiildtér o CAT IVIII
LKTe  LugP 0 NOT-KNOWN
T;;g:::;:;g:’::‘ 6.  Pilot or driver of the vehicle or ATS
unit personnel is informed on
violation
= X Légijarmil vezetst/jarmii vezetdjét/ATS
Avallalzll'u_y of thht']’lan személyzetét az eseményrdl
Repiilési terv megléte tajékoztattik
A{YES/IGEN o NOINEM
WYES/IGEN o NOINEM
7. Details of incident (use overleaf and attach additional papers as required)
Esemény részletezése (szilkség szerint folytassa a hatoldalon, vagy ij lapon) - )
B evie a.; TSk IRXe - eftweln Q’c,c.:_.l—l‘a valt "3\-1“3(“_'6-
- t ' :
A 4L (‘C_Olou 1{235"0'3 iV’*-'L&_Shb\ He (wedula HEGHWE
o \‘_J(\\‘LL&J\_.+:- @[l._\.\_“’; \-‘-{C\L 228 = vc"‘;Li'(“ @-\/ﬁ"’[
L(_QCIE’H Toea'—ig ‘ I )
K. a Poswel leled e 1?Vc1\)‘-“‘=3‘*" Legy o <54 Poaco fi,(&
2Gl\ge=l | FCon' wa( acasuuwall Qlm ele désve U_+qf$ ; ‘l
dottai.. freoe' <. . A=z atoqitas wtow kb 3D vedes
1’?@ucgie'| o CSta Tewy § CLWHE o fg—‘,t’\.lfﬂ-
8. Signature of supervisor 9. Date: Function, name and signing of person filing report
Supervisor aldirdsa Ddrum Jelentést kitilts személy neve, beosztdsa és aldirasa
2LadR, 06 . A4
KYT LeGlFER
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