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Az esetet 2004. junius 09-én 12 6ra 55 perckor a helikoptert Uzemeltetd szervezet
ugyvezetbje jelentette be a PoLéBiSz Ugyeletesének, aki tovabbjelentette a PoLéBiSz,
és a PLH igazgatojanak.

A helyszint a helikopter vezetdje, illetve a foldi kiszolgaldé személyzet biztositotta. A
helyszini szemlét a KSZB a megyei renddrséggel egyidében kezdte meg és még aznap
befejezte.

A helyszin rogzitése soran a pilota, és a szerel6 elmondta a torténteket, amirdl
nyilatkozatot is készitettek. A helyszini szemle utdn a KSZB a maga részérél a helyszin
zarolasat feloldotta, és hozzajarult a sérult légijarmi biztonsagos helyre valo
beszallitasahoz.

A PolLéBiSz igazgatoja a vizsgalat vezetdjének Sipos Sandor légikozlekedeési
eseményvizsgalot, tagjanak Olah Zsofia Katalin eseményvizsgalét és Kovacs Andras
légikdzlekedési esemény helyszineld technikust jelolte ki. A szakmai vizsgalat tovabbi
szakaszaban a KSZB elemezte és értékelte a rendelkezésére all6 adatokat,
informaciokat, dokumentacidkat.

A KSZB megallapitotta, hogy a baleset azért kdvetkezett be, mert amikor a piléta
munkarepulés soran atrepult a nagyfeszultségl vezeték alatt, a felsé forgoszarnyak
nekiutkoztek a legalul huzédé vezetéknek, aminek kdvetkeztében a forgészarny lapatok
megsérultek, és ezért a helikopter kormanyozhatatlanna valt. A kényszerleszallas
végrehajtasa kézben a helikopter a rotor-lapatjain keresztilfordulva hathelyzetben az
alatta 1évé buzatablara borult.



A KSZB zarojelentés-tervezetét a PolLéBiSz 2004. julius 06-an megklldte az
érintetteknek. A pildéta kisebb korrekcios inditvanyra tett javaslatot, amit a KSZB
elfogadott, igy ezzel a —nem lényegi- valtoztatassal a tervezetet a KSZB véglegesitette,
és beterjesztette a PoLéBiSz igazgatdjanak, aki azt elfogadta, majd intézkedett annak
kOzzétételére.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Arepulés lefolyasa

2004. junius 09-én Tata mellett, a széban forgd helikopter pilétaja altal kijelolt, nem
nyilvanos fel- leszallohelyen a kijelolt légijarmi szerel az érintett helikoptert repullésre
el6készitette. Ennek keretében 600 liter vizbazisu vegyszert, és a légijarmiben 1évd
benzinhez tovabbit tOltott bele, igy 250 liter benzin volt elmondasuk szerint a
tartalyokban.

Ezt kovetbéen a pildta megkezdte aznap a huszadik teherfelszallasat a buzatabla
vegyszeres szoérasa ceéljabol.

A piléta elmondasa szerint soriranyban (ami ezuttal megegyezett a szélirannyal is)
végezte az athuzasokat. Kb. a buzatdbla kdzepén, a soriranyt keresztezve, egy
nagyfeszultségl villanyvezeték huzodik. E vezeték mentén volgyszeri mélyedés
huzédik. A vezetéket a pildta ugy keresztezte, hogy az alatt repllt at. A masodik
athuzas soran a helikopter fels6 forgdszarny-lapatjai nekiutkoztek a vezeték also
szalanak —annak kdzéps6 részénél-, aminek kovetkeztében a pildta elmondasa szerint
a helikopter iranyithatatlanna valt, ezért a sebességet csokkentve azonnal
kényszerleszallasba kezdett. Ugyan a helikopter sebességét a pildtanak sikerllt a
minimalisra csokkentenie, de nem tudta annak normalis helyzetét megtartani, vagyis
balra elkezdett a hatara fordulni. Ek6zben a forgdszarnyak elérték a talajt, ezért azok
letoredeztek. Végul a helikopter a rotoragyaval -a lapatok nélkul- belefurddott a talajba,
majd megallt, és igy hathelyzetben nyugalomba kerilt. A piléta lekapcsolta a gyujtast,
kikapcsolta a biztonsagi hevedereket, és kimaszott a gépbdl. A szerel6 és a
vegyszertoltésben segédkezd személy a hallottak, illetve a latottak miatt odaszaladtak a
roncshoz, de akkor mar a pilota kint volt. A 1égijarmi-szerel6 kivette az akkumulatort,
majd értesitették az Ugyvezetdjiket a torténtekrdl.

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konny(/ Nem sérdilt 1 0 0

1.3. Légijarmi rongalédasa

A helikopter az eset soran jelentés mértékben megrongalddott, kijavitasanak
gazdasagossaga kétséges.



1.4. Egyéb kar

Az eset soran keletkezett egyéb karrdl (taposasi kar, vezetékjavitasi koltség)
nincs szamszeri informacioja a KSZB-nek (karigényt nem jeleztek).

1.5, Személyzet adatai
Légijarmlvezetd adatai
szakszolgalati engedélye: légijarma pilota

kora, és neme: 41 éves férfi
képesitése: motoros pilota, A, B, kat., helikopter pil6ta B kat.
vitorlazé, MOVIT

jogositasa: oktatd, berepuld, mezdgazdasagi, terepvontaté HCPL
szakmai érvényessége: 2004. 12. 31.
orvosi ervényessége: 2004. 10. 19.

Osszes repult ideje: 4235 ora, 41607 repllés

a tipuson: 3810 ora, 39827 repllés
utols6 24 6raban: 7 6ra és 25 perc, 50 repllés

1.6. Légijarmi adatai

1.6.1. Torzs adatai:

tipusa: Ka-26

gyartasi szama: 7806318

gyartasi ideje: 1978

gyarto: KAMOV Company

légialkalmassagi bizonyitvany

szama: 3813

érvényessége: 2004. 11. 14.

Uuzemideje

0sszesen: 5238 6ra / 51835 repllés

utolsé nagyjavitastol: 0755 6ra / 07783 repllés
1.6.2. Hajtom(ivek adatai:

tipusa: M14V-26

gyari szama: KE-224005 (jobb) KE-044019 (bal)

Uuzemideje

gyartas ota: 0486 ora 410 6ra

nagyjavitas ota: még nem voltak nagyjavitva

A légijarmi el6irt karbantartasait az okmanyok szerint az el6irasoknak megfelel6en
elvégezték. A gépokmanyokban beirt kijavitatlan hiba, meghibasodas nem szerepel.
1.6.3. A IégijarmU terhelése, és annak eloszlasa a baleset idején:

ures tomege: 2100 kg

fedélzeten tartézkodo pildta tdmege: 80 kg

tuzelbanyag tomege 155 kg (220 liter)

egyéb tdomeg: 36 kg (kenbanyag stb.)
mez6gazdasagi felszerelések tomege: 85 kg

vegyszer tdmege: 400 kg

utolso felszallaskor 6sszesen: 2856 kg



(A helikopter maximalis felszallé6 tdmege a légilizemeltetési utasitas szerint 3250 kg
lehet.) A tuzel6anyag fajtaja SHELL LL-100 benzin, a kenbanyag fajtaja SHELL W 100
motorolaj volt. A helikopter statikus terhelése, és annak eloszlasa a megengedett
hatarokon belul volt.

1.7. Meteoroldgiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok kozott tortént. A pilota elmondasa szerint gyenge
szél (330°-rél 1-2 méter/masodperc) volt, a levegbé hémérséklete pedig 29°C volt.

1.8. Navigacios berendezések

A repullés latas szerinti VFR volt, az eset szempontjabdl a navigacidés szempontok
erdektelenek.

1.9. Osszekottetés

A repulés jellegébdl addédodan a 1égijarm( és a repulbtéri szolgalat kozott nem volt radio-
Osszekottetés, az eset szempontjabdl érdektelen.

1.10. Repulétéri adatok

A nem nyilvanos fel-és leszalléhely adatai az esemény szempontjabdl érdektelenek.
1.11. Légijarmi adatrogzitok

Nem volt, ezen a tipuson nincs rendszeresitve.

1.12. Roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

Az eset Tatan, az Agrarker Kft. 24 szamu buzatablajan toértént. A mezégazdasagi
foldterllet talajallapota egyenletes feluletl, enyhén valtakozo lejtésl, kozepes
tomorségil, es6 utani allapotnak megfelel6 volt. Novényzete egyenletes, sirl, 70 cm
magas buza. Munkarepulés tekintetében az azt atszel6 120 KV-os tavvezeték jelentett
nagy korultekintést, igényl6 veszélyforrast. Lakott tertlettél tavoli, helikopter
vonatkozasaban kényszerleszallasra alkalmasnak mondhaté terulet volt.

1.13. Orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai

Nem voltak. (személyi sérulés nem tortént)

1.14. Tiiz

Az eset soran tliz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetbosége

Kutatasra és mentésre nem volt szukség. Az eset soran nem alakult ki vészhelyzet.



1.16. Probak és kisérletek
Nem voltak.
1.17. Szervek jellemzése
Az eset dsszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.
1.18. Kiegészité adatok
Nincsenek.
1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszere
A KSZB uj vizsgalati mddszert nem alkalmazott.
2. ELEMZES

A KSZB, mivel a légijarm fedélzeti adatrogzitével nem rendelkezett — alkalmazasa erre
a kategodriara nincs elbirva -, a rendelkezésre allé adatok, informaciok, dokumentaciok,
illetve a piléta elmondasa alapjan a bekovetkezett balesetet az alabbiak szerint elemzi:

A baleset kiinduld okat (nagyfeszultségl tavvezetéknek Gtkdzés) vizsgalva kijelenthetd;

a piléta ismerte a megmiivelendd terlletet, beleértve az ott huz6doé tavvezeték
elhelyezkedését is,

a piléta ismerte a vezetékek mellett helikopterrel végrehajtandé mezégazdasagi
munkarepulésekre vonatkoz6 szabalyokat,

sajat elhatarozasabol repllt at a széban forgd tavvezeték alatt, abbdl az
elgondolasbdl, hogy ezaltal egyszerisddnek az athuzasok repuléstechnikai
kivitelezésel,

tulsagosan bizott a piléta abban, hogy elkerlli a vezetékkel valo Utkozést. Ennek
folytan tulértékelte a repuléstechnikai egyszerisitéssel jaré hasznot, a vezetékkel
valo Utkozés kockazati tényez6hoz képest,

a vezetékkel valé Utkdzés kdzvetlen kivaltdé oka az lehetett, hogy a pildétanak a
vezeték atrepulése elbtt, -mivel a tavvezeték egy enyhe volgyben huzodott-, egy
kissé sullyednie, majd a vezeték atrepllése utan egy kissé emelkednie kellett, és
vagy ezt a kiemelkedést vétette el ugy, hogy tul koran emelkedett ki, vagy eleve
magasabban érkezett a vezeték ala, aminek kdvetkeztében a felsé rotor lapatsor
hozzaért az alsé vezetékhez. Valdszinlleg az is koOzrejatszhatott, hogy a
tavvezetéknek ezen a helyén van a legnagyobb beldégasa (az alsé vezeték és a
talaj kozott mindossze kb. 10-12 méter van). Itt szinte akrobatikus muivelet
szlkséges ahhoz, hogy ezt végre lehessen hajtani.

A légijarmi-szerel6, és a piléta a Iégijarm{ repulésre torténd felkészitésekor, beleértve
a felszallas el6tti motorprébat is, rendellenességet nem észlelt.

A KSZB tényként megallapitja, hogy a piléta nem tartotta be a ,,DONGO” REPULOGEP
UZEMELTETO, KERESKEDELMI ES SZOLGALTATO KFT UZEMELTETESI



KEZIKONYV Mezégazdasagi munkarepiilések végrehajtasa fejezetének 5.15.8.
pontjaban foglaltakat, miszerint;

.,Ha a megmunkalandé teruleten acélszerkezetii tartboszlopra szerelt nagyfesziltségl
(120, 220, 400, 750 KV-os) vezeték van akkor TILOS azt munkarepulés kdzben
barmely iranyban keresztezni és oldaliranyban 50 m-nél jobban megkdzeliteni.”

3. KOVETKEZTETESEK

A piléta a repulésre alkalmas és jogosult volt, nagy tapasztalattal és gyakorlattal
rendelkezett.

Az eset soran nem megfelel6en jart el annyiban, hogy a fenti szakmai szabaly ellenére,
felvallalva a tulzott kockazatot, a vezeték alatt repllt at. Az dsszetett figyelemmegosztas
és a kifaradas egyuttes hatasara a 20. teherfelszallas utan a pilota elvétette a vezeték
alatti atrepulés kivitelezését, aminek az eredményeként vezetéknek Utkozott. Ettdl
kezdve az eset tovabbi lefolyasa ennek elkerulhetetlen kovetkezménye volt.

A légijarm(, repulésre alkalmasnak bizonyult (sem a piléta, sem a légijarmi szereldje
nem tett emlitést a helikopter rendellenes mikodésérél, és a KSZB sem talalt erre utald
jeleket), valamint rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal.

A helikopter terhelése és annak eloszlasa a megengedett hatarok k6zott volt.
4, BIZTONSAGI AJANLASOK

Nagyobb korultekintéssel, és a szabalyok maradéktalan betartasaval az ilyen és ehhez
hasonld esetek elkerllhetdk, ezért a KSZB megel6z6 szakmai intézkedéseket nem
kezdemeényez.

Mindazonaltal ez az eset is bizonyossagul szolgal arra, hogy a szakmai szabalyok be
nem tartasa mennyire megnoveli a kockazati tényezdket egy ilyen jellegl kivédhetetlen
baleset bekdvetkezéséhez. Ennek okan ismételten érdemes felhivni a pilétak figyelmét,
erre a veszeélyforrasra.

PoLéBiSz
2004. szeptember 22.

Mészaros Laszlo

igazgato

5. FUGGELEK
1. Kivonat az UZEMELTETESI KEZIKONYV 1, és B/47 oldalardl 2 oldal
2. Fényképfelvételek a helyszinrdl 2 oldal



